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PATENTE DE INVENCION
que por veinte años, para España y sus Posesiones, ae s o l ic i ta  
a favor de DON MANUEL VIDAL GONZALEZ, de nacionalidad española, 
residente en SEVILLA (ESPAÑA), Barriada Torre blanca s /n . por: 
"MEJORAS INTRODUCIDAS EN LOS VOLQUETES DE BASCULAD ION KTDRAPLICA".

Memoria D escriptiva
Bata patente de invención ae ca rac te riza  por consti­

tu i r  unas mejoras introducidas en loe volque tea de bascu lad  dn 
h idráu lica , de gran u tilid a d  y ventaja, pues por l a  ingeniosa y 
o rig inal forma en que están concebidas y desarrolladas en eu -  

5 fabricación y montaje y por l a  disposición de la s  piezas que -
la s  constituyen, se consigue obtener un mecanismo basculante -y muy senc illo  y sim plificado, ofreciendo un magnifico rendimiento 
y un excelente resultado práctico, eliminándose mediante su u t i l i ­
zación todo basculante hidráulico de mecanismo complicado, rudo y 

10 poco eficaz en su funcionamiento que presenta por e l lo  en cual­
quier av eria  que su r ja  una párdida de tiempo y mano de obra que -  
siempre representa una enorme párdida económica.
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285 94 iPor todos estos inconvenientes y desventajas es por -  
lo  que se ha estudiado detenidamente sobre e l  p a rticu la r , llegan 
dose a  conseguir estas  mejoras en lo s  mecanismos de baaculación 
h id ráu lica  aplicadas a lo s  volquetes de vehículos con motores de 
explosión, que da un resultado excelente, e ficaz  y práctico , -  
siendo además de senc illo  manipulado, caracterizándose dichas -  
mejoras por e s ta r constitu idas en l a  forma siguiente:

Por un cuerpo c ilin d rico  tubular (l-fig a .1 -2 ) torneado 
y rec tificad o , uno de cuyos extremos lo  l le v a  cerrado mediante -  
un culote (2- f i g s .1- 2) por donde se le  inyecta a presión al c i l in  
dro e l  líqu ido  h idráulico por ace ite , cuyo líquido en tra  en e l  -  
in te r io r  del c ilin d ro  mediante un eje. transversal ( 3- f ig s .1- 2) -  
ds articu lac ión  y montaje que lo  l le v a  fijad o  por soldadura en -  
forma de secante sobre e l  culote ( 2- f ig s .1- 2) desviado de su cen­
tro  hacia a rrib a , a l objeto de conseguir que e l  e je del c ilindro  
y e l de empuje no sean ooincidentes, siendo dicho eje transver­
sa l (3 -figs.1 -2 ) de forma especial, o sea en su mitad (4 -fig .2 ) 
macizo y en su o tra  mitad (5- f i g . 2) hueco en forma tubular, por 
donde se comunica mediante su tub ería  correspondiente (6- f ig s .
1- 2) directamente con e l  in te r io r  del o ilindro , verificándose de 
e s ta  forma l a  inyección h idráu lica por aceite a presión, que em­
puja a l p istón (7- f ig a .1- 2) constitu ido por dos segmentos (8-f ig e . 
1- 2) y un vaso de cuero (9- f i g s .1- 2) que a ju sta  y c ie r ra  hermé­
ticamente por e l  in te r io r  del c ilin d ro  tubular, actuando de e le ­
vador hidráulico , sobre cuyo pistón (7- f i g s .1- 2) va mentado y -  
f i jo  e l  eje de émbolo ( 10- f ig s .1- 2- 3) que sale por l a  parte supe­
r io r  del c ilin d ro , estando es ta  formada por una tapa ( 11- f ig s .
1- 2) a to rn illad a  a una peetaSa (1 2 -fig s .l-2 ) en l a  que termina -  
e l c ilin d ro  ( í - í i g s .1- 2) por su parte superior o boca, y cuya -  
tapa (H -flga+ 1- 2) va prov ista  en su centro, de un alojamiento -  
prensa-estopa ( l 3- Í Í g s .1- 2) dotado de su pieza de o ierre  (14- 
f ig s .1- 2) por l a  que discurre en forma pasante e l  eje de émbolo
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(lO -figa. 1-2-3), catando formado a l  mecanismo de seguridad -  
lim itador del recorrido  del p istón  (7 -figs.1 -2 ) y con é l ,  e l 
eje  de empaje (10-fige. 1-2-3) por un tubo (l5 -fig e .1 -2 ) solda­
do a l cuerpo del c ilin d ro , con dos entradas o comunicaciones -  
(16 y 17-figa* 1-2) mediante la s  que se consigue l a  comunicación 
in te r io r  entre l a  parte an terio r (18-fige.1-2) y posterio r (19- 
fige.1-2) del c ilin d ro , cesando e l  movimiento de avance.

El conjunto del cuerpo c ilin d ric o  tubular (1 - í ig s .-  
1- 2) va montado en forma especial articu lada, cuya articu lación  
in fe rio r  (20- f i g . l )  se aptya sobre dos viguetas (21- f i g . 1) de -  
sección en U soldadas entre s í  y unidas a l chasis ( 22—f i g .1) -  
formando un solo cuerpo con é l , sobre cuyas dos viguetas (21-  
f i g . 1) y en su la te ra l  izquierdo, l le v a  montado y f i jo ,  unos -  
brazos sa lien tes  (23-fig .1) curvados, que actúan de cojinetea -  
soportes del eje  transversa l ( 3- ü g s . 1- 2) del c ilin d ro , cuyo -  
eje descansa pop sus extremos o muñones (24-fÍgs.1-2) en forma 
articu lada  sobre dichos co jinetes soportes.

La articu lac ión  superior va constitu ida por un puente 
transversal (25-ÍÍgs.1-3), empotrado y f i jo  por sus extremos a 
dos viguetas (26-figs.1—3) sobre cuyo puente se efectúa e l  atas­
que o empuje del émbolo, transmitiéndole lo s  esfuerzos del em­
puje a  l a  ca ja  o batea (27-fig.1) del vehículo, llevando soldar- 
do sobre dicho puente transversal (25- f ig a .1- 3) , un p e r f i l  an­
gular (28- f i g s .1- 3) en e l  que a  su vez van soldados dos sopor­
tes  co jinetes (29-figs*1-3) sobre loe que se monta con movimien­
to  articulado mediante un bolón (30-íigB .1-2), una cabeza cruoe- 
t a  (31-figs.1-3) roscada y regulable por un manguito ( 32-figs. 
1- 3) también roscado y acoplado por su parte in fe rio r  ( 33-f ig e . 
1-3) a l vástagó o eje (1 0 -fig s .1- 2- 3) de ataque del émbolo (7- 
f ig s .1- 2) mediante un bulón o to m il lo  ( 34- f i g s .1- 3) de fijac ió n , 
cuyo manguito (3 2-figs. 1-3) actúa como elemento interm ediario y 
de regulación, consiguiéndose mayor ángulo de inclinación de l a
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batea fac ilitan d o  l a  maniobra de descarga.

l a  batea (27-fig .1) va unida a l  ohaais (22-fig.1) -  
del vehículo con movimiento articulado de apertura y oierre -  
mediante un brazo soporte (3 5 -fig .l) fijad o  por soldadura a l a  
oaja  batea (27-fÍg.1) y a l chasis ( 22- f i g . í )  del vehículo, en -  
foima articu lada  mediante un bulón (36-fÍg.1) de f ija c ió n  y g iro .

El conjunto basculante va constituido por un sistema -  
trapezoidal articu lado , en e l que e l  ángulo de 903 es constante 
y lo s  otros tre s  variables, naciendo e l  lado ( a - f ig .1) del tra r­
pee i  o en l a  articu lac ión  superior ( 30- f ig .  1 ) del c ilin d ro  y te r ­
minando en al punto donde naoe e l lado (b -fig . 1) entre lo s  cuales 
se forma e l  ángulo constante de 90S, terminando e l extremo de -  
dioho lado (b - f ig .1) en l a  articu lación  (3 6 -fig .l)  que se f i j a  -  
a l chasis del vehículo mediante su correspondiente bulón, en cuya 
articu lación  nace e l  lado (c - f ig .1) que termina por su otro ex­
tremo en l a  a rticu lac ión  ( 20- f ig . l )  del c ilin d ro , siendo ástoa -  
tre s  lados de longitud constante, estando constituido e l  lado -  
(d -f ig .1) por l a  d is tancia  variable entre la s  articulaciones in ­
fe r io r  (20- f i g .1) del c ilin d ro  y l a  superior ( 30- f  ig . 1 ) del eje  -  
del ámbolo, formándose de data manera un sistema trapezoidal ar­
ticulado de ingeniosa y efioaz b a sc u lac i^  en e l trabajo  de em­
puje del h idráu lico  sobre l a  batea a  bascular.

Estas mejoras introducidas en le s  volquetes de bascu- 
laoión h id ráu lica  pueden ser objeto de modificaciones siempre -  
que no a lteren  l a  esencialidad de l a  invención.

Todo segdn se d e ta lla  en e l  dibujo adjunto que a t i tu lo  
de ejemplo acompaHa a l a  presente memoria descrip tiva  en e l  que -  
representa:

La f ig .  1 e l  mecanismo basculante v is to  en su conjunto 
en alzado la te ra l :

La f ig .  2 un d e ta lle  del c ilin d ro  y pistón con l a  d is­
posición de l a  articu lac ión  in fe rio r  y de ta lle  de la s  tuberías -
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28594! "
para la in y eco ló n  da aceita  de l a  bomba de alimentación y s a l i ­
da del míame cuando trab a ja  en vacie y;

La f ig .  3 un de ta lla  a mayor escala  de l a  articu lación
superior.

BEIVINDICA0IQ3ES
Se re iv ind ica  como de l a  propia y nueva invención l a  propiedad 
y explotación exclusivas de:
1. -  Mejoras introducidas en lo s volquetes de bascul ación hidráu­
l ic a ,  caracterizadas por e s ta r  constitu idas por un cuerpo c i l in ­
drico tubular, uno de cuyos extremos lo  l le v a  cerrado par un cu­
lo te , en e l  que l le v a  practicado un ta lád re  pasante para l a  in­
yección h idráu lica , terminando por su parte superior y a todo su 
alrededor, en una, pestaña sa lien te  sobre l a  que lle v a  acoplada y 
f i j a  mediante to rn illo s  una tapa de c ie rre  que va p rov ista  por -  
su parte cen tra l, de un alojamiento prensar-estopa dotado de una 
pieza de c ie rre  por l a  que discurre en forma pasante e l  eje del 
pistón, siendo este formado por dos segmentos y un vaso de cuero 
que a ju s ta  y c ie r ra  perfectamente en e l in te r io r  del c ilin d ro .
2 . -  Mejoras introducidas en los volquetes de bascul ación hidráu­
l ic a ,  según reiv indicación 1*, caracterizadas por lle v a r  e l  cuer­
po tubular c ilin d ric o  fijad o  por soldadura en forma da secante -  
sobre su culote o fondo y desviado de au oentro hacia arriba, un 
eje transversal de articu lación  y montaje, cuyo eje es macizo en 
su mitad spperior, y en su o tra  mitad in fe rio r  hueco en forma r  
tubular, por cuyo conducto se comunica directamente con e l in­
te r io r  del c ilin d ro  mediante e l ta ládro  que lle v a  éste  p rao ti-
oado, verificándose %or e s ta  conducción tubular l a  inyección -  
del liquido h idráu lico  que viene por su tubería  correspondiente 
de l a  bomba inyectpra, terminando este eje  transversal por sus -  
extremos en unos muñones para su montaje sobre co jin e tes.
3.  -  Mejoras introducidas en los volquetes de basculación hidráu­
l ic a , según la s  reivindicaciones 19 y 2*, caracterizadas por -  
l le v a r  e l  mecanismo de seguridad lim itador del recorrido del p is -
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**0 * l l M*285941tón y con 41, e l  e^e de empaje, formado por un tubo soldado -  
a l cuerpo tubular c ilin d rico , con dos entradas por la s  que se 
oonsigae l a  comunicación in te r io r  entre l a  parta an terio r y 
posterio r del c ilin d ro , cesando e l  movimiento de avance del -  
p istón .
4.  -  Mejoras introducidas en los volquetes de basculad  ón hidráu­
lica# segdn reivindicaciones 16 a  36, caracterizadas por llev a r 
e l  cuerpo c ilin d ric o  tubular montado en forma articu lada  cuya -  
articu lac ión  in fe rio r  va constitu ida  por un puente transversal 
formado por dos viguetas de aeooión en V soldadas entre s i  y -  
unida a l  chasis del vehículo formando un solo cuerpo con á l , -  
sobre cuyas dos viguetas y en au la te ra l  izquierdo l le v a  mon­
tados unos brazos sa lien tes  curvados que actdan de co jinetes -  
soportas del eje transversal del cuerpo tubular cilindrico# -  
cuyo eje descansa por sus muRomes o extremos en forma articu ­
lada  sobre dichos co jinetes soportes.
5 . -  Mejoras introducidas en lo s volquetes de basculadón hidráu­
l ic a ,  segdn reivindicaciones 16 a  46, caracterizadas por lle v a r 
l a  articu lac ión  superior constitu ida  por un puente transversal 
empotrado y f i j o  por sus extremosa dos viguetas la te ra le s , -  
sobre cuyo puente se efectda e l  ataque o empuje del émbolo y 
con é l  a  l a  ca ja  o batea del vehículo, llevando acidado sobre 
dicho puente transversa l, un p e rf il  angular en e l  que a su vez 
van soldados dos soportea co jinetes sobre lo s  que se monta oon 
movimiento articu lado mediante un bulón, una cabeza cruceta -  
roscada y regulable por un manguito también roscado, estando -  
áate a su vez acoplado por su parte in fe rio r  a l vástago o eje -  
de ataque del émbolo mediante un bulón o to m il lo  de fija c ió n .
6.  -  Mejoras introducidas en los volquetes de basculación hidráu­
l ic a ,  segdn reivindicaciones 16 & 5*, caracterizadas por lle v a r 
l a  oaja o batea unida a l chasis del vehículo con movimiento ar­
ticulado de apertura y c ie rre  mediante un brazo soporte de fo r­
ma especial, f ija d o  por soldadura a  l a  ca ja  batea y á l chasis -
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?8594íada mediante un í:del vehículo en forma articu lada  mediante un buldn de fijac ió n
y g iro .
7 . -  "MEJORAS INTRODUCIDAS EN LOS VOLQUETES BE BASCULACICN H H W - 
UCA".

Conata l a  prevente memoria descrip tiva de s ie te  -  
hojas numeradas y mecanografiadas en una aola cara a  la s  que -  
se acompañan un plano para su mejor comprensión.

MADRID,*^/MARZO DE 1.963
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