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PATERTE DE_INVENCION

que por veinte afios, para Espefia y sus Pogesionss, se solicita

& Pavor -de DON MANUEL VIDAL GONZALEZ, de nacionalided espeficla,

residente en SEVILLA (ESPANA), Barriasda Torretlenca s/n. pors

“MEJORAS INTRODUCIDAS EN LOS VOLQUETES DE BASCULACION HIDRAULIOA®.

Esta patente de invencidn ge carecterizg por consti-
tuir unas me joras introducidas en los volquetes de basculacidén
hidréulica, de gran utilidad y ventaja, pues por la ingeniosas ¥
original forma en que estan concebides y desarrolledas en -Bu -
fabricacién y montaje ¥y por la digposididn de las piezas qus -
les constituyen, se consigue oitener un mecraniamo basculante -
miy sencillo y simplificado, ofreciendo un magnifico rendimiento
¥ un excelente resultado préctico, eliminéndose mediante su utili-
zecién todo basculents hidrgulico de mecanismo complicedo, rudo y

- poco eficaz en su funcionamiento que prementa por ello en cuagl-

quier averia que surja una pérdida de tiempo y mano de¢ olra que -

éiempre represgenta una enorme pérdide econdémica.
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Por todos estos inconvegentes ¥y desventaﬁaa 88 por -
1o que 86 ha estudiado detenidamente sobre el particulear, llegen
dose a conseguir estas mejoras en los mecanismos de basculacidn
hidréulica aplicedas a'ios volquetes de vehiculos con motores de
explosifn, que de un regultado excelente, sficaz y préctico, -
siendo sdemés de gencillo menipulado, caraoterizéndoée d:lché.s -
me joras por sstar constituidas en la forme aiguieﬁtos

Por un cuerpo ¢ilindrico tubulsr (1-figs.1-2) tornsado
¥ rectificedo, uno de cuyos sxtremos lo 1leva cerrado mediante -
un culote (2-figs.1~2) por donde se le inyecta & presién al oilin
dro el 1fquido hidréulico por aceite, ouyo 1fquido entra en el -
interior del cilindro mediante un eje transversel (3-figs.i~2) -
ds articulecidn y montaje que 10 lleva fijado por soldadurg en -
forma de secente sotre ol culote (2-Pigs.i~2) desviado de su cen-
tro hacia arriba, al objeto de conseguir que el eje del cilindro

"y el de empuje no sean coincidentes, siendo dicho eje transver-

sal (3~-figs.1-2) de forma especial, © see en su mité.d(#fig&)
nacizo ¥y en su otra mited (5-fig.2) hueco en formas ‘bublilar, par
donde se comunice mediente su tubseris correppondiente (6-figs.
1-2) direotamente con el interior del oilindro, verificéndose de
esta forma la inyeccidén hidréulice por aceite a presidn, que em-
puja al pistén (';g-figs.1-2) conatituido por dos aeg:néntoa (8~figs.
1-2) y un vast de cuero (9-figs.1-2) que ajusts y cierra hermé-
ticamente por el interior del cilindro tubular, actuando de ele-

. vedor hidrdulico, sobre cuyo pistén (7-f1gs.1-2) ve montado y -

fijo el eje de émbolo (10-figs.1-2-3) que sale por la perte Bsupe-
rior del c¢ilindro, estando esta formada por una tapa (11-:139.
1=2) atornilleda & une pea;baﬂa (12-£igs+1-2) en la que termina -

’ 8l ci'linﬂ'ro (1—£1§s.1-2) por au'parte superior o boca.; y cuya =

tapa (11~figa.1=2) ve provists en su centro, de un o.'l.o;]amiento -
prensa~estopa (13-£1g8.1-2) dotedo de su pieza. de oierre (14~
£igs.1=2) por la que discurre en forms pesante el eje de éubolo
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- (10-£1g8.1=2-3), ontmdo formado el mecanismo do seguridad -

1initedor del recorrido del pistén (7-figs.1-2) ¥y con él. el
eje de empuje (10-figs.1-2-3) por un tubo .(15-fige.1-2) solda-
do sl cuerpo del cilindro, con dos entrades o commicaciones -
(16 v 17-"-fiéé‘.1-2) mediante las que se ¢comsigue la ¢comunicacidn
:lnterior-entre ls parte anterior (18—£igs.1-2) y poaterior (19-
fige.1=-2) del cilindro, cesando el moviniento de avmce.

Bl conjunto del cuerpo cilindrioo tubular (1=figs.=
1-2) ve montadc en forma especial articulads, cuya articulacién
inferior (20-:15.1) se apbya solwre dos viguetas (21-fig.1) de ~
secoién en U soldadas entre sl y unides el chasis (22-fig.1) -
formando un eolo cusrpo con €1, sobre cuyes dos viguetae (21-
fige1) vy en en lateral izquierdo, lleva monta.do y £ijo, unos -
razos salientes (23-£ig. ) curvedos, que achien de cojinetes ~
soportes del eje transversal (3-figs.1-2) del cilindro, cuyo ~
eje descensa por sus extremos o mufiones (24-figs.1-2) en forma
articulada sobre dichos. co;jine'bes aOportes.

Le articulacién superior va constituida por un puente

trgns"vereal (25-Pigs.1=3), empotrado y fijo por sus extremos a

dos viguetes (26-1'1@9.1-'3)‘ solre cuyo puente se efechis el ate~

que 0 empuje del émbolo, trensmitiéndole 1os esfuerzos del em-
puje a la caja © ‘ba‘kea.(27-fig.1) dei vehfculo, llevando 8016&-'
do sotre dicho puente transversal (25-figs.1-3), ‘un perfil éx:f
gular (26-£igs.1-3) en el que @ su vez van soldados dos SOpoT-
tes cojinetes (29-figs.1-3) sobre los éue se monta cop movimien-
to ertiouledo madiente un bulén (30-figs.1-2), uns cebeza cruce-
ta (31-figa.1-3) roscada y regulable por un mengui to (32-figs.
1-3) tanbien roscedo y ecopledo por su parte inferior (33—1’1&9-
1=3) al ‘vést'ago 0 eje (10-figs.1~2-3) de atague del dmbolo (7=
£1g8.1-2) mediente un Wulén o tornillo (34-figs.1-3) de fijeciln,
cuyo manguito (32-figs.1~3) ectia como elemento mtemediai‘io y
de regulecién, consiguidndose mayor éngulo de inclinacién de la



85

&N

95

100

105

Ls batea (27-fig.1) va unide el chaesis (22-fige1) -

del vehiculo con mevimiento ar"bioulado de aperturé. y cierre -
mediente un btrazo soporte (35-fig.1) f£ijado por soldadurs a la
caja batea (27-fige1) y al chesis (22-fig.1) del vehfoulo, en - |
forma erticuleda mediente un bulon (36-fig.1) de fijacitn y giro.

E1l conjunto bascwlente va oomstituldo por wn sisteme =
trapezoidel articulade, en el que ol &ngulo de 902 es comstante
¥ 1os otros tres variables, naciendo el ledo (a~fig.1) dol tre-
.pec,io en la articvlecién superior (30-£ig.1) del cilindro y ter-
ninendo en el punto donde naoe el lado (b=fig.1) entre los cuales
se forma el éngulo constante de 908, terminando el sxtremo de -
dicho lado (b-fig.1) en la srticwleciln (36-fig.1) que es fija ~
al chasis del vehfculo mediente su correspondiente bulén, en cuya
articulecién nace el lado (c-fige.1) gue. termina por su otro ex-
tremo en la articulacion (20-fig.1) del c¢ilindro, siendo éstos ~
tres laedog de longitud coﬁstante, estando constituido el lsdo =
(d-fig.1) por la distancia veriable entre las articulaciones in~-
forior (20-fig.1) del cilindro y la superior (30-fig.1) del eje -
del émbolo, forméndoss de ésta meners un sistems trapezoidal ar-
tiouladb de ingenioaély eflocaz besculacidén en el trabajo de em~
paje del hidrédmlico solre la batles & basculer, ‘

Estes mejorss introducidas en 1os volquetes de basou-
lacidn hildréulica pueden ser objeto de modifieacioﬁea sienpre -

- que no alteren la .esenciaslided de la invencidne.

Todo segin se detalla en el dibujo adjunto que & titulo
de ejemplo acompafia & la presente memorig descriptiva en el que =
Tepresentas _
. Ia fig. 1 6l mecanismo besculante visto en su conjunto
en alzado lstersl; _ o

' Le fig. 2 un detalle del cilindro y pistén con la dis-
posicién de la articulacidn ingerior y detalle de les tuberies =
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para la inyecociln de aceite de lg bomba de alimentjwién y sali-
da del mismo cuando traebaja en vecio yj .

La fig. 3 un detalle a meyor escala de la artionlacidn
superior. _ . '
- REIVINDICACIQUES
Sev reivindica como de la proi:ia ¥y nueve invencién la propiedad
¥ explotacién exclusivas des . ,
1.~ Mejoras introducides en los volquetes de basculacién hidréin-
lica, caracterizadas por estar constituidas por un cusrpo ciline
drico tubular, uno de euyos extremos lo lleve cemdo por un Cu-
lote, en el que lleva practicedo wn telddro pasante para la in-
yeoéidn hidrénlica, terminendo por su parte superior y a todo su
slrededor, en una pestafia saliente sobre la que llevae acoplada y
fija mediante tornillos uns té.pa de_.cierre que va provista por -
su parte central, de un alojsmiento prensa-estopa dotado de una
pleza de clerre por la que discurre en forms paéemte el eje del
pistén, siendo este formado por dos segmentos y un vaso de ocuero
que ajusta y cierra perfectamente en el interic;r del cilindro.
2¢= Mo joras introducidas en 10s volgquetes do basculecibn hiérén-
lice, segin reivindicecién 18, ceracterizadas por llevar el cuer-
po tubular oilindrico fijedo por soldedura en forma de secante =~
sobre su culote o fondo y desviado de eu centro hacie arribs, un
eje transvérsal de articulecidn y montaje, cuyo eje es macizo en
su nmitad egpericr, y en su otra mitad inferior hueco ean forma - |
tubuler, por cuyo conducto se comunica directamente con el in-
terior del cilindro mediante el ta_aa.édr-o que lleva éste practi-

.¢ado, verificéndose dor esta conducclén tubular la inyecoiin -

del liquido hidréulico que viene por su tuberfs corrsapondiente
de la bomba inyectora, terminendo este eje transversel por sus -

- extremos en unos muiiones para su montaje asobtre cojinetes.

34= Mejores introducides en 108 volquetes de basculacibn hidréu-
1ice, segin las reivindicaciones 12 y 28, ceracterizedass por -
1levar el mecanismo de segurided limitador del racorrido del pis-
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tén y con 41, el eje de empuje, formado por wun tubo eoldado -
al cuerpo tubular cilindrico, con dos entrades por les que se

oonsigue la comunicacién interior entre la parte anterior y -

posterior del oilindro, cesando el movimiento de evance del -
pistén. |

4.~ Mejorag introducidas en los volquetes de besculacién hidrﬁn-
lica, segun reivindiceciones 12 a 32, caracterizades por llever
el cuerpo cilindrico tubular montado en forme artioculada cuys =
articulecidn inferior va constituida por un puente trensversal’
formado por dos vigua‘ba.s de seccifn en U soldades entre sgf y -
unida al chesis del vehfculo formando un 8010 cuerpo con 61, -
golrs ocuyes dos viguatas y en su ia‘beral izquierdo lleva mon-
tados unos brazos salientes curvados que acthian de cojinetes -
soportes del eje transversal del ouerpo tubular cilindrico, -
cuyo eje descansa por sus mufiones o extremos en forme articu-
lada sobre dichos cojinetes soportes.

5.~ Hejoras introducidas en los _\.rolquetas de i)asculani&x hidrén-
lica, segin reivindicaciones 12 a 48, caracterizadas por llevar
la articulacién superior constituida por un puente trensversal
empotrade y fijo por sus extremo{a d0s viguetas iaterales, -
gobre cuyo puente se efectis el ataque o empuje del émbolo y
con 61 & la caja O batea del vehiculo, llevendo aoldado gobre

dicho puente transversal, un-perfil angular en el que & su vegz

" van soldados dos 'sox)ortes odjinetea spbci'e los gue se monta con
wmovimiento articuledo mediante un bulém, una cabeza cruceta -
_roscafla ¥y regulable por un manguito tambien roscado, estando -

éste a su vez acoplado por su parte inferior al véstago o eje =~
de ataque’ del émbolo mediante un bulén o tornille de fijacidz;.
6.~ Mejoras introducides en los volquebes de besculecién hidréu--
lica, segin reivindicaciones 1% a 59, caracterizades por llevar
le caja 0 batea unida &l chagis del vehiculo con movimiento ar-

. ticulado de epertura y cierre mediante un brazo soporte de for-

ma especlal, fijado por soldadurs a la caje batea y al chasis -
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del vehfculo en forms ar‘bioula&'a median? bulén de fijaoién
y giro. ‘ :

7.- YMEJORAS INTRODUCIDAS EN LO0S_VOLQUETES DE BASCULACIQN HIDRAU-

mEA“

Consta la préwente memoria descriptiva de siete -
hojes numerelas y mecanografiedas en una sola cera & las que -~

se acompaflan un plano para Su mejor comprensiodn.

MADRID, //mzo DB 1.963
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