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La presente invencion se refiere a una plataforma de
carga (pallet), de un modo mas particular a una plataforma de carga que

se puede tirar una vez utilizada.

Las plataformas de carga de formato normalizado se em-
plean actualmente con profusién para el transporte y almacenamiento de
todo tipo de mercancias. Estas plataformas se suelen fabricar de table-

ros y tablones sin labrar. Estas plataformas tienen el inconveniente

de ser pesadas y de dificil manejo y su fabricacidén y manejo supone un

[ ] ..
elevado coste, en el Gltimo caso especialmente debido al gran peso‘ﬂé‘

las plataformas, normalmente 30-40 Kg. La madera se ha encarecido cada
. -

» . ~ - - .
vez mis en los Gltimos afios y se ha intentado construir plataformese*con

un menor peso y, por consiguiente, menor cantidad de materia prima, lo
que abarata la fabricaciéon y tambien el uso. Se observara que el“peéo

de la plataforma en si tiene. importancia, puesto que los costes dhzgio-

te se calculan basados en el peso total de la carga sobre la platafgorma
vy de la plataforma. Ademds, existen los costes de manejo y de f;}?é% de
devolucién. Tambien se ha intentado fabricar plataformas de catdén ondu-
lado, plancha metilica y diferentes tipos de plasticos celulares con o
sin refuerzo. No obsfante, éstas plataformas no han supuesto un éxito
comercial. Por consiguiente, existe la gran necesidad de disponer de
una plataforma de carga quecombine especialmente las propiedades si-
guientes: bajo coste, poco peso, gran flexibilidad en lo que se refiere
a su uso, poca voluminosidad en almacenamiento para que se pueda almace-
nar en forma de piezas separadas que se puedan ensamblar facilmente en
el lugar de la carga y destruirse facilmente, si asi se desea, V.g. que-
mandolas sin formacidén de gases nocivos. La presente invencion se refie
re a éste tipo de plataforma de carga. Las plataformas de cargas alter-

nativas, conocidos con anterioridad a ésta invencién, mencionadas ante-

riormente, estan destinados principalmente a mercancias de peso ligero o

medio. No obstante, una pluralidad importante de las plataformas de car-
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ga es qué habran de poder ser manejadas por carretillas elevadoras des=-
de los cuatro lados, v.g. una carrétilla elevadora deberia poder levan-
tar las plataformas desde cualquiera de sus lados, pudiendo una carreti-
lla elevadora con horquillas largas levantar varias plataformas al mis-
mo tiempo. Las construcciones de plataformas de carga alternativas co-
nocidas anteriormente se suelen poder manejarucon las horquillas sbla-
mente desde dos lados, lo que ha supuesto una considerable delimitacién
de la capacidad de utilizacién y ha‘supuesto inconvenientes econémjcos.

Una finalidad importante de la presente invencidén es conseguir una‘pla-
ss® o

taforma de carga de poco coste que se puede manejar por medio de carre-

tillas elevadoras desde los cuatro lados. o,

SegGn la presente invencidn, se consigue una plataforma
de carga, especialmente una plataforma tan barata que se pueda utilizar

una séla vez y despues tirarse, que se describiri a continuacién con re-

lacién al dibujo adjunto, que muesira una forma especifica de pla}é{or-

ma de carga seg(n la invencidn, vista en perspectiva.

La forma preferible especifica de la plataforma illstra
da en el dibujo consiste en tres elementos de base 1, de los cuales los
dos exte}iores forman los cantos exteriores de la plataforma de carga.
La plataforma ilustrada tiene tambien un elemento de base intermedio 1.
Los elementos de base 1 tienen dos rebajos simétricos a tal distancia
uno del otro que corresponde a la distancia entre las horquillas de una
carretilla elevadora normalizada de tipo tradicional. Dos elementos de
base 1 estan provistos de una pluralidad de agujeros distribuidos unifor
memente a lo largo de los elementos de base y perpendiculares en los mis
mos y a una distancia menor de la superficie superior de los elementos
de base o tocandolos, Los elementos de base 1 se-unen entre si con tu-
bos 4 introducidos a través de los agujeros 3. El didmetro exterior de

los tubos es el necesario para que se puedan introducir con relativa fa-

cilidad a través de los agujeros 3 en los elementos de base. Una plata-
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forma éegﬁn la invencidén se puede montar de éste modo de una manera sen-
cilla con el empleo de 2, 3 o varios elementos de base 1 y un ntmero
apropiado de tubos que se introducen a través de los agujeros. Los ex-
perimentos practicos han demostrado que la plataforma de carga segin la
invencién tiene una mejor estabilidad y no hay riesgo de que se salga
accidentalmente un tubo o se desaloje de su posicidn apropiada, en razéﬁ
de la friccién entre los elementos de base y lo; tubos. La plataforma
segtn la invencién ofrece tambien una cierta flexibilidad diagonai'qﬁb
hace que resista choques sin que se rompan los elementos de base ;.&hé
se produzcan otros deterioros.

Es preferible fabricar los elementos de base de ééqéﬁa,
con la veta de la madera corriendo esencialmente a lo largo de los ele-
mentos de base, pero tambien se pueden emplear otros materiales.., Ggomo
ejemplo de éstus otros materiales se quitan al contrachapado, taﬁléﬁp

aglomerado, etc. Tambien se pueden emplear materiales de plastids’y,

asi mismo plancha de embuticidén profunda o aluminio de fundiciodns °‘Los
-

tubos 4 se pueden hacer de cualquier material barato apropiado, por
ejemplo metal y plastico de diferentes tipos pero, por razones de coste,
es preferible fabricar los tubos de papel. Estos.tubos se fabrican tra-
dicionalmente enrollando bandas continuas de papel alrededor de un ni-
cleo. 'En el empleo de una cola resistente a la accién del agua la pla-
taforma acabada serd resistente a la accién de la intemperie. Los expe
rimentos practicos han demostrado que un didmetro exterior apropiado
de los tubos de papel es de 45-60 mm. con un espesor de material de
aproximadamente 2.5mnm. R

La altura de los elementos de base es de aproximadamente
160mm., y su espesor puede variar considerablemente, v.g. dentro de la

gama de 20-10Cmm, especialmente 25-35mm. Para tamafios normales de plata-

forma de carga y diAmetros de tubo de aproximadamente 48mm y un espesor

de material de &4 mm y un espesor de aproximadamente 25 mm de los elemen-
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tos de base,'una plataforma de carga segﬁﬁ la invencién pesari aproxima-
damente 6-8 Kg. Como es lbégico, ésto significa que se pueden conseguir
reducciones considerables en los costes de manejo y transporte de las
mercancias.

La plataforma de carga segin la invencidn se puede em-
plear, légicamente mds de una vez, para log calculos ﬁrécticos realiza-
dos han demostrado que una plataforma de carga segGn la invencién se
puede preparar a un coste menor que el coste total de invencién, flete,

gastos de devolucidn y reparacidén y secado como acurre comunmente £Ldnte
an® :
las plataformas de carga tradicionales. Esto significa que una plata-
forma segGn la invencidn se puede tirar despues de utilizada sin gpnsi-
. .n.'
deracidén de tipo econémico. La eleccién del material preferible para
una plataforma segfin la invencién facilitara su eliminacidén quemandola

sin la formacidn de gases nocivos. -
a
L

l...
Es evidente por lo expuesto anteriormente que los tubos

vy los elementos de base no exigen una unién entre si de un tipo especi-
s a0
[ ]

. e

fico. En vista de la multitud de tubos y de que normalmente se empléan
tres elementos de base, éstas piezas estaran siempre en estado de ten-

sidn en relacidén unos con otros, lo que hace que las piezas diferentes

se fijen unas a otras de una forma eficaz, especialmente cuando la pla-
taforma esti sometida a carga. No obstante, logicamente es preferible

que la adaptacidn de los tubos al diametro de los agujeros en los elemen
tos de base son lo mas exacto posible, lo que facilita tambien el ensam-
ﬁle de la plataforma en el lugar donde se efectlia la carga. Un modo es-
pecificamente idéneo de conseguirlo es frotar las superficies interiores
de los agujeros una vez practicamente, con una herramienta rotatoria des
vastadora, por ejempio un cepillo de cerda de acero. Con éste tratamien
to se formari una capa de fibras libres en los agujeros lo que genera

luna ligera friccidén con los tubos. Asi mismo, de éste modo se compensa-

rin tambien los cambios de dimensiones que suelen experimentar los mate-
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riales aé madéra debido a variaciones en el contenido de la humedad del

aire atmosférico.

Segln se ha mencionado anteriormente, los elementos de

base y los tubos se mantienen por separado, lo que da por resultado una
considerable reduccién del espacio necesario para el almacenamiento con
relacién a las plataformas tradicionales. El ensamble de las piezas se
efectlia apropiadamente con el empleoc de una sencilla plantilla con la

[
cual los elementos de base, dos, tres o mas, se colocan unos sobre® v'tros

despues de los cual se introduce en los agujeros el nimero de tubo%,&ge

se desee (para cargas ligeras se pueden omitir algunos tipos, como es

l16gico). Los extremos libres de los tubos sf fijan y los elementgé.dé
agarre de la plantilla llevaran los elementos de base superiores a lo

largo de los tubos hasta la posicidén que deben ocupar sobre los mismoes.

Como es lbégico, se pueden disefiar otros dispositiyq'spa-
ra ensamblar la plataforma de carga seglin la invencibdn, segQn sea’idéneo
en casos diferentes. : * o0

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, debe
hacerse constar que las disposiciones anteriormente indicadas son suscep

tibles de modificaciones de detalle, en cuanto no alteren su principio

fundamental.
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REIVINDICACIONES

l.- Plataforma de carga, especialmente'del
tipo no reutilizable, caracterizada porque compreﬁde dos elementos de
base exteriores y preferiblemente al menos un elemento de base interme-
dio, cuyos elementos de base son apropiadamente idénticos y consisten
preferiblemente en elementos de madera 6 de material ;imilar; cuya altu
ra corresponde apropiadamente a la altura Qe una plataforma de'carga

tradicional y cuyo espesor es del orden de 20-100 mm, especialmente.de

. D.'
25-35mm, teniendo dos rebajos destinados a la introduccidon de lag hor-

quillas de una carretilla slevadora, y una pluralidad de agujeros dis=

tribuidos a los largo de los elementos de base y perpendiculares:h los
[ 3P

mismos y a una distancia menor de la superficie superior de los elemen-

tos de base o tocandolos, y porque los elementos de base se unen unps

s e

con otros por tubos que se introducen a través de los agujeros gg?a.fqg
mar la plataforma de carga. ve,,

’ * .
« .ty

2.~ Plataforma seglin la reivindicacidn iy,

LY
‘a s

caracterizada porgue los tubos son de papel, preferiblemente preparados
laminando una banda corntinua de papel sobre un nicleo y encolzndola con
una cola resistente a la accidn del agua.

) 3.~ Plataforma sagQin la reivindicacidn 1,
caracterizada porque el nimero de agujeros es de 7 y porque el nimero
de tubos es de 7-4, segln sea necesario.

b.-Plataforma de carga, tal y como queda sus
tancialmente descrito en la presente Memoria e ilustrado en los dibhjos

adjuntos,

Esta Memoria consta de 6 hojas escritas a ma

..

|

-
=
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quina por una sola cara. 1
Madrid,

BERTIL
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