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La presente invención se refiere a una instalación 
de alimentación de liquido de frenos, aplicada a un puente de 
torsión de un vehículo automóvil.

Como es sabido, estas instalaciones comprenden dos 
tubos respectivos de envío del liquido de frenos hacia los ór 
ganos respectivos de frenado montados en las ruedas en los ex 
tremos del puente.

* . .
' El objeto de la presente invención es el de realizar
una instalación de alimentación de liquido de frenos cón reali
zación más económica que comprende en un tramo sustancial de
la instalación un único tubo de alimentación de liquidó* qúe
es, al mismo tiempo, absolutamente seguro, es decir, que evita
que las torsiones que ocurren en el puente repercutan en****los

* * *tubos de la instalación del frenado que van fijados al *3g.smo, 
provocando el aflojamiento de la conexión de estos tubos\á un 
tapón fijado a dicho puente y la consiguiente pérdida de'-íiqui 
do de frenos y de presión de la instalación.

De acuerdo con la presente invención, se realiza una 
instalación de alimentación de liquido de frenos aplicada al 
puente de torsión de un vehículo automóvil, que comprende un 
tapón distribuidor de dicho liquido, conectado a un tubo de 
envió del liquido y a dos tubos de salida del liquido hacia ór 
ganos respectivos de freno montados en ruedas en los extremos 
del citado puente, caracterizado porque comprende medios que 
sirven para hacer prácticamente despreciable la rotación ejer­
cida en los extremos de los tubos de salida conectados al ta­
pón como consecuencia de los pares de torsión aplicados a di- j 
cho puente.

Para comprender mejor la presente invención, se des. 
cribirá ahora, a titulo puramente de ejemplo no limitativo, una
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forma de realización de la misma, con referencia al dibujo ad­
junto, ep el que:

La figura 1 representa una vista desde arriba, indi­
cativa y parcial, de un puente posterior de torsión de un vehí­
culo automóvil, con una instalación de alimentación de liquido 
de frenos realizada según la presente invención; y

La figura 2 representa una vista transversal, indica-
* I

tiva y parcial, del puente y de la instalación de la figürá 1.
Con referencia a las figuras 1 y 2, con el número 1 

se indica un puente posterior de torsión de un vehículo automó­
vil, sustancialmente de tipo conocido y representado pafCTálmen 
te; con el número 2 se indica un brazo longitudinal de tipo co­
nocido y con el número 3 una rueda del eje posterior de!*vehícu
lo automóvil. - * 1

* +  +

Hacia un extremo del puente 1 cercano a la rueda ¡6 va 
montado un tapón 4 distribuidor de líquido de frenos; a*eáte ta 
pón van conectados un tubo 5 de envío de líquido de frenos y 
dos tubos 6 y 7 de salida del liquido hacia unos órganos corres, 
pondientes de freno 8, de tipo conocido, de los que sólo se ha 
representado el montado en la rueda 3*

El tapón 4* en particular, va fijado al puente 1 por 
medio de una brida 10 en L invertida, en cuyo tramo inferior, 
perforado, va fijado un tramo de extremo 12 del tubo de envío 5 
a través de una tuerca 11 soportada por dicho extremo 12; el 
extremo 12 va conectado con estanqueidad hidráulica, a un cuer­
po 13 por medio de un conducto interno realizado en el extremo 
12, cerrado frontalmente por un tapón 15* Este conducto inter­
no del extremo 12 está en comunicación con dos racores de sali­
da 16 y 17, dispuestos hacia extremos opuestos del cuerpo 13 y 
encajados respectivamente en los tubos 6 y 7.



5

10

15

20

25

30

Loa ejes de los racores de salida 16 y 17 están in­
clinados en un ángulo alfa (figura 1) de unos 45°? respecto a 
un plano longitudinal vertical 19 del puente 1? y además estos 
ejes están inclinados entre sí en un ángulo beta (figura 2) de 
unos 135°. El eje del racor de salida 17 se contiene en un pía 
zo horizontal 22 (figura 2) que es distinto de un plano horizon 
tal 23 que contiene sustancialmente el tubo 7. Este tubo 7 for 
ma en particular un primer tramo 24, en el plano 22, qua-'ae di­
rige hacia la zona posterior y que se conecta, con un ácfgülo de 
unos 45°* a un segundo tramo 2 5, igualmente en el plano 22, di­
rigido hacia la zona anterior, al cual se conecta, con un-'ángu 
lo de unos 90°, un tercer tramo 26 que es prácticamente perpen­
dicular a los tramos que se contienen en los planos 22 y  <2*3, y 
que por último se conecta, con un ángulo de unos 90°, ai.Tífamo
sustancial del tubo 7, que se contiene en el plano 23 y.*q&6 va

.  .  *  *

fijado a lo largo del puente 1 mediante abrazaderas 27..* * *
* * * *

El tubo 6 forma a su vez un primer tramo 30 dirigido 
hacia la zona anterior, siguiendo la dirección del eje del ra­
cor 16, y este tramo 30 se conecta, con un ángulo de unos 45^, 
a un tramo sustancial del tubo 6, dirigido hacia la zona poste 
rior, a lo largo de la superficie del brazo longitudinal 2 y si 
guiendo el eje horizontal de este último. El tramo 30 se con­
tiene por ello en un plano central 32 que es distinto e incli­
nado en unos 45° respecto a un plano longitudinal horizontal 33 
del puente 1, paralelo al plano 23 (figura 2).

Con la forma de realización de la instalación descri­
ta, realizada según la presente invención, se obtiene por tanto 
el resultado de que las torsiones que ocurren en el puente 1 
prácticamente no influyen respecto a torsiones en los extremos 
de los tubos 6 y 7 conectados a los racores 16 y 17, evitándose



por tanto el peligfo de su separación y de pérdidas de la Ira 
talación, ya que una torsión en el tubo 7 se refleja sustan­
cialmente en "Ti" elevación o descenso del tramo 26, mientras 
que la colocación del tapón 4 hacia el extremo del puente 1 
hace que la torsión prácticamente no influya en el tubo 6.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, 
asi como la manera de realizarlo en la práctica, debe hacerse 
constar que las disposiciones anteriormente indicadas,**són sus 
ceptibles de modificaciones de detalle, en cuanto no altéren 
su principio fundamental.
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REIVINDICACIONES

1. - Dispositivo alimentador de liquido de frenos apli
cado a un puente de torsión de un vehículo automóvil, que com­
prende un tapón distribuidor del liquido, conectado a un tubo 
de envió del liquido y dos tubos de salida del citado liquido 
hacia árganos respectivos de frenos 8 montados en ruedas len 
los extremos del puente 1, caracterizado porque comprende me­
dios que sirven para hacer prácticamente porque comprende me­
dios que sirven para hacer prácticamente despreciable la.rota­
ción ejercida en los extremos de los tubos de salida conecta­
dos al tapón como consecuencia de los pares de torsión aplica­
dos al puente. .

2. - Dispositivo según la raivindicacón 1,caracteri­
zado porque los ejes de salida del tapón hacia los dos^qpos

* . .

de salida están inclinados respecto a un plano longitudinal 
vertical del puente.

3. - Dispositivo según la reivindicación 2, caracteri­
zado porque la inclinación en el plano longitudinal es de 
unos 4-5**.

4. <- Dispositivo según la reivindicación 2 ó 3, carac­
terizado porque los ejes de salida del tapón 4 están inclina­
dos entre si.

5*- Dispositivo según cualquiera de las reivindica­
ciones anteriores, caracterizado porque el tapón vá montado 
en el puente de torsión, hacia un extremo del mismo.

6.- Dispositivo según la reivindicación 5, caracte­
rizado porque un eje de salida del tapón, hacia una rueda leja 
na del tapón, se contiene en un plano horizontal, distinto de 
un plano horizontal, que contiene sustancialmente el tubo de
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salida correspondiente, formando además el tubo de salida un 
tramo prácticamente perpendicular respecto a las porciones que 
se contienen en los dos planos.

7. - Dispositivo según la reivindicación 6,caracteri­
zado porque el tubo de salida hacia la rueda lejana forma un
primer plano dirigido hacia la zona posterior del vehículo au-

otomovil, que se conecta, con un ángulo de unos 4-5 , a un tramo
* . !dirigido hacia la zona anterior del vehículo, el cuál*e-e**conec- 

ta el tramo prácticamente perpendicular. " "
8. — Dispositivo según la reivindicación 6 ó 7, carac­

terizado porque el tubo de salida vá fijado al puente *de***tor- 
sión.

9. - Dispositivo según cualquiera de las reivindica­
ciones 5 a S, caracterizado porque el tubo de salida hacia 
una rueda cercana al tapón forma un primer plano dirigicfó. ha­
cia la zona anterior del vehículo automóvil que se conecta,* * * * ocon un ángulo de unos 45 a un tramo sustancial dirigido hacia 
la zona posterior de dicho vehículo, conteniéndose el tubo de 
salida hacia la rueda cercana en un plano distinto respecto 
a un plano longitudinal horizontal del puente.

10. - Dispositivo según cualquiera de las reivindica­
ciones anteriores, caracterizado porque el puente de torsión 
es un puente posterior de un vehículo automóvil.

11. - Dispositivo alimentador de liquido de frenos, 
tal y como queda sustancialmente descrito en la presente Me­
moria, y en los dibujos adjuntos.

30 .
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- Esta Memoria consta de siete hojas, escritas a máqui­

na por une sola cara.

a
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