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' ‘La presente_inwencién se refiere a una instalacidn
de ‘alimentacién de lfquido de frenos, aplicada a un puente de
toésidﬁ de un vehiculo automévil.

Como es sabido, estas instalaciones comprenden dos
tubos respectivos de envio del liquido de frenos hacia los ér
ganos respectivos de frenado montados en las ruedas en los ex
tromos del puente. . .
. El objeto de la presente invencidn es el de éﬁgiizar
una instalacidn de alimentacidn de lfguido de frenos cbﬁ:}ealﬁ
zacidn mds econdmica que comprende en un tramo sustancial de
la instalacidén un tnico tubo de alimentacidén de liquidd’ Gue
es, al mismo tiempo, absolutamente seguro, es decir, que evita
que las torsiones que ocurren en el puente repercutan en" *-1os
tubos de la instalacidén del frenado que van fijados al:migmo,
provocando el aflojamiento de la conexidén de estos tubes-z un
tapén fijado a dicho puente y la consiguiente pérdida de-Liqui

4

De acuerdo con la presente invencidén, se realiza una

do de frenos y de presidn de la instalacidn.

instalacidén de alimentacidén de liquido de frenos aplicada al
puente de torsidn de un vehiculo automévil, que comprende un

tapén distribuidor de dicho liquido, conectado a un tubo de

envio del liquido y a dos tubos de salida del liquido hacia 4r
Z2anos respectivos de freno montados en ruedas en los extremos
del ecitado puente, caracterizado porque comprende medlos que
sirven para hacer prdcticeamente despreciable la rotacidn ejer-
cida en los extremos de los tubos de salida conectados al ta-
pén como consecuencia de los pares de torsidn aplicados a di-

cho puente.

Para comprender mejor la presente invencidn, se deg

eribird ahora, a titulo puramente de ejemplo no limitativo,un%
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forma de realizacién de la misma, con referencia al dibujo ad-
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junpo, en ol que:
‘ . La figura 1 representa una vista desde arriba, indi-
cativa y parcial, de un puente posterior de torsidn de un vehi-
culo automdévil, con una instalacién de alimentacidén de 1liquido
de frenos realizadas sezin la prezente invencidn; y
La figura 2 representa una vista transversal, indica-
tiva y parcial, del puente y de la instalacidn de la flgura 1.
se indica un puente posterior de torsidén de un vehfculo automé-
vil, sustapcialmente de tipo conocido y representado parCTélmeg
te; con el numero 2 se indica un brazo longitudinal de tipo co-
nocido y con el némero 3 una rueda del eje posterior del:vehicu
lo automdévil. e

Hacia un extremo del puente 1 cercanoc a la rueﬁgza va
montado un tapén 4 distribuidor de 1lIquido de frenos; a :'?.'??t::e ta
én van conectados un tubo 5 de envio de liquido de frenos y
dos tubos 6 y 7 de salida del lIquido hacia unos drganos corresg
pondientes de frenmo 8, de tipo conocido, de los que sélo se ha
representado el montado en la rueda 3.

El tapdén 4, en particular, va fijado al puente 1 por
medio de una brida 10 en L invertida, en cuyo tramo inferior;
perforado, va fijado un tramo de extremo 12 del tubo de envio §
a través de una tuerca 11 soportada por dicho extremo 12; el
extremo 12 va conectado con estanéueidad hidrdulica, a2 un cuer-
Po 13 por medio de un conducto intermo realizado en el extremo
12, cerrado frontalmente por un tapén 15. Este conducto inter-
no del extremo 12 estd en comunicacidn con dos racores de sali-
da 16 y 17, dispuestos hacia extremos opuestos el cuerpo 13 ¥

enca jados respectivamente en los tubos 6 y 7.
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Los ejes de los racores de salida 16 y 17 estdn in-
clinados en un dngulo 2lfa (figura 1) de unos 45°, respecto a
un ilané longitudinal vertical 19 del puente 1, y ademds estos
ejes estdn inclinados entre sI en un dngulo beta (figura 2) de
unos 1350. El eje del racor de salida 17 se contiene en un pl
zo horizontal 22 (figura 2) que es distinto de un planc horizoj
tal 23 que contiene sustancialmente el tubo 7. Este tubo 7 fop
ma en particular un primer tramo 24, en el plano 22, qug:s; di-
rige hacia la zona posterior y que se conecta, con un éﬁgﬁlo de
unos 45°, & un segundo tramo 25, igualmente en el plano 22, di-
rigido hacia la zona anterior, al cual se conecta, con un-dngu
1o de unos 90°, un tercer tramo 26 que es prdcticamente perpen-
dicular a los tramos que se contienen en los planos 22 .23, y
que por Wltimo se conecta, con un dngulo de unos 90°, al...‘t:ramo

sustancial del tubo 7, que se contiene en el plano 23 y.'dht va |
fijado a lo largo del puente 1 mediants abrazaderas 27.. °':

El tubo 6 forma a su vez un primer tramo 30 dirigido
hacia la zona anterior, siguiendo la direccidén del eje del ra-
cor 16, y este tramo 30 se comecta, con un dngulo de unos 450,
a un tramo sustancial del tubo 6, dirigido hacia la zona poste
rior, & lo largo de la superficie del brazo longitudinal 2 y si
gulendo el 2je horizontal de este Ultimo. E1 tramo 30 se con;W
tiene por ello en un plano central 32 que es distinto e inecli-
nado en unos 45° respecto a un plano longitudinal horizontal 33
del puente 1, paralelo al plano 23 (figura 2).

Con la forma de realizacidn de la instalacidn descri-
ta, realizada segin la presente invencidn, se obtiene por tanto
el resultado de que las torsiones que ocurren en el puente 1
prédcticamente no influyen respecto a torsiones en los extremos

de los tubos 6 y 7 conectados a los racores 16 y 17, evitdndose
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‘por tanto el peligro de su separacidén y de pérdidas de la ing]

ta;acién, ya que una torsidn en el tubo 7 se refleja sustan-
cialmente en una elevacidn o descenso del tramo 26, mientras
que la colocacidn del tapdn 4 haclia el extremo &el puente 1
hace que la torsidn précticamente no influya en el tubo 6.
Descrita suficientemente la naturaleza del invento,
asf como la manera de realizarlo en la prdctica, debe hacerse
constar que las disposiciones anteriérmente indicadas,:ebh sus

ceptibles de modificaciones de detalle, en cuantoc no alﬁéfen

su principio fundamental.
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REIVINDICACTONES

le— Dispositivo alimentsdor de liquido de fremos spli
csdo @ un puente de torsién de un vehiculo sutombvil, que com-
prende un tapén distribuidor del 1liquido, comectado a un tubo
de envic del liquido y dos tubos de salids del citado 1lfquido

hacies Orgenos respectivos de frenos 8 montsdos en ruedés len

-----

dios que sirven para hacer pricticsmente porque comprende me-~

dios que sirven para hacer précticsmente desprecisble ls.rota-

¢cibn ejercids en los extremos de los tubos de saslids eonectha-

dos 21 tapbn como consecuencis de los pares de torsién splics-

dos sl puente, . ee

o= Dispositivo.segﬁn la reivindicacén l,caraﬁfépi-
zedo porque los ejes de sslida del tspén hacis los dos}éaios
de salids estin inclinasdos respecto 2 un plauno 1ongitu&fhél
vertical del puente,

J5e= Dispositivo segun 18 reivindicacién 2, caracteri-
zado porque la inclinscién en el plano longitudinal es de
unos 45°,

b, Dispositivo segun las reivindicacién 2 6 3, carac-
terizado porqﬁe los ejes de salidas del tapbn 4 estén inclinas=-
dos entre si,

5e= Dispositivo segun cualguiera de las reivindica-
clones snteriores, caracterizado porgque el tapén vé montado
en el puente de torsién, hacia un extremo del mismo,

6e= Dispositivo seglin 1la reivindicscién 5, caracte-

rizado porque un eje de salida del +tapbn, hacis unas rueda lejs

na del tapbn, se contiene en un plano horizontal, distinto de

un plano horizontal, que contiene gustsncislmente el tubo de
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salide correspondiente, formsndo ademés el tubo de salids un
tgamo précticamente perpendiculsr raspecto 8 lss porciones que
se contienen en los dos planos.

7.— Dispositivo segln la reivindieacién 6,carscteri-
zado porque el tubo de salids hacia 1la rueda lejsna forms un
primer pleno dirigido hacia 1ls zons posterior del vehiculo au-
tomovil, que se conects, con un.éngulo de unos 450, 8 un tramo
dirigido hacia la zona aunterior del vehiculo, el cuélzsé:coneo
ta el tramo précticamente perpendicular. e

8.~ Dispositivo seglin 1la reivindicscibén 5 6§ 7, carsc-
terizado porque el tubo de salida v4 fijedo 2l puente *detor-
sién, »

Q.- Dispositivo segflin cualquiera de las reivimndica-
ciones 5 a 8, caracterizado porque el tubo de sslida Hqé?a
uns rueda cercsna sl tapén forms un primer plano_dirig?ﬁé.ha-
cia 1la zons suterior del vehfculo sutomévil que se coq%@%?,
con un &ngulo de uncs 450 8 un trezmo sustsncisal dirigido hscisa
ls zona posterior de dicho vehiculo, conteniéndose el tubo de
selids hacis le rueds cercsns en un plano distinto respecto
s un pleno longitudinsl horizontdl del puente.

10.,= Dispositivo segin cualquiers de lss reivindicas=-
ciones anteriores, carscterizedo porque el puente de torsién
es un puente posterior de un vekiculo sutombvil.

1ll.~ Dispositivo slimentador de liquido de frenos,
tal y como queda sustancislmente descrito en la presente Me-

moria, y en los dibujos adjuntos.
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Esto Memc .13 consta de siete hojas, escritss s miqui-
na por uns sola2 caras,

Madrid, o
i 1965
FIAT AUTO S.p.a. 9 1 ENE. M




FIAT AUTO S.p.A.

HOJA UNICA

CE
¢
il -
rﬂ
m»

~— ————s

19 ENE 28k

et |

Madzig,

anaaw<®
LA i e

J. M. GORIZ-ACEZO Y Ponbo




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



