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» auno de los cuatro soportes de las dos alas. Pag ando a la sevunda
';ﬂlra en la parte trasera del Iuselage pero llgerdmente elevadaxcen

gran'veLoc1dad,calr
o‘o SOportes,que en
en'su ascen51oq

. Se 608
rculmlnaclon

"fclones, hacisfs, |
.o".

arrlba en vuelo y hacla abajo en‘estaclénamm to, que lo un;ra.,

con el ala,dlcho bulon sera'el que ténqa l’;funclﬁn de permr&rr',

la bariabilidad de la 1n01dencia alar.qEn cuanto al. mec;nlsmo a,;;
utlllzar -por. los mandos,sera como en los demas un gato ‘hidrawlico’
pero dste 1ré cogido por arrlba a la ala,detrés del ege de
incidencia, ¥y por debago a un mecanlsmo COJldO a los Largueros |

del soporte de la ala'y a la mlsma,éste mecanlsmo es para . T
contrarestar los efectos del flex1ble sobre la 1n01den01a, ) )
asegurando la unlformldad de mov1m1entos en la- obedlen01a de los -
mandos,todos estos mecanlsmos seran exactamente iguales en cada |
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soportes que la unen al fusejage van los dos timdnes-verticales-q
direcionuales. Ambas alas tendrén la iunclon de sostentar y
equilibepar el aparato,pbrmltlendo despegar o aterrlaar totalmente*
norivontal,con el minimo esfuerzo de todos sus mecanlsmos dade
que el fuselage se cuelga de las alas sin ninguna presion de 1a
qusz los actuales tienen que soportar,sus movimientos serédn
ordenados por dlferentes mandos,pero se. podran coordinar z la par-.

iste procedimiento de digefio anula la necesidad de la cola, ,
incluso con menos superficie alar que,la dg los actuales sin contar
lacola, llevard cuatro alerones dos. en cada ala,dada su corta
envergaduna los necesitaré. En éuanﬁo'a'Su-trén:de aterrizace serd
corto,por lo que el dVlOn ﬁstdré muy ‘bajo, el tren trasero llevari
dos o tres patas sevun tonelage del mlsmo, y las del wheras puede

llevar una en blmmtores y ‘dos O tres en. los de gran tonelabe de
was de dos motores.; » o v

Con este dlseno se pretende reduc1r peso inactivo y res15tenc1a
al avance, anando segurldad aerodlnamléa,performance y economld,
tanto de mercado y construcc19n como en consumo. o

Llamo peso 1nactlvo, ‘al materlal &e construcc1on que por el
diserio-del av1on,nece51ta ser reforzado para contrarestar ﬁb%
grundes esfuerzos a que. ebta sometldo darante su func1on de vuelo
como son la cola el anclage de las alas y los refuerzos del. fuselab
que a consecuencia de ello nece51ta mas motor y conbubtlble.uﬁa
cola cumple una misison direcional o equlllbradora, osea que aa
funcion no ejerce: ventaga sostentadora para el aparato ten;endo
ademds que ser. reforzada dados los esfuerzos que'tlene que‘égﬁgrtar
Yy por eso ha sido sustitukda por el 1nnovado blalar, en el aug-las
dos alas ejercen las dos funciones sOstentar V. dlrlvlr, redjiditndo
incluso la superficie de las mlsmas,dada la ventaja que la ::::
ineidencia bariable nos ofrece. Mas peso_lnactlvo es el encaetre
de las alas en el fuselure,pues lo atraviesan por el interior del
mismo,dando pesth sin ninguna funcion sostentadora y porsupuesto
anbos deben ser reforzados,ya que ahi y en la cola es donde recaen
todas las presiones,dada la envergadura alar y la longitud del
fuselage,haciendo de brazo de palanca..l2gz patas del tren trasero
Yy su encastre tambien deben de refbrzarse, dados los esfuerzos a
gue son sometidasg en las tomas, yva que deben de soportar el peso
del qparato por entero mas la inercia, y en los despevues la cola
presiona hacia abajo para levantar elm morro, obllgando nuevamente
al tren a soportar el peso por entero mas la.pre51on de la misme,

forzando a un desgaste escesivo devlas_ruedas'ademés'ae lo dicho. "
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¥ aprec1ar en los dlbuaos que acompanan a'estos”escrltosi aégue

utlllza 1gual 0 menos superflcle alar que.los dctuales sin coatar f
"la cola,doblando las nos1b111dades de- vuelp -8 consecuencla de la
barxaclon de. lnulden31a ¥ la redu01dn de sobrecargas de refuerzos,

que podnﬁn ser cambladas por.an anmeuto en.la carga equlvalente'a‘fi;f

qLLe

la llnea del apara

de enpordarlo en veZ»

contrapestar las fuerz s aeroilnamlcas del aparaxo tenienao xac .
nécesidad‘de hacerlo medlante esfuerzos eon los tlmoneS ofreoxendo
la susodicha resistencis, ¥ que porsupuesto el modelo presentado

al no llevarla no tiene ningun problema sobre éese’ respecto. Otro
1nconvenlente me jorado en cudnto e res1stenc1a,eo 1o incidencis

alar y la longitud o emvergadura del borde de ataque de las 11smas
ya. que la incidencia en los vehlculos actuales estd estudizda para;
volar rupldo ¥y lento, para mayor ve1001dad neceblta mlnlma
1n01dencia,per3udlcando a la Velocldad -lenta de lOb despegueﬁ‘J )
aterrlzages, tenlendo que ser contrarestada gon" mayorsu.per:t‘:Lc:l.cfa-L_"“~
¥ envergadura alar, 1nconvenlentes que este modelo que pre ento‘”
los ha superddo a ml Julclo,yd que en velocldades cortas\mncmuso
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incidencia positiva en ambas alas, siendo contrarestado en altas
velocidades por una diswinucién de la incidencia positiva, y de
la susodicha resistencia,coordinandolo con la potencia de motor
desiurrollando asi su maxima velocidad.

La seguridad: |

L1 el aire pieaso que es la misma que los actuales,no asi en
las tomas y despegues,que al poder disminuir la velocidad de
planeo,es evideate que el riesgo de roturas y de errores disminuye
cado que alarga el tiempo de reacion de La perSOn responsable del
vuelo, lisminuyendo el impacto, 'y todo esto incluso en uaa m&nlonr
forrzosa fuera del cwmpo.

Aerodinumica y performance.‘ :

wue duda cave que si resnetamos la maxlma flnura,la minima
incidencia alar y le qultamos peso re51stenc1a al avance y se
consigue disminuir la velocldad minima,es ev1dente que la
aerodinauica y performance estdn « se*urados,laeluso el anclage de
las alas ofrece la maxima aeroalnamlca, ya que ea la parte que
atraviesa el fuselage tiene el aire acceso libre, dandole y
anrovecnando la maxima sostentac16n,a difereaciu Jde otros mgde?os
nue va edclma tal fusela;e para respetar el 1nter10r,ofre01eﬂio
to.d.. csta zona una gran resistencia al avance, perjudicando su
wergtinanica y performance o rendlmleato. .E?u

.C00mlus

Tud pulabra gue espero doblegur, pues si se le quita el
i b2rlal de reruerzo que se ha menclonado, Yy el e sstudio minimod*:
que w@e necesita para Llevar & capo su fabricacidn, es ev1deﬁté
que disminuya sw preclo, pero no acabu anqui, pues a razon de 3¢lo
necesitu wmeavs wotor y por Lo taunto menos combustible obtenieﬁub

me jores resultedos prowundo asli su economiae. wel
auy otru fucetu de este vehiculo que no se mencionaba, y €S

la posibilidad Je su fabricacion ea hildro, tanto contraincendios,

COnwy LaS wedi y sulvamento, guardacosta y por ultimo

bsowsatlunticogcon posibilidades de tomar en un portaaviones.
i'aso shora & presentar los diwjos que wcompuiian a éstd

memoria de innovacion.

*=8 ) Vista frontal del modelo,en la que resalta la ausencia de
pesos inactivos como son la cola,y la parte de las alas que
atraviesa el fuselase,pues dicha parte cumple su mision
sostentadora,cosu que en los veaiculos actuales no -es as{
dandole ademds peso al igual gue la colu,tampoco se observan

bstaculos uerodinamicos,pues el uire tiene acceso Libre por

debajo y centro de las alas.
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Vigta lateral y sencillez de fabricacidn en la que se aprecia
un corto tren de aterrizaje para quitar péSb,dadas las ventajas
del despegue horizontal,en los soportes de las alas traseras

se vea los timones verticales y la»auéencia de la cola tumbien
reducieado peso. ' S

Vista de pijaro,su gran solldez y ausencla de enverﬂadura
Zraciag a la cual, me arriesgo d declr que exlste la p051b111dad
de aterrizar en’ an portaav1onas a cauaa~de la facultad de la
incidencia. bariable menclonadas en ésta memorla, tambien se
puede observear los cuatro . alerones, dos en cade plamo,ademég

de .la ausen01a de lar Colé' su peso y su superflcle neces11ad
anulada por eausa del‘dlseno dlferente del vahlculo.
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avion biplano de 1nc1den01a bariable y sin cola, carazterizado
esancialmente por dos planos de corta envergadura, con flexibles
ea sus conesiones con el fuselage; dmbes son esteriores y por
encime del wismo, uno ea la parte delanters y ¢l seguado en la

12

trasera lizeramente elevhdo con relacion al unterior, y con la
focuitud de cuambiar la 1ncldenc1a en ambos plunos. o
24 Avxon.blplano derlnCLdengla bdrlable ¥ sin cola, carazteriz.do
esencialmente por un fuée;aée5dél que- se ha sustituido la cola,en
los soportes que unen el plaho traséro con el fuselage, irun
colocados dos tlmonns verticales uno en: cada soporte.
3a mv1on vlpldno de 1nclden01a barlable y sxn cola. .

La prebeute memorid descrlta consta &e 51ete hogas escrltas

por una sola de sus caras Y dos de. dos de dlbuJO.A
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