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bastaba cónLa aviación en sus comienzos, era poco 
que el artefacto se sqstwriéra con una pérsana dentrq, é impulsada 
por un motor que ia elevara sin mas ayudas esteriorés, y el mayor 
tiempa posible, en él que el echo dé volar era solo eso "volar",.
Sin embargo en el transcurso dé los años se fue transformahido y 
mejorando los diseños,éÍ material de su construcción y los 
motores, hasta conseguir un iiivél técnico tan elevado, que es muy 
difícil süper^los.,'yaqu.e^ transportan...
gran numero de personás y?mercancías a-grandes distáhcias, \no; 
obstante ha salidq éh la aviación̂ ! y epqnoDiiá .
de mercado y constó, es décir/ - due q qh iéé n b s m combustiblé
llevar mas carga, lejos, rápido'y segura^ ventajas que ,se pretende ; 
lograr con .este diseno innovado ávioñ§bí§§ano iácidenc ia
variable y sin oola" que " aqui prééenta'i-.tf̂ esimple y barata ' 
fabricación. Con unas cUglidádeg 'á!* .̂ íiíicip .que duplica las 
ventajas con relación a los de'sm nivel,en todos los aspectos 
me nc i onado s, , y qué ' á  c ontinuac iqn ;yoy ayintentar esplicar. ,

C orno" sur tltult̂ <'¡&iái:C&'-se .trátá de en el que
la situación de las alas,és= tqtaimente- est éri oryy por encima*del 
fuselage, la primera cerca .del mqrro/a una altura que lé permita 
bariar la incidencia pósitlvá .9 negatlya^sin obstaculizar el^paso 
del aire entre ambós mientras' e^té éh rdta^a -^an v^
suge t a al fus elage^ por ,que en

en horquilla agújerada, por ;7dbinde''pásar'á' Un puloh an el que 
cogido * un flexiblé pr é f er eht é t plañó- ô óh f do s' fune i óne s, haci.h* * *.
arriba en vuelo y hacia que lo unipq.,̂
con el ala,dicho bulon sera el,que ;-téĵ aĵ á̂ uncl'oh'*.ia.e 
la bariabilidad de la incidencia aiári En Cuanto , al. mecanismo a . . 
utilizar por.ios mandos,será cómo én los demás un gato hidráulico 
pero este ira cogido por arriba a la ala,detras del eje de
incidencia, y por debajo a un mecanismo cojido a ios largueros 
del soporte de la ala y a-la misma, éste mecanismo é-s[ para ;

- 35 contrarestar ios efectos del flexible sobre ia incidencia,
* asegurando la uniformidad de.movimientos en la obedisheia de los

mandos,todos estos mecanismos.serán exactamente iguales en cada 
uno de los cuatro soportes dé las dos alas. Pasápdó 'a'la .segunda 

... , . ' irá en la parte trasera del fuselage pero ligeramente elevada con
40 relación a la anterior, para qué el tórbéllino de los'filetes:dé y 

aire de ésta no le perjudiquen su í^ción sqsténtadqra^ iós dos r
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soportas que la  unen a l fuseiage van los dos timones- vertica les o
direcionales. Ambas alas tendrán la  función de sostentar y
equ ilibrar e l aparato,permitiendo despegar o aterrizar totalmente
horizontal,con e l mínimo esfuerzo de todos sus mecanismos,dado
que e l fuseiage se cuelga de las  alas sin ninguna presión de la
que los actuales tienen que soportar,sus movimientos serán
ordenados por diferentes mandos,pero se podrán coordinar a la  par.

Este procedimiento da diseño anula la  necesidad de la  cola,
incluso con menos superficie a lar que la  de los actuales sin contar
laco la ,lleva rá  cuatro alerones dos. en cada ala,dada su corta
envergadura los necesitará. En cuanto a su tréiíde aterrizage será
corto,por*lo que e l avión estará muy bajo, e l tren trasero llevará
dos o tres patas según tohelage del mismo, y las delanteras puede
lleva r una en bimmtores y dos 0 tres en lo s  de gran tonelage de
mas de dos motores. ;

Con este diseñó se pretende reducir peso inactivo y resistencia
a l avance,ganando seguridad,aerodinámica,perf ormance" y _ economía,
tanto de mercado y construcción comoenpconsúmo.

Llamo peso inactivo/ a l material de construcción que.por el
diseño*del avión,necesita ser reforzado para contrarestar lv§..*
grandes esfuerzos a que está sometido durante su función de vuelo
como son la  co la ,e l anclage de las alas y los refuerzos del fuseiage* *
que a consecuencia de e llo  necesita mas motor y conbustible***t&
cola cumple ana misison dirécional o equilibiadora, osea que an
función no ejerce ventaja sostentadora para e l aparato,teniendo

 ̂ ' - * - * * * + "

ademas que ser reforzada, dados los esfuerzos que tiene que soportar* **.
y por eso ha sido sustituida por e l innovado bialar^ en e l q^q*las
dos alas ejercen las dos funciones sostehtaf y d ir ig ir ,  red^Ói^ndo

* * * *
incluso la  superficie de las mismas,dada la  ventaja que la  . . . .  
incidencia bariable nos ofrece. Mas peso inactivo es e l encastre 
de las alas en e l fuseiage,pues lo atraviesan por e l in terior del 
mismo,dando pesé sin  ninguna función sostentadora y porsupuesto 
ambos deben ser reforzados,ya que ahi y en la  cola es donde recaen 
todas las presiones,dada la  envergadura a la r y la  longitud del 
fuseiage,haciendo de brazo de palanca..Las patas del* tren trasero 
y su encastre también deben de reforzarse, dados los esfuerzos a 
que son sometidas en las tomas, ya que deben de soportar e l peso 
del aparato por entero mas la  inercia, y en los despegues la  cola 
presiona hacia abajo para levantar elm morro, obligando nuevamente 
a l tren a soportar e l peso por entero mas lá  presión de la  misma 
forzando a un desgaste escesivo de las.ruedas además de lo dicho.*

Na j
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Porsupuésto é l b ip l^ o  uaqui representadoestá pensadocon e l afj^n; ... 
de reducir en lo  máximo lo  mencionado, y pienso qué Sé phedé vér' " .. t'
y apreciar en lo s  dibujos quéhwoimpaaan: 'e(!¿ ̂ tos:¿e#p^itpé^h'/.^ué'"^ 
u t il iz a  igual o menossuperficié a la rqu e  los ác tu a le ss in  contar

90

la  cola, doblando las  posibilidades de vuelo a consecuencia de la  
bariacion de incidencia y la  reducían de sobrecargas-de refuerzos, 
que podrán ser cambiadas por/un aumento en la  carga equivalente .a 
los quilos 'Lestrahidósjo'cio' -so-á/.lácola^ la  paite central del^ai^ ,̂  
que atrav iesa je l iuselage,,,y los refyterzoade ambos innecesarios

- éh. e l  biplanbAdádoyéiy.áiseño.diferente,y ventajoso', ya^que 
¡;: 'tenér;'áe^^:pú^cís'.'da^Dy'0 se: refuerza doblemente si&sóbrees

7 ya qué l á  ^concentrada,t!Át-él infamo punto ¿orno ién'lós/;
95 . actuales^ Sin embargoNeste,aparaiq;; t i b i e n  lleva^peso inactivo, y.

como son los soportes de las  alas, auñqáe concuna diférencía en "-;./ 
menos peso ápreciable-a  simple-vista." -  ̂  ̂ ¿ '

La réslsténcia á l  avance^, "' ' r ' * i i  . "...
Tpdps los disbnos pretenden meter mas quilos de carga ,párai / -

hacer mas rentables ; sus d i s e ñ o s y  pára elíbitiehdeh ' a e .LOO
avancé. El echolá  linea del aparato aument/andO'/la .resistencia a l ava 

de engordarlo en ve z de a lá igarlo  paiá méntáner lah fih u ra '.

105

aerodinámica tiene su .eáplinaqion,^ y*-;.̂ g; 'i^úe^e^;^.áá-. tornas y des 
despegues todos loé aviones actuales, tienen .^e'%evántar: e l n^wyo 
y por lo; tanto-bájar_\la 't^^eTrá.y\c.ori''i^n .̂p ^Érips^ó..de. .arrastrarla  
por e l suelo, pero en_ dadag/l^s.

110

120

en los bordes de a t a q d a ^ í á , . s i n o ' f q n e ^ ' n ; : - ^  fuhcibn * 
equiiibradora tanto eñ 'elhdesgé^Ub/íbbmb-,.'éh vuelo tiene* qué';-;- **** 
contrarestar las  fuerzas aerodinámicas del aparato,teniendo 
necesidad de hacerlo mediante,esfuerzos don ios timones ofreciendo 
l a  susodicha resistencia, y que,porsupuesto e l modelo presentado 
a l  no lleva rla  no tiene ningún problema sobre ese respecto. Otro, 
inconveniente mejorado en cuanto a resistencia,es la. incidencia 
a lar y La longitud o emvergadura del borde de,ataque de las mismas 
ya.que la  incidencia en los vehículos actuales está estudiada para 
volar rápido y lento,para mayor velocidad necesita mínima 
incidencia,perjudicando/a la. velocidad lenta de los despegues y 
aterriza jes , teniendo que ser contrareátada pon mayor superficie . 
y envergadura a la r , inconvenientes que éste modelo que ^presento 
los, ha supérádo a mi juicio^ya que en velocidades cor^ás$, ^icÉág'o / 
con menos superficie a lar és mas ' ' e f é b t i t ' b : ; . . . ademento /lh

hm -1 h '' y-.
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incidencia positiva en ambas alas, siendo contrarestado en altas 
velocidades por una disminución de la  incidencia positiva, y de 
la  susodicha resistencia,coordinándolo con la  potencia de motor 
desarrollando asi su maxima velocidad.

La seguridad:
bn e l aire pienso que es la  misma que lo s  actuales,no asi en 

las tomas y despegues,que a i poder disminuir la  velocidad de 
planeo,es evidente que e l riesgo de roturas y de errores disminuye 
dado que alarga e l tiempo de reacion de iá  person responsable del 
vuelo,disminuyendo e l impacto, y todo esto incluso en una maniobra 
forxosa fuera del campo.

aerodinámica y performance:
uue duda cave qúe s i respetamos la  maxima fin u ra ,la  mínima 

incidencia a lar y le  quitamos pésC¡ resistencia a l avance y se 
consigue disminuir la  velocidad mínima,es evidente que la  
aerodinámica y performance están asegurados,incluso e l anvlage de 
las  alas ofrece la  maxima aerodinámica, ya que en la  parte que 
atraviesa e l fuselage tiene e l  aire acceso lib re , dándole y 
aorovecnando la  maxima sostentación,a d iferencia de otros modelos 
que va encima íei fuselage para respetar e l  interior,ofreciendo  
toi^ esta zona una gran resistencia a i avance, perjudicando su 
nerotiaamica y performance o rendimiento. . 1.**

-^conomia:
rían palabra que espero doblegar, pues s i se le quita e l

mnccriai ue retuerzo que ae ha mencionado, y e l estudio mini&&**
que se necesita para llevar a caco su fabricación, es evideAtá***..
que disminuya sa precio,pero no acaba aquí, pues a razón de jelloWWW
necesita menos motor y por io tanto menos combustible obteniendo

W W W #

mejores resultados probando asi su economía.  ̂ t
nay otra faceta de este vehiculo que no se mencionaba, y es 

la  posibilidad ae su fabricación en hidro, tanto contraincendios, 
como uas,^eda y salvamento, guardacostay por ultimo 
Li^sati^nticofcon posibilidades de tomar en un portaaviones.

raso ahora a presentar ios diujos que acompañan a está 

memoria de innovación.
rga 1 Vista frontal del modelo,en la  que resa lta  la  ausencia de 

pesos inactivos como son la  cola,y la  parte de las  alas que 
atraviesa e l fuselage,pues dicha parte cumple su misión 
sostentadora,cosa que en ios veniculos actuales no es asi 
dándole además peso a i igual que la  cola,tampoco se observan 
obstáculos aerodinámicos,pue3 ei aire tiene acceso lib re  por 
debajo y centro de las a la s .



2 -  Vista la te ra l y sencillez de fabricación en la  que se aprecia 
" un corto tren de aterriza je  para quitar pesó,dadas la s  ventajas 
" del despegue horizontal,en los soportes de las alas traseras 
" se vea los timones verticales y la  ausencia de la  cola también 

173 " reduciendo peso.
á -  Vista de pájaro,su.gran solidez y ausencia de envergadura 
A gracias a ia  cual, me arriesgo a decir que existe la  posibilidad.
" de aterrizar en un portaaviones a causa de la  facultad de la
" incidencia bariable  mencionadas emÓáta.memoria, también se 

100 " puede observar los cuatro alerones, dos en cada píame, además
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la  a.vion biplano de incidencia bariable y sin cola, caracterizado 
esencialmente por dos planos de corta envergadura, con flex ib le s  
en sus conesiones con e l fuselage, ambas son esteriores y por 
encima del mismo, ano en la  parte delantera y e l segundo en la .  
trasera ligeramente elevado con relación a l  anterior, y con la  
f^cuit^d de cambiar la  incidencia en ambos pianos.
2  ̂ avión biplano de incidencia bariable y sin cola, caracterizado 
esencialmente por Un fuáeiage dél que se ha sustituido l a  cola, en 
los soportes que unen e l plano trasero con e l fuselage, irán  
colocados dos timones verticales uno encada soporte.
3 a ^vion biplano de incidencia bariable y sin cola. .

La presente memoria descrita consta'de siete hojas escritas 
por una sola de sus caras y dos de dos de dibujo.

* **.

* < w
a % # <
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