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La presente invención se refiere a un dispositivo de 
soporte de un asiento, en particular del asiento de un vehículo 
automóvil, y a un procedimiento para realizar el montaje en la 
carrocería de un vehículo, particularmente un asiento delante­
ro, equipado con el mencionado dispositivo.

Es sabido que los dispositivos de soporte de asientos, 
en particular de vehículos automóviles, comprende un par de 
guías solidarias a la estructura portante del asiento y un par 
de rieles dispuestos de una pieza y/o fijados solidariament4**al 
pavimento de la carrocería del vehículo. Los rieles pueden'rtrci 
bir de modo deslizante las guias, a fin de unir el asiento al 
pavimento, permitiendo al mismo tiempo que pueda ser desplazado, 
paralelamente a las guias, respecto al pavimento, a fin de per­
mitir al usuario del vehículo colocar el asiento de acuerda.con
sus propias exigencias y necesidades. Los dispositivos despfi*-

* * *

tos presentan el inconveniente de no permitir, en el estadp\ep-
.  + * *

tual de la técnica, un montaje automático del 8 siento a la-ca*-* * w *
* * w *

rroceria, ya que los movimientos necesarios resultan demasiado 
complejos. Además, en csso de averias, la sustitución y/o repa­
ración de los rieles de deslizamiento puede crear problemas, ya 
que quedan normalmente soldados al pavimento del vehículo.

El objeto de la presente invención es el de realizar un 
dispositivo de soporte de un asiento, en particular para vehicu 
los automóviles, del tipo de los descritos pero que carece de 
los inconvenientes antes mencionados. En particular, se quiere 
obtener un dispositivo de soporte que permite el montaje automá_ 
tico del asiento a la carrocería de un vehículo mediante movi­
mientos simples y que comprende rieles que pueden separarse fá­
cilmente del pavimento del vehículo y que, al mismo tiempo, per- 
miten sujetar con seguridad el asiento a dicho pavimento.



Este objeto ae alcanza con la presente invención ya 
que se refiere a un dispositivo de soporte de un asiento, en 
particular del asiento de un vehículo automóvil, del tipo que 
comprende al menos una guia montada soldaría al asiento, en la 
parte inferior del mismo, y al menos un riel dotado de medios 
de fijación a un pavimento, siendo la gula paralela al riel y 
estando alojada de modo deslizante en el interior de este últi­
mo, para sujetar el asiento al pavimento y, al mismo tiempo,

.1
permitir el desplazamiento del asiento paralelamente al páviiüen 
to, 8 lo largo de una dirección preestablecida, paralela ai*ci­
tado riel, caracterizado porque los medios de fijación compren­
den al menos un apéndice rígido fijado solidariamente al ri&T, 
perpendicularmente al mismo, 8l menos un asiento soportado solí 
dariamente por el pavimento y que puede introducirse en e!*ap€n 
dice, estando este último conformado de manera que se enc&qelen
dicho asiento, y al menos un elemento desmontable de conexión.

*  +  *  *

para conectar el riel el pavimento. .**.*1+ ** *
La presente invención se refiere además a un procedi­

miento para realizar el montaje de un asiento, particularmente 
un asiento delantero, a la carrocería de un vehículo, compren­
diendo dicho asiento una estructura de soporte dotada de al me­
nos una guia que.puede deslizarse en un riel correspondiente, 
paralelamente al mismo, pudiendo dicho riel ser fijado solida­
riamente a un pavimento de la carrocería caracterizado por que 
comprende, en sucesión cronológica:

- una primera fase en la que la guia se monta en el in 
terior de dicho riel, el cual está dotado de medios para impe­
dir la salida lateral y hacia arriba de la mencionada guia, a 
fin de sujetar el asiento a dicho riel;;

- una segunda fase en la que, el asiento, dotado de di.



che riel, se introduce en el interior de la carrocería, encon­
trándose el riel dispuesto a la altura de bridas solidarias al 
pavimento de la carrocería;;

- una tercera fase en la que al menos un apéndice la­
teral del riel, fijado rígidamente al mismo, se introduce en un 
asiento correspondiente dispuesto en una de las citadas bridas 
a fin de encajar de modo amovible el apéndice en el asientos y
una cuarta fase en la que el riel es fijado a otra de lascita-

*****das bridas mediante al menos un elemento desmontable de cono-
' * * w

xión, a fin de impedir la salida del apéndice del citado asien­
to, pudiendo el asiento y el apéndice cooperar reciprocamente 
para mantener fijado el asiento a la carrocería.

Para comprender mejor la presente invención se da a 
continuación una descripción no limitativa de un ejemplo suyo 
de realización con referencia a los dibujos adjuntos en ltfá.gue

+ w * *La figura 1 ilustra una vista lateral de un asieiS&d.lio
* * * *tado de un dispositivo de soporte realizado de acuerdo co$. pat 

presente invención.
La figura 2 es una sección siguiendo una linea 11-11 

del asiento de la figura 1.
Las figuras 3 y 4 ilustran en escala ampliada dos deta 

lies distintos de las figuras 1 y 2.
La figura 5 es una sección siguiendo una linea V-V del 

detalle de la figura 4; y
La figura 6 ilustra una fase del procedimiento de mon­

taje del asiento de las figuras 1 y 2.
Con referencia a las figuras 1 y 2, con 1 se indica en 

su conjunto un asiento, en particular el asiento delantero de 
un vehículo automóvil, que comprende una parte inferior 2 y un 
respaldo 3, sostenidos por una estructura posterior 4 dotada de
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* un par de guias rectilíneas 5, paralelas entre si y dispuestas 
en 18 parte inferior de la base del asiento 2, en lados opues­
tos, 6 y 7, respectivamente, del asiento 1. Las guias 5 van fi­
jadas solidarias a la estructura portante 4 y, en una forma de

5. realización preferida, se construyen de resina plástica sinté­

1&.

tica, por ejemplo, directamente estampada sobre la estructura 4.
El asiento 1 va fijado, mediante les guias 5* a un pavimento 8,
prácticamente plano, que forma parte, en el ejemplo representa-* .1
do, de la carrocería 9 de un vehículo no representado. *****

El pavimento 8 lleva dos pares de bridas de soporte^ 
unas internas 10, dispuestas cerca de una elevación central 11 
del pavimento 8 de la carrocería 9 y otras externas 12, r&á^&c- 
tivamente, dispuestas cerca de un borde exterior inferior 13 de

!)
15.

la carrocería 9, que delimita en la parte inferior el hueco*,**no
representado, destinado a recibir las portezuelas del vehipulo.
Las bridas 10, anterior y posterior, respectivamente, son*cfé*.
chapa plegada y soldada 8l pavimento 8 y presentan cada UHa'.una**+ +
superficie superior de spoyo 14 en un asiento 15 de profundidad 
preestablecida y de forma aproximadamente paralelepipédica. Las

20. bridas 12, anterior y posterior respectivamente, se encuentran 
enfrentadas a las bridas correspondientes 16, estén también 
construidas de chapa doblada y soldada al pavimento 8 y presen­
tan una superficie superior de apoyo 16 paralela a la 14. Sobre 
la superficie 14 y 16 de los pares de bridas 10 y 12, se encuen

25. tran dispuestos, respectivamente, un riel rectilíneo interno 18 
y un riel rectilíneo externo 19, paralelos entre sí y que pue­
den recibir de modo deslizante las gulas 5, paralelas a las mis 
mas. El riel 18 es especular (en imagen de espejo) y simétrico 
al 12, el cual se ilustra en sección, en escala ampliada, en la

30. figura 3, mientras que el riel 18 se ilustra en escala ampliada
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en las figuras 4 y 5.
Con referencia a las figuras 3, 4 y 5, los rieles 18 

y 19 están construidos en chapa metálicas, son recilineos y 
presentan la forma de canal. Llevan unos bordes laterales en­
frentados 20 y unos bordes superiores 21 plegados uno hacia el 
otro y que pueden cooperar con las gulas 5 para impedir la sa­
lida lateral o hacia arriba de estas últimas de los rieles 18 
y 19 dentro de los cuales se introducen las guias 5 para des-* 
plazamiento, paralelamente a su propio eje, introduciéndolas

* t * w
a la altura de uno u otro de los extremos opuestos 22 de los
rieles 18 y 19. Estos últimos, al cooperar con las gulas 5, re*
sultán por lo tanto aptos para sujetar el asiento 1 al pavimen
to 8 y, al mismo tiempo, permitir el desplazamiento de dicho
asiento 1 paralelamente al pavimento 8, en dirección preesta—

*blecida, paralela a los rieles 18 y 19. **!.*
*  * +  *

Los rieles 18 y 19 van a su vez fijados de modo ájn&vi-
*  *  *  -ble y prácticamente rígido al pavimento 8 mediante las bridpsj;

10 y 12 y adecuados medios desenchufables de fijación que com­
prenden al menos un apéndice rígido 23 fijado solidariamente a 
uno de los rieles 18 y 19 y que puede cooperar con el asiento 
15, y al menos un elemento desmontable de conexión 24 (por ejem 
pío, un perno, un tornillo, un broche 8 presión, etc.) que per­
mite conectar el otro de los rieles 18 y 19 si pavimento 8 y/o 
las bridas 10 y 12. En particular, en el ejemplo representado, 
el riel 18 lleva dos apéndices laterales 23 paralelos entre si 
y perpendiculares a dicno riel 18, dirigidos haóia la elevación 
central 11 y dotado de superficies inferiores de apoyo 25 que 
pueden cooperar con las superficies 14 de las bridas 10 en co­
rrespondencia con las cuales se disponen los apéndices 23. Los 
apéndices 23 quedan soldados al riel 18, se realizan en chapa
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plegada en U y tienen forma aproximadamente paralelepipédica pu 
diendose encajar en los asientos correspondientes 15 dispuestos 
en el par de bridas 10, en los que pueden apoyarse los apéndi­
ces 23. Cada apéndice 25 presenta por último al menos una supei 
ficie oblicua 26, delimitada en el ejemplo representado por boi 
des plegados 27 del mismo apéndice 23, que puede introducirse 
a presión en el asiento respectivo 15, a fin de bloquear en es­
te último, prácticamente sin juego, el correspondiente apéndice

*  +* . *23. .*** . * 
El riel 19, por el contrario, lleva dos bridas 28*dis,

puestas a la altura del par de bridas 12, lateral y perpendicu­
larmente al riel 19, de la parte opuesta a la dirigida haciá. 
los apéndices 23, y que pueden apoyarse en las superficies 16 
de las bridas 12. Estas dltimas llevan orificios pasantes.,a 
la altura de los cuales se encuentran dispuestas en las by^des
28 unos ojetes correspondientes 30. Estos y los orificios* 29*.

+ ***'
pueden recibir un tornillo 31 que, junto con una tuerca 32?**

+ + *constituye el perno o el elemento de conexión 24, que puede en­
trar en ambas bridas correspondientes 28 y 12, a fin de conec­
tar de modo rígido y desmontable el riel 19 a las bridas 12 y, 
por consiguiente, bloqueen en los asientos 15 los apéndices 23.

El sistema de fijación arriba descrito permite un fá­
cil montaje y desmontaje del asiento 1, la sustitución de los 
rieles 18 y/o 19 en caso de averias o roturas, y es de construc 
ción y montaje simples y económicos. Por último, permite reali­
zar el montaje de los asientos a la carrocería de vehículos me­
diante un procedimiento totalmente nuevo y que se presta para 
ser fácil y económicamente automatizado en cada una de sus fa­
ses. En efecto, se procede del modo siguiente:

En primer lugar, el asiento 1 completado en una linea
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de sillería y dotado de las guias 5, se coloca en unpuesto ade­
cuado en el que se montan en el mismo los rieles 18 y 19. Este 
montaje tiene lugar colocando los rieles 18 y 19 coaxíalmente 
a cada guia respectiva 5, introduciendo después por desplaza­
miento (del asiento 1 y/o de los rieles 18 y 19) estos últimos 
en los rieles 18 y 19, a través de uno de los extremos 22 de es, 
da uno de ellos. De este modo, al ser el desplazamiento el úni­
co movimiento permitido a las guias 5 en los rieles 18 y ^9,*

*.* Iestos últimos resulta que forma con el asiento 1, después del
* 3 * *

montaje, una única unidad ya montada. El asiento 1 lleva natu­
ralmente un dispositivo conocido y no representado por simplici* **

dad, que permite bloquear el desplazamiento de las gulas 5 en . 
los rieles 18 y 19, en una serie de posiciones distintas que 
pueden ser accionadas por un úáuario del mismo asiento 1. Üa'
operación de montaje descrita puede realizarse manualmente*^*

* * *
también automáticamente disponiendo en el citado puesto uúa&Vtc, 
pes adecuados de posicionamiento del asiento 1 y las guiaste 3r 
19$ 8limentadores automáticos y un empuj8dor automático para 
realizar el desplazamiento paralelo a las guias 5 necesario pa­
ra realizar el montaje. Las guias 18 y 19 llegan a dicha esta­
ción naturalmente dotadas ya de los apéndices 23 y de les bri­
das 28, anteriormente fijadas. Posteriormente, la unidad asi 
obtenida se llovs a una linea o estación de montaje, por ejem­
plo, automática, dotada de topes de referencia y al que se ali­
mentan unas carrocerías 9. En esta estación se introduce uno 
y/o varios asientos 1 en la carrocería 9, por ejemplo, a través 
del hueco de las puertas, y posteriormente se colocan sobre las 
bridas 10 y 12, las cuales han sido anteriormente fijadas y sol) 
dadas al pavimento 8 de la carrocería 9 durante el montaje de 
esta última en las lineas de montaje. En el caso de un asiento

- 7  -
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1 delantero, durante esta fase de las operaciones de montaje, 
el asiento 1 se presenta dispuesto en el interior de la carpo— 
ceria 9 del modo representado en la figura 6, o con los apéndi­
ces 23 dispuestos enfrentados a los asientos respectivos 15 de 
las bridas 10, y las bridas 28 apoyadas totalmente sobre las 
bridas 12 y cerca del borde 13. En una operación posterior^ el 
asiento 1 asi colocado es desplazado manualmente y/o por empu­
jadores adecuados (por ejemplo, los mismos que han reali^piy st.
introducción en la carrocería 9) perpendicularmente 8 18S guias.**
5, a fin de introducir los apéndices 23 dentro de los asientos
15 y llevar la guia 18 totalmente a la superficie 14. Por non-*+ *+**siguiente, los apéndices 23, gracias a las superficies 26, se
encajan de modo amovible (invirtiendo el sentido de desplazeaieiL

1

to) en los asientos 15 mientras que, al mismo tiempo, las Tafi- 
das 28 se deslizan sobre la superficie de apoyo 16 hasta ca&l&- 
carse en una posición en la que los ,ojetes 30 quedan exph.s&cos 
en correspondencia de los orificios correspondientes 29 d^,T.$s 
bridas 12. Finalmente, con un8 última operación, se introduce 
en cada orificio 29 y en el ojete respectivo 30 un tornillo 31* 
el cusí se fija a la brida 12 mediante una tuerca 32, por me— 
dio de un8 operación manual y/o con un enroscador automático 
(naturalmente, la tuerca 32 puede ser eliminada en caso de que 
el orificio 29 esté ropcado). Los tornillos 31, uniendo las 
bridas 28 a las 12, impiaen movimientos ulteriores de desplaza­
mientos perpendicularmente a las guias 5 e impiden por consi­
guiente que se salgan los apéndices 23 de los asientos 1$^ fi** 
jando al mismo tiempo el riel 19 a las bridas 12.

En uso, los apéndices 23 tienen como objeto absorber 
todas las solicitaciones principales (por ejemplo, las debidas 
a aceleraciones, frenadas, desplazamiento del a siento 1, ate.)

* 8  .



cooperando con los asientos 15 para mantener el asiento 1 uni
do a la carrocería 9, mientras que los tornillos 31 tienen únî
cemente como objeto el de impedir movimientos transversales de
las gulas 18 y 19 sobre las bridas 10 y 1$ a fin de mantener
los apéndices 23 en estrecha cooperación con los asientos 15.
La presencia del ojete 30 permite en el momento del montaje re
cupera, con el perno 24 no enroscado del todo, los posibles y
reducidos juegos de construcción mediante otros desplazanmení-*****
tos reducidos de ajuste del asiento 1, perpendicularmente .,a,'la:¡ 
guias 5.

De todo lo descrito es evidente que se pueden aportar
variantes y modificaciones al dispositivo y al procedimiento
descritos, sin apartarse por ello del ámbito de la presente in.
vención. Este dispositivo y procedimiento pueden naturalmente

** .*aplicarse a un asiento trasero, tipo banqueta, que puede in^ro. 
ducirse a través de las puertas posteriores o bien, con sólo^ 
un movimiento más, a través de los huecos de las puertas &e!án 
teras.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, 
asi como la manera de realizarlo en la práctica, debe hacerse 
constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus­
ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su 
principio fundamental.

-  9  '
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REIVINDICACIONES
1. - Dispositivo soporte para un asiento) en particu­

lar para el asiento de un vehículo automóvil, del tipo que com­
prende al menos una guía montada solidaria al asiento) inferior- 
mente al mismo, y al menos un riel, dotado de medios ¿e fijación 
a un pavimento siendo la guía paralela al riel y estando aloja­
da de modo deslizante en el interior de este último para unir el

* *
asiento al pavimento, y, al mismo tiempo, permitir el des^újaga- 
miento del asiento paralelamente al pavimento, siguiendo una', 
dirección preestablecida, paralela al riel, caracterizado por­
que los medios de fijación comprenden al menos un apéndicg.j^- 
gido fijado solidariamente a dicho riel, perpendicularmente al 
mismo, al menos un asiento soportado solidario por el pavimemr-
to y que ouede recibir dicho apéndice, estando este último can—^  ̂ + * +* * w
formado de manera que se encaja en dicho asiento, y al mentía-.un

* * * ' 'elemento desmontable de conexión para conectar el riel, al^pac-* ? t'Wl +vimento*
2. - Dispositivo según la reivindicación 1, caracteri­

zado porque el pavimento es practícame^: plano y forma parte
de la carrocería de un vehículo.

3. - Dispositivo según las reivindicaciones 1 ó 2, ca­
racterizado porque comprende dos guías, montadas deslizantemen- 
te en el interior de los dos rieles, siendo las guías paralelas 
entre sí y estando dispuestas inferiormente en lados opuestos 
del asiento, y fijadas a una estructura portante del mismo*

4. - Dispositivo según la reivindicación 3, caracteri­
zado porque el apéndice es soportado solidario por un primer
de los rieles, estando un segundo de estos rieles, dotado de 
medios para ponerse en contacto con el elemento de conexión.

3C
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5*- Dispositivo según la reivindicación 4* caracteri­
zado porque el pavimento está dotado de al menos un par de bri­
das de soporte* siendo dichas bribas solidarias al pavimento! 
estando una primera de las citadas bridas dotada del menciona­
do asiento y pudiendo una segunda de las bridas recibir el ci­
tado elemento de conexión-

6. - Dispositivo según una cualquiera de las reivindi­
caciones 5 ó 6* caracterizado porque el apéndice presenta.aL 
menos una superficie oblicua que puede encajarse en dicho asien 
to* estando dispuesto el apéndice lateralmente al primer riel.

7. - Dispositivo según la reivindicación 6* caracteri-*
,  * / *** +zade porque el apéndice esta constituido por un elemento de cha

pa plegado en forma de U y soldado al primer riel.
8. - Dispositivo según una de las reivindicaciones 4

a 7* caracterizado porque los medios para recibir el elementó
de conexión comprenden al menos una tercera brida paralela.aí-,**-<*
apéndice y fijada lateralmente al segundo riel por la par$<p,'; 
opuesta a la dirigida hacia el apéndice!estando constituido el 
citado elemento de conexión por un tornillo que puede ir aloja­
do en el interior de al menos un orificio y al menos un ojete* 
dispuestos cada uno en uno de las mencionadas segunda y terce­
ras bridas* respectivamente.

9. - Dispositivo según cualquiera de las reivindica­
ciones anteriores* caracterizado porque la guía esta construi­
da de resina plástica sintética* estando el riel* construido 
de chapa y dotado de medios para impedir que se salga lateral­
mente y/o hacia arriba la mencionada guía del riel.

1C.- Dispositivo soporte para un asiento! tal y como 
queda sustancialmente descrito en la presente Memoria* e ilus­
trado en los dibujos adjuntos.
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Esta Memoria consta de 12 hojas escritas a máquina 
por una sola cara.

Madrid, 51  F^P ÍQQ5 
FIAT AUTO, S.p.A.

**w*

*
*  ̂* + ** +
* ) + - 'T )** * ' 1
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