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MODETLO D E UTILIDAD

por VEINTE afios

solicitado en Espafia a favor de SCOVILL INC., de neesionali-

dad norteamericana, domiciliada en 500 Chase Parkway,

Waterbury, Connecticut 06708, U.S.A., por "Disposié&én val-
vular para neumaticos y andlogos", con prioridad de la so-

licitud norteamericana 458.257 de fecha 17 enero 1983«-

MEMORIA DESCRIPTIVA A

*aa

v Esta invencién se refiere a una valvula i@?ﬁgral
para neumdtico y a un indicador de baja presién, pa?ﬁiéular—
mente del tipo descrito en la solicitud de patente britani-
ca de Harry C. Winther, publicada como GB 2082734A el 10

5 de Marzo de 1982.

Dichos valvula e indicador previos comprenden un
cuerpo tubular adaptado para montarse en un agujero de rue-
da o aro que se abre en une rueda para autombdvil, por ejem-
plo. El extremo del cuerpo deutro del neumdtico se forma

10 con un asiento, y un cabezal de valvula trabaja contra el
asiento. Un resorte dentro del cuerpo tubular impulsa al
cabezal en alejamiento con respecto al asiento y se dispone
un pistén indicador en el cuerpo tubular por arriba del ca-
bezal. Cuando la presibén del neumatico cae, el resorte ven-

15 ce la presidén dentro del neumatico e impulsa el cabezal a
abrirse, permitiendo que entre aire del neumidtico al cuerpo

tubular y fuerce el pistdn indicador a una posicidén sefiala-
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dora. Una ventaja especial es que el aspecto del indicador
no interfiere con el funcionamiento normal de calibracidn
llenado y ventilacién de la valvula del neumatico.

La técnica anterior describe también un nidmero
. *y
) - » - L -
de indicadores de "Adicién" adaptados para atornildersSe so-

bre una valvula de naumatico normal y un némero de sefialado-

res elaborados, algunos de los cuales involucran sghales
sobre el fablero dentro del vehiculo.

Aunque la valvula de la solicitud de Wintkheir ante-
riormente sefialada es en todas formas meritoria, udh{éé los
mandatos del disefio para su funcionamiento apropiadé:{e:s que
la pared que rodea al cabezal esté muy cerca para aééé@rar
la accién apropiada del pistdén por el aire en el neumitico,
contra el cabezal, una vez que se elimina el mandril de lle-
nado después del llenado., Dicha accién del pistén es necesa-
ria para efectuar el asentamiento del cabezal. Sin el asen-
tamiento, la valvula no es funcional. Este mandato de dise-
fio se traduce en la préactica a un requerimiento de fabrica-
cién que es oneroso en términos de adherencia estricta a
tolerancias predeterminadas, muy estrechas, con costos con-
secuentes en la forma de tiempo tomado en la comprobacidn
constante de la dimensién y en la forma de rechazos excesi-

vos del producto.

RESUMEN DE LA INVENCION

La presente invencibén mejora la confiabilidad de
la vAlvula de neumdtico e indicador de baja presién del ti-

po de Winther, porque el requerimiento de dimensidén lateral
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estrecha del cabezal y su pared circundante se hace innece-
sario, y ademids se mantiene la accidén adecuada del pistén

por el aire del neumadtico para asegurar apoyo apropiado del

cabezal después de que se elimina el mandril de llenado.
e
o o,

Con base en la presente invencidén, se prestnta
una estructura extremadamente sencilla como una mejora a
la valvula del tipo de Winther, que asegura el aseﬁ%aéiento
apropiado de la valvula después del llenado del neumatico,
y efectla automaticamente el raspado del asiento de-is val-
vula y el Area adyacente por el aire de entrada, eﬁigéhdo
asi fugas en el asiento, y permite flujo incrementa@ﬁiﬂe
aire cuando se monta un neumatico, de manera que laiéééa
del neumadtico pueda ser asentada mas facilmente, en menor
tiempo.

La invencidén invulcra proveer un deflector flexi-
ble de forma generalmente de disco dispuesto adyacente al
cabezal y adaptado para cooperar con un falddn que rodea

al asiento.

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

La figura 1 es una vista en seccidén de una valvu-
la y un indicador de baja presidén que modaliza la invencidn;

La figura 2 es una vista en planta inferior;

La figura 3 es una vista en seccidén fragmentaria
del extremo inferior que muestra la valvula en el modo de
llenado; y

La figura 4 es una vista en seccidén fragmentaria

del extremo inferior que muestra la vadlvula con su cabezal
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en la posicidén cerrada.

DESCRIPCION DE LA MODALIDAD PREFERIDA

Una valvula de neumé&tico e indicador de baja pre-

sidén 10 que modaliza la invencidén se muestra en la figura
) :o.
1, y comprende un cuerpo tubular 12 que tiene un agraﬁda-

miento 14 en su extremo inferior, y uUna depresién circular

16 que mira hacia abajo, definida por el faldén deﬁéndiente
18. Hacia adentro del faldén se forma el cuerpo con una cin-
ta de vAalvula 20 dispuesto en el eitremo inferior.de'ﬁn agu-
jero 22. El agujero reduce bruscamente su diémetro‘h{;ha
seccidén intermedia 24, la reduccidn f&rmando un espéﬁﬁén ]
anular 26. Se ﬁrovee ﬁn cabezal.de valvula 28 de foé@ézde
copa dentro del falddn 18; y se forma con ﬁna'artesa’anulaf
30 en la cual se asegura un empaque 32 adaptado para aco-
plar selladoramente con el asiento 20. E)l cabezal se forma
con una copa central invertida 34,

Una arandela de separacién 36 de plastico duro,
no relajable, tal como poiietileno de alta densidad; se dis-
pone hacia arriba contra el espalddén 26, y se disponen aros
de refuerzo metalicos apropiados 38 bajo la arandela. Se
coloca un resorte de compresidén 40 entre el cabezal y los
aros de refuerzo, e impulsa el cabezal en alejamiento con
respecto al asiento 20. Durante su uso, por supuesto, la
presidén dentro del neumdtico, que trabaja contra el lado
inferior del cabezal, lo impulsa hacia arriba a la posicidn

de asentamiento, venciendo la fuerza del resorte 40.

Dentro del cuerpo tubular, por arriba del cabe-
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zal, se encuentra dispuesto un pistdén indicador 42 formado

con un cuello 44 en el cual se dispone un anillo O 46. Deba-

jo del cuello, el pistdén se forma con una repisa.o.ggpaldén

anular 48 que mira hacia abajo. Se d;spsne un segungq.resor_
. oos

te de compresidn ligerd 50 entre esta repisa y la superfi-

cie superior de lé arandela 36, manteniendo as} el-pigton

]
13 - . g

hacia arriba esencialmente en la posicidén mostrada. Para

permitir flujo de aire méximo, el pistén se forma con una

seccidbn transversal en forma de X en el area 60. .
? 14 L' S
s e .

Como se muestra en la figura 1, el agujero "den-

> Sw e
L3 [ ] .

tral a través del cuefpo'12 se ahusa‘en la zona 52 pbTY arri-

ba de la seccidn 24, y conduce -a Qn égujero mis estrecho
54 que termina hacia arriba en un asiento anular 56 de ani-
llo 0 que rodea y sevextiende hacia arfiba de yn pasaje uni-
forme 58, al extremo superior del cuerpo.-

El extremo superior de la valvula e indicador de
baja presidén se provee con un retén 62 de forma de copa
(figura 2) que se prensa como en'64 al extremo inferior
agrandado de la valvula. El retén se forma en su pared infe-
rior con tres ventanas 65 de forma de rebanada de pastel,
que salen de las bandas de retencién radiales 66 para conte-
ner el cabezal.

La operacién de la valvula es muy sencilla. Cuan-
do el neumadtico se encuentra bajo presidén total, el cabezal
se mantiene contra el asiento 20, Cuando la presidén cae,
el resorte 40 vence la fuerza de la presidn sobre el lado

inferior del cabezal y fuerza al cabezal a abrirse, permi-
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tiendo que entre aire a la valvula desde el neumédtico. Este
aire que fluye hacia adentro trabaja hacia arriba contra

las superficies del pistdén indicador 42 y el anillo O 46,

.
LE XX B

que miran hacia abajo, para impulsarlas hacia arriba hasta
®

* o,
que el anillo O se asienta sobre el asiento 56, seiltndo

la valvula contra la pérdida de aire. E1l extremo superior

42a del pistdn indicador, que se extiende hacia ar;}bd, es
facilmente visible para sefialar la pérdida de presiédn.

La funcidén indicadora de la valvula no interfiere
con las funciones normales de calibracién, 11enado'&{§§nti—

s 4p

lacidén. De talbmanera, el llenado puede lograrse co}ggando
el mandril de llenado sobre el extremo superior roséé&é de
la vélvula y el botdn de activacidn sobre el mandril seréa
deprimido por el extremo superior del pistdén 42, que toca
fondo sobre el cabezal. Al desinflarse, con el cabezal so-
bre su asiento, el pistdén indicador puede ser deprimido has-
ta que toque fondo sobre la copa iﬁvertida en el centro del
cabezal y abra el cabezal. Similarmente, al calibrar, el
calibrador puede colocafse sobre el extremo superior rosca-
do de la valvula, su espiga deprimiendo el pistén 42 para
abrir el cabezai seglin se describe,

Se dirige ahora la atencidén a la mejora especifi-
ca, a‘la cual se refiere la presente invencién.

Haciendo referencia al extremo inferior de la val-
vula :.ostrada en la figura 1, se dispone un deflector 70

del tipo de disco entre el cabezal 28 y el retén 62, Este

es preferiblemente unitario y se moldea de un material fle-
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xible tal como neopreno. Comprende un disco relativamente
delgado 72, formado con un realce superior central 74 dis-

puesto sueltamente dentro de la copa invertida 34 del cabe-

-
LIS X I 4

zal. Incluye también una proyeccidén 76 central, de separa-
e
o o,

¢idén, dirigida hacia abajo. La periferia del disco®* T2 esta

ranurada, por ejemplo en 78 (figura 2) y su pared cercana

L L)
-

18a. "Cercana" se pretende que represente aqui contaeto.
Debera entenderse que en todas las posiciones del
cabezal, el realce 74 del deflector en cooperacién'coﬁrla

copa 34 centralizan el deflector en la depresibn 16“ P

e ae

s @ e

La operacidén del deflector de valvula serd ‘ghora
explicado. Con la valvula montada en la rueda y lasiéé%tes
de vAlvula como se muestran en la figura 1, el neumitico
se infla colocando un mandril de llenado sobre el extremo
superior roscado de la valvula. Durante el llenado se impul-
sa aire al interior de la vAlvula, a través del exterior |
del anillo O 46, a través del asiento 20 y alrededor de la
periferia del cabezal 28 (figura 3). El1 deflector 70 se fle-
xiona hacia abajo (figura 3) para permitir el flujo méximo
del aire de entrada a través de la valvula (véanse flechas)
Este flujo de aire frota el asiento de v&lvula 20 y la su-
perficie selladora del empaque 32, e impulsa cualesquiera
particulas extrafias hacia adentro del neumdtico y en aleja-
miento con respecto al area de asiento, a modo de que no
interfieran con el asentamiento subsecuente apropiado del
cabezal.

Después de que el neumdtico se llena a la presidn
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aprépiada, el mandril de llenado se remueve del extremo su-
perior de la valvula y la presidn cae inmediatamente en la
parte superior de la valvula, causando una diferencia de
presidén a través del asiento 20, que impulsa el ca.@éél 18
hacia arriba para cerrar la vadlvula como se muestraigh la
figura 4. Simulténeamente, debido a la caida de la presidn
a través del anillo O 46 el pistén indicador es iméhfgado
hacia arriba hasta que el anillo 0 descansa sobre el asien-
to o 1la zona 52 como se muestra en la figura 1. vaeds

La presencia del deflector 70 combinada cor la

pared ahusada 18a con la cual coopera la periferia 3&1°.de-

sote

flector, aseguran que habri un tiempo suficiente papd‘'fedu-
cir la presidén en las cémaras de wvalvula superiores‘; un
valor cercano al de la atmésfera, de manera que el pistdn
indicador regresa justamente a la posicidén no indicadora
mostrada en la figura 1, cuando se remueve el mandril de
llenado. El cabezal 28 con el deflector 70 asumen entonces
la posicidén mostrada en la figura 4.

Mas especificamente, el deflector que se extiende
hacia afuera hasta cerca de la pared 18a (figura 1) en 1la
posicidén de cabezal abierto, reduce el area efectiva de con-
traflujo entre el didmetro externo del cabezal 28 y la pa-
red 18a, causando asi una diferencia mayor a través del ca-
bezal 28 y el asiento de valvula 20 que la que habria si
no estuviera el deflector. Esto da como resultado que las

cadmaras superiores expulsen a la atmésfera mads rapidamente

y asegura una fuerza de cierre més temprana y mayor sobre



el cabezal 28, lc que hace que la valvula sea operable a
presiones de neumatico relativamente bajas.

Zin algunos casos, si la presién de llenado esta

cerca de la presién "fijas" o de indicacidn de baja presidn
.y
e ©

como se determina mediante la fuerza del resorte 493‘51 pis-

tén indicador puede impulsarse totalmente hacia arriba a

la posicidn de indicacidén de baja presidn cuando sénrémueve
el mandril de llenado, con el anillo O 46 descansando sobre
el asiento 56. Si sucede esto, la persona encargada-<eprime
entonces manualmente la parte superior 42a del pist&é:indi—

cador 42 hacia abajo, de manera que éste asuma la pos@gién
”®

indicadora mostrada en la figura 1. i::;

Si la presién de aire en el neumatico cae subse-
cuentemente por debajo de la presién de indicacidn para la
cual se disefia la valvula, la presidén de aire es insuficien-
te para mantener el cabezal hacia arriba en la posicidén mos-
trada en la figura 4 contra el resorte 40, con lo cual el
cabezal y el deflector son impulsados hacia abajo a la posi-
cién de la figura 1. Esto, por supuesto, permite que pase
aire hacia arriba a través del asiento 20, impulsando el
indicador hacia arriba hasta que el anillo O 46 se apoye
sobre el asiento 56. E1l extremo superior del indicador se-
ra entonces visible a través de una tapa de plastico trans-
parente (no mostrada) atornillada sobre el extremo superior
de la valvula.

Durante la operacidén de calibracidn o desinflado

el pistdén indicador es oprimido hacia abajo, ya sea por el
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depresor del calibrador o alguna otra herramienta hasta que
el extremo inferior del pistén topa con la parte superior
de la copa 34, y la impulsa hacia abajo para desasentarla

Soes s

del asiento 20. El aire pasé de la camara de neumétgqp a
L ]
o680

través de las ranuras 78 del deflector 70, y hacia arriba

al cuerpo de valvula de neumatico, para permitir la cglibra-

cién o ventilacidn deseadas. ASi, el deflector 70 no inter-

fiere con el flujo de aire de la camara del neumatico a tra-
b 3 ’.o

vés del asiento 20.

[ 4 "o
v &

*
Se verad asi que para todas las ventajas de’ ‘Ta me-
J

o ep 8
L L a

jora, las funciones usuales que tiene una valvula dé°neuma-

a ves
L

tico, su susceptibilidad al inflado, desinflado y cliBra-
cidén, no se impiden. Las ventajas de la mejora que compren-
de la adicién del deflector 70 caen primariamente en la se-
guridad del asentamiento apropiado de la valvula, la accidn
de limpieza del asiento de valvula durante el llenado, y
el flujo incrementado pura permitir asentamiento apropiado
de la ceja del neumdtico durante el montaje del neumatico.

D¢be notarse que las partes de las porciones in-
feriores de la véalvula, es decir, el cuerpo inferior, inclu-
yendo la pared ahusada 18a, el cabezal, el deflector y el
retén, son Gtiles por si mismas como una valvula de ventila-
cién activada a baja presién.

A los efectos consiguientes se declaran de nove-
dad, propiedad y utilidad para Espafia, sus territorios y

plazas de soberania, las reivindicaciones que siguen.
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REIVINDICACIONES

1.- Disposicidén valvular para neumaticos y analo-
gos, particularmente disposicidn de valvula indicadora de
e pao s

baja presién para neumdtico, del tipo que tiene un eiuerpo
ool *
tubular (12) adaptado para montarse en la abertura de agu-

jero del aro de una rueda de vehiculo, un asiento {20, dis-

.o’

puesto hacia adentro del aro en la camara de neumé%ico, un
cabezal (28) que asienta sobre el asiento, un resorte (40)

.
Tt ede

en el cuerpo tubular dispuesto compresivamente contra el
. .

cabezal y que lo impulsa hacia afuera de su asientoffy.me—

[ 2
[ 3 [ ] [ )

dios indicadores (42) dispuestos en el cuerpo tubular’y

8 ¢S
»

adaptados, por desasentamiento del cabezal, para seb-&ﬁpul—
sados por el aire que entra al cuerpo tubular, en alejamien-
to con respecto al asiento a una posicidén de sefial, caracte-
rizada porque el cuerpo tubular tiene un falddén anular pro-
tector (18) hacia afuera del asiento, teniendo el falddn

una pared interna ahusada (18a), que incrementa su didmetro
en alejamiento con respecto al asiento, un deflector flexi-
ble, circular, que se extiende hacia afuera (70) llevado

por el cabezal, estando la periferia del deflector cerca

de la pared ahusada del falddén cuando el cabezal esta abier-
to, flexionandose el deflector hacia adentro, hacia la céma-
ra del neumdtico, a medida que se admite aire, mids alld del
asiento, en la céamara dgl neumatico, para permitir flujo
incrementado entre el deflector y la pared, pero limitéando-
se dicho flujo en la direccidn opuesta para asegurar un

asentamiento apropiado del cabezal por la presidn de aire
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en la cémara de neumatico.
2.- Disposicién segin la reivindicacidén 1, carac-

terizada porque el deflector tiene una ranura (78) en su

periferia para hacer pasar aire en la direccidén hacia afue-
[ 4
..o.

ra. oo

3.- Disposicidén segin cualquiera de las reivindi-

L]
.. .

* e o -
caciones 1 o 2, caracterizada ademas porque el cabezail tie-
ne una depresidén central (34) y el deflector tiene una pro-
yeccidn central (74) dispuesta en la depresidn, cori"té’ cual

L
L] *% .

el deflector es substancialmente centrado con respedéfgqeal

b ape

cabezal. ¢ ..

” L4 » .o".q. -
4,- Disposicidn segun cualquiera de las rglygndl—
L

caciones 1, 2 o 3, caracterizada porque un retén (62) se
extiende a través del extremo distante de la pared y el de-
flector tiene un tapdén central (76) sobre su superficie ex-
terna para separar la periferia del deflector con respecto
al retén.

5.~ Disposicién valvular, particularmente disposi-
cién de valvula e indicador de baja presidn para un reci-
piente a presidén, caracterizada porque comprende (a) un alo-
jamiento tubular (12) que tiene un asiento (20) que mira
hacia abajo, dispuesto en el recipiente, y un faldén anular
descendente (18) que mira hacia abajo, que rodea al asien-
to y que tiene una pared interna (18a) con un ahusamiento
hacia afuera en alejamiento con respecto al asiento; (b)
un cabezal (28) de valvula aue coopera con el asiento; (c)

un resorte (40) que impulsa el cabezal de valvula en aleja-
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miento con respecto al asiento, siendo vencible el resorte
por la presibén de aire de dentro del recipiente para cerrar
el cabezal por encima de una presidén preestablecida; (d)

LR

un pistén indicador (42) movible en vaivén en el alojamien-
e
I K J

to, y que tiene una porcidén superior (42a) adaptada'péra

ser vista y para indicar la baja presidon: y (e) un deflec-

L [
'y [ )

tor (70) de tipo de disco flexible, que se extiende hscia

afuera adyacente al cabezal de valvula, para ayudar asi a

la accidn de cierre del cabezal y acoplar normalmerrte écon
v *%.

la pared ahusada. t e

»etae

6.- Disposicidén segiin la reivindicacidn 5, sarac-
terizada porque el deflector esti provisto de por 1§’:ﬁénos
una ranura (78) en su periferia y porque el cabezal y el
retén (62) del deflector estédn dispuestos a través del fal-
dén.

7.- Disposicibdn valvular, particularmente dispo-
sicidén de valvula de ventilacidn activada a baja presiédn,
caracterizada porque comprende un cuerpo tubular (12) adap-
tado para montarse en una pared de recipiente y que tiene
un asiento (20) dispuesto de manera que mira hacia adentro
del recipiente, un cabezal (28) que asienta sobre el asien-
to, un resorte (40) en el cuerpo tubular dispuesto compresi-
vamente conrtra el cabezal y que lo impulsa hacia afuera de
su asiento, teniendo el cuerpo tubular un faldén anular pro-
yectante (18) hacia afuera del asiento, teniendo el faldén
una pared interna ahusada (18a) que incrementa su diametro

en alejamiento con respecto al asiento, y un deflector fle-
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xible c¢ircular (70) que se extiende hacia afuera, llevado
por el cabezal, siendo la periferia del deflector cercana

a la pared ahusada del falddn cuando el cabezal estid abier-

z
Taee s

to, flexioné&ndose el deflector hacia adentro en alejamiento
e
. . L] 9,’
con respecto al asiento, a medida que se admite aipé*mas

allad del asiento, en la cémara de nuemdtico, para permitir

!’ <

el flujo incrementado entre el deflector y la pareéf’ﬁéro

limitando dicho flujo en la direccidn opuesta para asegurar

un asentamiento apropiado del cabezal por la presiaﬂ“&e ai-
y 7

re en la cémara de neumidtico. AP -

* A

Yty o

8.~ Disposicidn segin la reivindicacidn 7y g@grac-
terizada porque el deflector tiene una ranura (78) ég?éu
periferia para hacer pasar aire en la direccidn hacia afue-
ra.

9.- Disposicidn segiin cualquiera de las reivindi-
caciones 7 u 8, caracterizada porque el cabezal tiene una
depresidn central (34) y el deflector tiene una proyeccidn
central (74) dispuesta en la depresién, con lo cual el de-
flector es substancialmente centrado con respecto al cabe-
zal, y porque se extiende un retén (62) a través del extre-

mo distante de la pared.

10.- "DISPOSICION VALVULAR PARA NEUMATICOS Y ANA-
LOGOS".

Todo ello conforme se describe y reivindica en
la presente memoria que consta de quince hojas foliadas y

mecanografiadas por una sola de sus caras y de una lamina
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de dibujos que la ilustra.
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