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que se acompafia a la solicitud de un=

PATENTE DB INVENCION )

a favor de
_UNITED ENGINEERING AND FOUNDRY COMPAYY

domiciliado en Pittsbursh, Pemnsylvania, Estados

Unidos,

PRIOCRIDAD: de la solicitud de patente inglesa No.
9113/62 del 9 de marzo de 1962.

INVENTORES: Maurice Pgul Sieger y James Richard
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Este invencién se relaciona con un aparato cambizdor de ro-

dilles, empleado por ejemplo conjuntemente con trenes de laminseién
¥, aunque no se limita a ellé, se relaciona particularmente con la
retirada y reposicién de los rodillos de un tren de laminacibn ver—
tical,

El cambio de los rodillos, por ejemplo de un iren vertical
del tipo accionado por encims, ¥ Vmé.s particularmente de un tren can
teador vertical de un laminador de palasiros universal, ademis de
requerir los servicios de una grila en voladizo duranie toda la opera-
cidn de tal cambio, ha demostrado constituir una operacidn embafa,zo—
sa, que ademds exige mucho tiempo. BEsta circunstancia resulta agra-
vada por el hecho &e que cada rodillo ha de retirarse y reponerse
indi vidualmente por la gria en kvoladizo mediante un gancho especial=-
mente disefiado. En un tren comimmente empleado, el tiempo normal-
mente necesaric para realizar la operacidén de cambio de rodillc pue-
de variar entre 4% y 6§ hores. Como normalmente solo hay instalada
una gria en voladizo o de pértico en el &rea del laminador de palas~
tros, mientras aquella se halla ocupada con el cambio-de los rodillos
del tren, no puede disponerse de slla para realizar sus oiras mali-
ples tareas, las cuales han de posponerse, lo cual aumentd el tiem—

po de interrupcidén o de no funcionamieunto requerido para poner de

Aungue los rodillos 'de los trenes verticales se cambian .or—
dinariamente durénte un periodo de interrupcidn del trabajo en la
plenta, hay ocasiones en que es necesario realizar tal cambio duran-
te el periocdo de funcionamiento de aguellos. En vista del tiémpo
considerable smpleade para efectusr el citado cambio, son inevita~
bles unas sustancisles pérdidas de produccién.

La finaglidad de esta invencifn, en relacién con trenes Vver—

ticales del citado tipo, es la de proporcionar una nueva disposiocidn
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~ para cambiar ripidamente uno o ambos rodillos del tren, que es par-
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ticularmente ventajosa cuandec se emplea para atender irenes de lami-
nacidn verticales en los que se emplean transmisiones por arriba.
Constituye wia caracteristica de 1la invencién la provisibn de una
disposicidn que elimine la necesidad de una gria de pbrtico para la
operacibn de cambio de rodillos, puesto que la gria se requiere solo
para levantar un aparato- portdtil de cambio de rodillo por encima y
*fuers de la mesa del tren antes y despuds de la citada operacidn de
cambio, respectivamente, El moniaje de los nuevos rodillos sobre el
aparato y la retirada de los rodillos viejos del mismo pueden efec-
tuarse en cualgquier momenio, ocuando resulte conveniente, ¥ particulard
mente déspués de qué se ha puesto de nuevo en funcionamiento el iren.

De aouérdo con un aspecto de la iﬁvenoién, se éstablece wn
dispositivo de cambio de rodillos que incluye un aparato provisio de
una porcidn elevada y en voladize para recibir y transportar un par
de rodillos verticalmente dispuesto; de un itren de laminacién verti-
cal. El aparato tieno también wma seccidn bésica que se acopla a los
rodillos reversiblemente accionados de la mesa del tren de laminacidn,
por.los cuales es sostenids, y por cuyo medio se hace svanzar al apa-
rato con movimiento de acerqamiento y alejamiento respecto al ¥ren
despuds de que ha sido colocado sobre 81 mediante una gria, Las pro-
taceiones laterales del tren puedem usarse para situsr adecuadamente
al sparato respecto a aquél., Ia porcidn en voladizo del aparato ée
destina a situarse en posiciln de recepcifn de los rodillos vertica-
les del tren. Antes de esto, se desplazan los rodillos respecto a
las cubierias del tren sobre un dispositivo elevador gue los aénarda
¥ qﬁe simulténeamente los pasa sobre la porqién en voladizo del apa-
rato. Despubds de esto, puede retirarse el sparato del tren poniendo
en rotacidn los rodillos accionados de la mesa, tras lo cual se reti-

ra de 1a mesa mediante una gria. Bsta colocarf Iuege un segundo apa-
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I~ rato gobre la mess, que. transporis un nuevo par de ’z;odil:lo;l, invir-
tiéndose entonces la operacidn.

A fin ‘de gue la invencién pueda entenderse con mayor plari-
dad y ponerse ficilmente en préctica, se describiréd seguidamente la
versibn pxjeferida de la misma de un modo completo con referencia a
los adjuntos dibujos, en los cuales:

La figura 1 es. una vista en alzado , parcialmente en seccidn,

»de un laminador de palastros.universal, mosirado con el fin de ilus~
trar varios aspectos de la presente invencibn.

Ia figura. 2 es uria vista en alzadc del soporte de los rodi-

1los, asegurado al tren canteador vertical mostrado en la figura 1.

dillos mostrado en la figura 2, con uno d¢ aquellos retirado para
facilitar la ilustracidn de algunas de las caracteristicas de dicho
goporte.

'Ia figura 4 es una vista en alzado, parcialmente en seccidn,
de una forma del aparato cambiador' de rodillos aqui deserito, y de
la mesa de entrada del: tren y laminador de palasiros universal, mos-
tréndose solamente una cubierta del tren canteador vertical, de la

~ gue se han retirado los rodillos para mejor ilustrar clertos aspec-
tos de la presente invencidn.

La figura 5 es una vista en planta del aparato cambiador de
rodillos ilustrado en la figura 4.

la figura 6 es una vista en seocifn parcial tomada sobre las
fneas VI-VI de la figura 5. |

la figura ’; es una vista en algade del dispositivo de rota=
cifn del aparato de cambio de redillos empleado oopjuntamente con
dicho aparato mostrado en las figuras 4, 5y 63 ¥

La figura 8 es una segunda vista en _ail_zado, parciaglmente en

seccidn, del dispositivo de rotacifn del aparato de cembio de rodi-

Ia figura >3 es una segunda vista en alzado del soporte de 10~
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- recibidos unog elementos de articulacibdn complementarios 12 foﬁman-

- 21 2l ponerse en rotacidn las cubiertas 13 o 14, Los engranajes cilin

" los engranajes cilindricos 22, en los gue son recibidos, hay unos

6.\-.5— o8

llos que se muestra en la figurs 7

Con referencia a las figuras 1 y 4, se observard que ol
trén universal consta de un tren canteador vertical ¢ y un lamina—
dor de palastro 10, siendo el filtimo ilustrado sdlo parcizlmente
v no ilustrandose sus rodillos, Proyeoténdose desde oada uno de
dos lados comimes del laminador de palasiiros 10, hay dos pares de

elementos de articulacidn 11 espaciados entre si, en los gue son

do parte integrante de las cublerfas idénticas 13 y 14 verticalmen—
te extendidas en el tren canteador vertical 9. Cada cublerts 13 y

14 recibe giratoriamente unos rodillos cooperantes y verticalmenﬁe

dispuestos 15 y 16, en cuyos exiremos opuestos ven asegurados unos

conjuntos de éojinete-calzo,lf; Como me jor se muestra en la figu-

ra 3, los calzos opuestos de cada rodillo estin coneotados entre =i
mediante miembros transversales 18,

E! tren oanteador vertical 9 estd provisto de transmisiones
supericres simétricas 20 que son accionadas por un motor elécirice
comlin no mostrado., Cada transmisidn incluye un juego.de engrana-
jes obnicos, no mostrado, uno de los ouales esti gocionadamente co-
neotado a un engranaje cilindrieco 21 qus, a su vez, se acopla al

engranaje cilindrico hueco 22, girando este engranaje alrededor del

dricos aparecen mejor mostrados en la figura 4.

Como se muestra en las figuras 1 y 4, proyectindose desde

sjes accionadores 23 y 24 paralelamente dispuestos que sostienen en
sus extremos inferiores unos acoplamientos universales 25 y 26 des-
tinados a asoplarse en relacidn accionadora a los extrsmos supgrio_
res de los rodillos vertiegles 15 y 16. los ejes 23 y 24 estén co-

nectados a los engranajes cilindricos 22 mediante chavetas 30 gue
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.does ¥ horizontalmenté dispuestos 31, que se extienden hacis el cen—
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plamientos 25 y 26 pueden levantarse de sué posicicnes de funciona-
miento. Ias -posiciones gde 'ﬂmeionamie_nto y de retirada del acopla-
miento aparecen ilustradas en la figure 1, El mecanismo destinado
a elevar y descender-los egjes se muestra solamente en la figurs 1,
donde aparece ilustrado respecto al eje 24, Este eje, como se ob-
servard, estid provisto de un taladro interno donde es recibido el
¢ilindro de un conjuntc-de piston y cilindro 2;, cuyo pistdn se ex-
tiende desde ol extremo inferior de agudl y forma oontacfo, cuando
es descendido, con el extremo superior del rodillo 16, guedando en
este punto el rodillo immbvil., Tras la aplicacidén de presidn por
el conjunto 27 ds pistén y ‘gu;ndro, el eje 24 serd forgado al ine
terior del engramje cilindrioo hueco 22, A fin de que el pistén
del conjunto 27 pueda retirarse para permitir el desplazamiento la -
teral del redillo 16, se dispone un pestillo 28 articuladamente mon-
tado sobre la cubierta 14 y que, como se muestra en la figura 1, pue-
de situarse de modo qu;a forme- eontacto con el acoplamiento 26 para
impedir su descenso, El pestillc es puesto en rotacidn por una pa-
lanca 29.

- Como se muestra en la figura 4, las cubiertas simétricas 13

y 14 del tren canteador vertical 9 estén provisiss de railes eleva-

tro del tren y que mediante rotacidn de las cubiertas pueden situar-
ge en una relacidn coplanar. En el fondo de las cubierta;s van ase-
guradas a las mismas las planchas verticales 32, gue sirven de guias
o miembros refrenadores de los conjuntos de rodillos al ser d'espla.-
zados lateralmente sobre los rafles 31 durante la operacidn de cam—
bio de rodilles,

Qon referencia de nuevo a los conjuntos de cojinete-calzo

17 de los rodillos 15 y 16, se observard, segin aparecen ilusirasdos
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~en la figura 4, que los calzos supebiores estén provistos de muescas
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33 y 34 en sus extremos inferiores, Reépecto a las muesecas 34, se
extienden enteramente a travds de la cara de los calzos; en cambio,
las muescas 33 tienen una longitud relativamente limitada. La anchu-
ra de las proyecciones y la profundidad de las muescas estén adapta-
das para ser recibidas por los railes 31, en el caso de las muescas
34, y por un soporte del aparato de cambio de rodillos, gue se expli-
card més adelanie, en el caso de las muescas 33. Cuando las muescas
34 estan acopladas a los railes 31, estos sustentarfn a los rodillos
15 y 16, durante el funcionamiento del tren y durante la retivada ¥y
reposicibn de los rodillos,

Amwnque 1o se muestra especifiogmente en-los dibujos, los con-
Juntos 17 de‘cojinete-calzq estéﬁ disefiados para asegurarse a las
cubiertas 15 y 16 del tren canteador vertical mediante una serie de
pernos., A este respecto, comc se muestra en la figupa 4, las cubier-
tas estén provigtas de.Qrificios para pernos, como lo estin los cal-
203, en los que s¢ rociben los pernos; Como se ilustrs en la figura
1, cada uno de los ca;zos-superiorés 17 estd provisto dé un par de
ganchos 35 extendidos hacia arriba, que se extienden haoia el centro
del tren cuando 1os calzos se encuentran en sus posiciones de funcio—
nsmiento. Otra significativé.caracteristica de constxucéi&n de los
calzod se halia en las proyecciones 19, que salen de uno de los lados
de aguellos. Lag finalidad de estas proysociones es la de evitar que
las caras de los rodillos formen contacto entre si durante la opera~
cifn de cambioc de los mismos y, como se muestra en la figura 3, las
proyecciones se apoyan unas contra obras para conseguir este fin.

Las cubiertas simétiricas 13 y 14 son puestas en rotacifn con
acercamiento y salejamiento reciprocos por medio de tornillos indivi-
duales 36 giratoriamente asegurados a los armazones terminales 372 )

cuyos tornillos son accionados por unos motores no mosirados. Con
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— referencia s la izquierda de la figura 1, donde se ilustra en secoiéﬁ=

cilindros., En la figura 1, el conjuﬁto 42 de pistdn y cilindro apa-

o de los tornillos, el extremo interno del tornille es recibido por
un ariete 38 anectado a la cubierta 13 por medio de una cabeza irans
versal 39 que se desliza sobre el ariete, Como-resultado, se dispo~
ne de margen para el movimiento girétorio de la oubierta 13, Con el
fin de mantener a la cubierta, al ariete y al tornillo en contacto
reciproco positivo, se dispone un conjunto 41 de ocilindro y piston
de retroceso, estando montado articuladamente el cilindro sobre el
armazdn terminal 3& y teniendo su pistén conectado a la parte posie-
rior de la cubierta 13.

" Los rodillos 15 y 16 son desplazados lateralmente a lo largoe
de loa railes 31 pafa efedtuar su retirada -y reposicién por los con-
juntos 42 de piétén'y-cilindro, éostenidos-por las porciones superio-
res de los armazones terminales 3#.- La situacién de los conjuntos
de-cilindro es %al que -cuando las cubiertas se hallan debidamente si-
tuadas, los ejes de los conjuntos coincidirédn con los rodillos. En
la figura 1, gue ilustra estosvconjuntos de cilindro, -se cbservari
que al extremo de-las bielas de pistén de los conjuntoé van asegura—
dos unos pestillos 43 que presentan unas caras exteriores gue pueden
ponerss en coniacio con los ocalzos supveriores 17 de log rodilles, Los
calzos estén provistos en loé puntes de contacto de unas ranuras 44
en lag que se reciben a los pestillos 43, Para permitir €l empleo de
los pestillos 43 tanto como elementos de traccidm como de impulsidn,
las bielas de pistdn de los conjuntos 42 pueden girar dentro de les
cilindros, de manera gue los pestillos pueden girar 18090, con lo que
pueden pounerse en una posicidn directamente por encima de las fanuras
44 y girarse contra la misma distancia que lleve a los pestillos al
interior de las ranuras 44, y asi, tras el funcionamiento de los con-

juntos 42 de pistén y oilindro, serén airaidos los rodillos hacia los
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" plano coincidente con la linea ocentral vertical del trem universal,

~ rece, a la igquierda de la figura, en su posicién inactiva, en tanio 7

gque el conjunto 42 de pistén y cilindro aparece, a la derecha de 1la
figura, en su posicibn de empuje, con-el Vpestillo 4} en relacidn de
apoyo con el extremo del calzo 17.

- Antes de volver a la desoripeidn del aparato cambiador de ro-
dillos, es importante examinar otros dos componentes del treuw univer-
sal, Con referencia de nuevo a las figuwras 1 y 4, en el lado de en-
*trada del tren universsl se dispone una mesg de entrada 45 gque pre-~
senta una serie de rodillos giratorios 46 accionados por motores indi-
viduales reversibles 47, uno de los cuzles se mueétra en la figura
1. Bn cooperacidn con la mess 45, se disponen unas probteociones la-
terales 48 y 49, ouya consgtruccidn y funcionamiento con la mesa son
bien conocidos en el arte como e;e muestra en la figura 1, la protec-
¢ibn lateral 48 es sbstenida por un ariete 51 al que se_,ﬁace avanzar
transversalmente por una cremallera y pifibn 52. An8logamente, la . .
proteccl bn lateral 49 -es sostenida por un ariete 53 al que 'se hace
‘avanzar por una cremsllera y pifién 54, Los pifiones son puesios en
rotacién por una fuente de fuerza motriz no mostrada. .

Como. s¢ muestra en -las figuras 1, 2 y 3, extendiendose en un

seglin se ve en la figura 1, hay un mecanismo elevador de los rodillos
15 y 16, Este mecanismo elevador de rodillos incluye un conjunto de
cilindre:- y pistén 55 verticalmente dispue‘sto, cuyo cilindro es sos-
tenido por un armazdén 56 assgurado a las transmisiones 20 del tren.

canteador vertical 9, Al exiremo proyectado hacia arriba del pistén

de este conjunto se sonecta una barra 57 horizontalmente exteniida

que estd articuladamente conectada a los extremos de dos barras para- |

lelas 58, Los extremos inferiores de las barras 58 son recibidos en
un miembro sustentador-59 que en su fondo presenta dos proyecciones

horizontales 61, Estas proyecciones, como se muestra en las figuras

&g
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1 y 3, cuzndo se encusntran en sus posiciones de recepciém. de los

‘ rodillos, estin adapiadas para acoplarse simultineamente a los gan-—

-chos 35 de los ocalzos superiores 17 de los rogillos 15 ¥y 16, la

figura 3 ilustra la relacidn que existird entre el miembro de sus-
tentacidn 59 y los ganchos cuando ios rodillos hayan sido llevados
al' centro del tren inmsdiatamente antes de que el conjunio de pis-
tén y cilindro 55 sea puesto en funcionamiento para-levantar los
rodillos de los rafles-3l.

Yolviendo -a.hora-a,l aparato de cambio de rodillos que agui
se describe, y con referencia a las figuras 4, 5 y 6 se nuestra un
carro 62 cambiador de los podillos que estid fomado por un armazdn
superior rigide 63'y tres miemdros bisicos 64 pervendicularmente
dispuestos, esfando disefiada 1a~superficie inferior de los miepbros
bésicos para acoplarse a los rodillqs 46 reversiblemente accionados
de la mesa 45 del tren: Bn la parte superior del carro se dispone
un soporie 65 proyectado hacia fuera, que tiene una muesca 66 en la

que se recibe la poreidn- proyectada de las muesoas frontales 33 de

.1os calzos superiores 17, presentando el soporte una longitud sufi-

cientemente grande para sostener al miemo tiempo a ambos rodillos

- Dentro de la mueseca 66, como se muestra en la figura 6 se

.dispone un miembro 67 verticalmente extendido, que presenta unog la-

dos complémentarios.ghusados. Adem#s, se disponen las-planchas in-

clinadag 68, divergiendo los ahusamientos del miembro 67 y la pen-

diente de las planchas laterales 68 hacia el centro del aparato y -

formando dos oo'mpai‘timientos idénticos-en el soporte 65.
.- BEs importante destacar, como- se muestra en las figuras 4 y

6, que el peso de los rodillos no es sostenido por el soporte 65,

“oomo ilustra la tolerancia mostrada sntre los calzos superiores 17

¥ el soporte. El peso dé los rodillos es énteramente sostenido por

los miembros bAsicos 64, En consecuencia, las superficies superio-
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_res de los miembros bésicos 64 estidn formadas con laﬁ”éﬁﬁd*ficies
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de sustentacién de los rodillos, sobre las cuales descansan porcio-
nes de las superficies inferiores de los calgos inferiores, En la
figura 5 se observarid gue en la forma ilustrada los miembros centra~
les 64 sirven para sostener & ambos rodillos., Proyectindose desde
los lados opuestos del carro 62, hay unos brazos a cuyos extremos
van aseguradas unas ofejas. Betas se acoplan a las cubiertas 13 y
14, situando al carro respecio al tren J.

Bl aparato de cambio de rodillos estd construfdo de nanera
que la reguerida estabilidad queds asegurada cuando 1los rodilloé es-
tZn siendo transportados por 81, y de manera que cuenia con el adef
cuado equilibrio tanto en su condicibdn cargada como descargada. A
este respecto,.el aparato estid diseﬁado para ser elevado por una grﬁa
de pértico y a tal fin se dispone un conjunto de conexidn 69 en la
parte superior del aparato. En esta disposicidn, cuando el aparato
esté transportando los rodillos, el conjunio de conexibn se encuentra
en su posicibn yertical, como se muestra-en los dibujos. Cuando el
aparato estd vacio, el conjunto de conexidn 69 es girﬁdo y manteni-
do en posicifn sustancialmente horigontal por una cadena 71, donde
seré cogido por el gancho de la griia de pdriico.

Otra ceracterfstica del aparato de cambio de rodillos merece

.degtacarse. A veoges, después de que se han retirasdo los rodillos

del tren, es necesario hacerlos girar de manera que sus éjes se ex-
tiendan en un plano horizontal a fin de que puedan llevarse al depar-
tamento de mantehimiento_de lz planta. La presente invenci&ﬁ permi-
te la rotacidn de todo el aparato de cambio de rodillos, incluyendo
a 8stos, de manera que los mismos puedan pasarse de la vertical a

la ho:izontal y viceversa, Para facilitar esto, el zparato de cam-
bio 62 estd provisto de una barra articulable 72 montada en su base.

Como se muestira en la figura 7,.una'poroién sustancial de la barra
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-ciones laterales 48 y 49 del manipulador de modo que adopten una po-

- Antes de gue ocurra esto, se acciona el conjunto 55 de pistdn y ci-
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Las figuras 7 y 8 ilustran un dispositivo de rotacibn de ro-
dillos provisto de un pedesta.l verticel 73, cuya parte superior pre~
senta un entrante 74 ‘en el que es recibida la porecifn central de la
barra artioulable 72, la figura 8 muestra mejor esta relacibn, El
pedestal 73 es recibido en una abertura 75 formada en la base, en la
que. la parie supsrior del pedestai = proyecta por encima de la super-
ficie superior de la basze,

Como se muesira en lz figura 8, el aparato 62de cambio de ro-~
dillos, que incluye un par de redillos, estd adaptado para su digpo~
sicidn sobre el pedestal 73 mediante una gria, de la que solo se mues-
tra el gancho, Una vez colocado.el aparato en la forma ecitada, la
griis desplaza a su éancho hacia la izquierda y lo deja descender, pro-j
duciendo asi la rotacién del aparato hasta que una poreidn de la parte
superior del mismo se apoye sobre uno de los lados de la base 75. . la
poroidn perfilada de la figura 8 ilustra al aparato de cambio de rodi-
llos con su rodillo en posicidn horizontal. | '

Seguidamente se ofrece una breve descripecifn de la operacién
de canbio de rodillos de un itren empleando el egquipo deserito.

Bl aparato 62 de cambio de rodillos, con exclusidn de éstos,
se colooa mediante una grﬁa de pdrtico sobre los rodillos reversibles |

46 de la mesa 45 del tren, despuds de lo cual se accionan las protec-

sicibn predeterminada en la que actfien de gufas para situar central—
mente al aparato 62 respecto al tren 9, Tras una rotacidén en el sen-
tido de las agujas del reloj de los rodillos 46 de la mesa, se des-

plazard el aparato & una posicidn directamente situada frente al tren.

lindro del dispositivo elevador parz descender al miembro 59 de sus-

tentacidn del rodillo a la posicibn mostrsda en forma perfilada en la
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~ figura 1. MNientras se hace esto, se refiran los pernos empleados
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para sujetar los rodillos 15 y 1€ a sus oubiertas 13 y 14, respecti-
vemente. Al mismo tiempo, se accionan los conjuntos 27 de pistén y
cilihdro rara levantar a los ejes 23 y 24 con los acoplamientos 25 y
26, a fin de liberar los exiremos superiores de los rodillos. Iuego
se acoplan los pestillos 28 a los acoplamientos, manteniéndose a &s~
tos  en posicién levantada. Se comprenderd que las cubiertas 13 y 14
han sido colocadas de manera que los rafles 31 caigan demtro é.e un
plano comin.

Después de esto, se accionan los conjuntos de ristdén y oilin-
dro 42 pars impulsar a 10s rodillos 15 y 16 a lo largo de los railes
31 & una posicidn en el centre del tren que permita el paso de los
ganchos 35 sobre la proyecciln 61 de los miembros 59 de sustentacién
de los rodillos, como se muestra en la figura 3. En esta posicién
las proyecciones 19 formardn contacto reciproco, con lo que las ca-
ras de los rodillos 15 y 16 se mantendrén fuera de contacto. En -es-
te momento se acciona de nuevo el conjunto 55 de pistdn y cilindro
para elevar los rodillos como una sola unidad una distancia suficien-
te para permitir el avance del aparato cambiador 62 mediante la rota—
cibn de la mesa de rodillos 45 y su coloocacidn en posicibn de recep—
cibn de los rodillos. Las orejas de los brazos formarin contacto
con las cubiertas 13 y 14 para situar al zparato 63 en la posicibdn
adecnada respecto al eje de los rodillos.

Qor. el aparato adecuadamente situsdo, se descienden ambos ro-
dillos sobre el mismo mediante el funcionamiento del conjunto 55 de
eilindro y pistén, en ouya conoxién los calzos inferdiores 17 de los
.rodillos van a apoyarse sobre los tres miembros bésicos 64 del apa=
rato y las mueséas 33 de los celzos superiores se alojarén dentro de
la muesca 66 dek soporte 65. Una ves gque oourre esto, se ponen en

rotacidn los rodillos 45 de la mesa en direccién contraria a la de
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- las agujas del reloj para retirar el aparato de su posicibén frente al
tren 9, donde la grita de pdriico lo separé de la mesa con los rodi-
llos. Inmediatamente después de esto, la gria colocari sobre la mesa
un segundo aparato duplicado que incluye un par de rodillos de repues—
to para su ingsercidn en el tren. Loz nuevos rodillos son insertados
en aquél mediante wna inversidn de la operacidn anteriormente expli-
cada,

Comprenderdn:los expertos en la materia con que se relaciona
la presente invencidn gue el aparato de cambio de rodillos del tipo,
aqui expuesto puede emplearse con varios tipos de trenes léminadores,
gque no tienen que ser precisamente de tipo universal, asi como c&n
otros tipos de trenes verticales distintos al ilustrado, Ademds, el
aparato de ¢ambio de rodillos ilustrado puede usarse para manipular
solamente un rodillo, si asi se desea.
| Hemos explicado el principio y funcionamiento de nuestra in-
vencidn y hemos ilusirado y descrito lo gque consideramos representa
su mejor versidn. 9in embargo, deséamos hacer entendér gue dentro
del Ambito de las adjuntas reivindiocaciones, la invencidn puede prac—

ticarse de modo distinto al ospecificaménte ilustrado y descrito.

REIVINDICACIONES

BEn resumer, la Patente de Invencibn que se solicita, recaeri
sobre las siguienteé reivindicaciones:

1. Aparato para cambiar wun rodillo de un %ren de laminacién,
ecaracterizado p;r una mesa provisté de una serie de rodillos girato-—
rios dispuestoé Jjunto al tren para manipular piezas de trabajo des-
tinadas a dicho ftren, un car¥ro provizto de medios para sostener un
Fodillo del citado tren, egtando adaptados la mesa y los rodillos ci-
tados pars sostener y hacer avanzar al citado carro respecto al tren,
y medios para recibir un foaillo del “tren y colocarlo sobre dicho ca-

rT0 y para retirar un rodillo de &ste para su insercién en el cita-
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- Jinete-calzo asegurados a sus extremos opuestos, caracierizade por,

. hecho de que dicho miembro bisico tiene por lo menos dos superfioies

.de cojinete-calzo de un par de rodillos, estando consimidos y dig-

’ yeoéién de uno de los conjuntos superiores de cojinete-calzo de uno

PR

-15-

2. Aparatc segln la reivindicacidn 1, caracterizads por un

do treno

par d«.; protececiones laterales, de por si con_ocidas, dispuestas jﬁn—
to a dicho tren ¥ sobre un lado comin 2 la citeda mesa, y medios pa-
ra ajustar dichas protecciones laterales a fin de situar al citado
carro en wna posicidn predeterminada respecto a Qicho tren,

3. Aparato seghn las reivindicaciones 1 6 2 para un tren de

laminacidn vertical, presentando dicho rodillo urnos sconjuntos de co-

un miembro bésico sobre dicho carro gue tiene una superficie de sws-
tentacidén del rodillo acoplable al cojinete-éalzo inferior dsl ro-
dillc onando esté se encuemtra en pomicidn sustanoialmenfe vertical,
¥y uan armazén;veftical dispuesto en posicibén sustancialmente perpendi-i
cular a dicha base y provisto de medios acoplables al rodil]lo para
lj.mitar ¢l desplazamiento del mismo de su posiciln vertical.

4. Aparato segim la reivindicacién 3, caracterizado por el
de sustentacidn de rodillos que se acoplan a los conjuntos inferiores

puestos dichos medios acoplables a los rodillos para limitar el des-
plazamiento de'ambqs rodillos de sus posiciones verticales.

5. Aparato segin la reivindicacidn 4, caracterizado por el
hecho de que los citados conjuntos superiores de cojineteZcalzo de
dichos rodillos presentan unas proyecciones, los referidos medios
acoplables a los rodillos incluyen dos compartimientos formados por

un miembro central shusaedo y dog micmbros latersles, y la oitada pro-

de dichos rodilloses recibida en uno de los citados compartimientos,
y la proyecoidn del otro conjunto de cojinete=calzo del otro rodi-

1lo es recibida en el otrc compariimiento.
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- 6. Aparato segin las reivindicaciones 3, 4 5 5, caracteri~ "
zado por unos medios articulables alrededor de los cuales giran di-
chos miembros bisicos y armazones, y medios acoplables a los citados
modios articulables de manera que los referidos miembros puedan po-

nerse en rotacidn a uns de dos posiciones, a fin de situar a lgs re-

. feridos.rodillos en posicién horizontal o vertioal,

7. A&parato segﬁn cualquiera de las ;nteriores veitindicacio-
hes,_caracterizadO‘por unog soportes de ?odillos destinades a éus—
tentar a cada uno de -8stos miendras es desplagado hacia o desde el
‘centro del tfen, medios para desplézar los.rodillos a dicho centro,
medios para recibir los rodillos cuando son desplazedos al centro y
medios para elevar y descender a los citados medios de recepcibn de
los rodillbsQ )

8, ’$yarato.§egﬁﬁ la reivindicacién é, caracierizado pord.
hecho de gque los citados medios para desplazar a los rodillos al re-

ferido centro inciuyen unog pestilles construidos para permitir el

- desplazamiento de los rodillos en direcciones opuestas.

9. Aperato segin las reivindicaciones 7 u 8, caracterizado
por medios para accionar dichos rodillos cuando se encuentran en
sus- posiciones de funcionamiento, y medios para retirar a los cifa~
dos medios accionadores a fin de permitir el desplazamiento de los
rodillos sobre los citados soportes.

10. Aparato segin las reivindiosciones 7 u 8, caracteriza-
do por medios para situar al oitado carro respecto a dicho trem pa-
ra recibir a los rodillds de los citados medios de recepcibn de los
nismos. |

- 11, Apsrato segfn cuzlquiera de las anteriores reivindica-
ciones para usc con dos rodillos por lo menos, provisto cada uno de
conjuntos de cojiﬁeté-calzo asegurades a sus oxtremos opuestos, ca-

racterizado por umaproyeccidn en un calzo por lo menos de cada ro-
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— dillo, acoplables entre si pars evitar que los rodillos formen contac

SR VP I I INCIANOR

!

to reciproco cuando se llevan &l centro del citado tren.

12, Se reivindica por Gltimo como objoto sobre el que ha de
recaer la Patente de Invencidn gque se solicita: VAPARATO PARA CAMBIAR
UN BODILIO D3 UN TREN DE LANIFACION".

Todo conforme se deseribe y reivindioa en.la presente memoria
gue consta 8¢ diecisiote piginas esoritas a miquina y dibujos adjun-

tos..

Hadrid, 9 de Marzo 1963

ALFONSO UNZRIA
P-P-‘V

.
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