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El presente invento se refiere a una unidad de con

trol de la presién de frenado para uso en un sistema o ins-

talacién de frenos hidrivlicos de wn vehiculo de motor, con
cuyo sistema la presién de dos circuitos de frenos indeven
dientes se aplica a los frenos de las ruedas traseras del
vehiculo de motor, y comprendiéndo esta uvnidad dos valvu-
las de control de la presién dispuestss en serie, cada una
de las cuales controla una conexidn del fluido de presién
existcnte entre lg fuente del fluido de presién y los ci-
lindros de frenc de rueda de uno de los circuitos, estando
formada una de las vAlvulas de control de la presién como
vna vilvula reductora de la presién que tiene un pistdn es-
calonado desplazable, con respuosta a la presibn, en élbéeg
tido del cierre y en oposicién a vna fuerza de control y
estando formade la otra de las vdlvulas de control de 1r'
pregiébn como una vélvu;a iimitadora de la presién, y con
los obturadores de ambas vilvulas de control de la presidu,
que cierran en sentido opuvesto, estando apoyados en ua_é?gm
bro intermedio adaptado para ser puesto a tope con el Big.

+6n esczlonado. e

Ya se conoce, por ser el objeto de la patente ale-
mana DE-PS 22 36 294, una unidad de control de la vrosidén
do frenado del tipo a que hace referencisz €l pérrafo pre-
cedente. En la unidad de control de la pregién de frenado
descrita en Gicha patente tanto el obuurador de la vélvula
reductora de la presibn como ¢l de la vé&lvula limitadore

155.do opueato &gl de la ante-

de la pregsidn, dispuesta en

4]
by

a

~

rior; se apcyan en uvn micmbro intermedio guva tiene la forma
de un pistén intermedio. Si g la vaAlvvla reductora de la

prosidén le es aplicada una presidn, el pistén escalonado
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comenzard a desplazarse oponiéndose a su fuerza de control,
hasta que haya side cubierto el recorrido del cierre del
obturador de la v4lvula reductora de la presién. Tan pron-
0 como la valvula reductora de la presién haya bloqueado
al medic de conexién, en el caso de que se haya creado una |
presidn mayor el pistén intermedio se desplazard haciea la
vélvula reductora de la presién, ya que por el lado de la
vélvule limitadora de la presién le serd aplicadag unas pre-
sién de megnitud crociente mientras que por el lado de la
védlvula reductors de la presibn, con el obturador cerrado,
le serd aplicada una presién constante. De este modo se

tendréd un estado de equilibrio en el que el pistén interme

dio forzard revetidamente al obturador de la vilvula iim&—
tadora de la presidén a ponerse en la posicidn de gbierto,
siguiendo el pistén intermedio el movimiento del pistq%:qs~
calonado. Tan solo después de que la valvula reductora de
la presién haya cubierto, ademds del recorrido de eciengg:de

su propio obturador, el recorrido de cierre del obturaddg

de la vilvula limitadora de la presibn, serd& cuando, eh‘*r?l

caso de haber un nuevo desvlazamiento del pistén escaldbng

St o
do de la vélvula reductora de la presién, el pistén intor-
medio no seguird a ésta, ya quo ambos obturadores se encon-
trardn cerrados. Entonces comenzerd para sanbos circuitos de
freno 1la fase de reduccién de la presibn.

En el caso de que, debido a alguna anomalla, sc
produzca un fallo en wno de los dos circuitos de freno, se-
r4 adecuado que ¢l pisibén escaslonado sea degplazado e¢n lo
que es el recorrido de obituracidbén de uno solo de los obiurg-

dores, para producir el cierre del obturador correspondien~

te al circuito que continfia en funcionamiento.
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Como la fuerza de control con solamente la mitad

el desplazamiento, la presién con la que se produce un cie-
rre, es decir, la presién de cambio, es inferior a la de un
sistema de frenos con funcionamiento normal. Ello seri es—
pecialmenie un inconveniente en el caso de que sea el cir- l
cuito limitador el que quede en funcionamiento normal ya
que, una vegz c2rrada la vilvula limitadora de la presién,
no podréd ya ser aumentada la presién de frenado a la sali-
da.

Constituye materia bdsica del presente invento el
problema de crear una unidad de control de la presién de
frenzdo c¢el tipo que ha sido descrito con la que, en"éLIéé—
so de que se produzca el fallo de uno de los circuitos, se
eleve la presifén de cambio del circuito que continia Qé;ﬁug
cionamiento.

De acuerdo con el invento, este objeto se obtianm
haciendb que al pistén escalonado le pueda ser aplicathTa

fuerza de un medio eldstico a través de un miembro de £r'dhs-

misidén, haciendo que en uno de los costados del miembr?'?%
transmisién, que es el del lado opuesto @l pisidén escalona~
do, se apoye el medio eldstico, y que el otro costado de
dicho miembro de traensmisidn pueda serle aplicada la presidn
de por lo menos uno de los dog circuitos de freno, y siendo
caraz el riembro de transmisién, ayudado vor el medio e¢lés-
tico; despruds de un determinado desplazamiento del pistén
escalonado en el sentido de su apsrtura, de ser puesto a to
pe con el pistdn escalonzdo.

Con ello ge tendrsd la seguridad de que, en asusencis

de presién en uno de los circuitos de freno, del lado del
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miembro de transmisién &1 que le puede ser aplicada la pre
sidn, dicho miembro bajo la influencia del medio eléstico,
es desplazado en el sentido de la apertura del pistén esca-

lonado, 0 sesa, ponidndose a tope con dicho pistén escalona-

do. Ia fuerza del medio elé&stico es transmitida a través

del miembro de transmisién al pistén escalonado. En el ca-

s0 de que se produzca el desplazamiento del pistén escalo-
nado en el sentido del cierre, tendrédn que ser contrarres-
tadas tanto la fuerza de control como la del medio elésti-
co, produciéndose con ello ung elevacién de la presién de

cambio.

Es especialmente ventajosa una reslizacién del in-
vento mediante la cual al miembro de transmisiébn puedé_sér—
le aplicada una presidén del circuito de freno que sea la
de la vélvula reductora de ls presibén. En el caso de g§§.se
produzeca un falle en el circuito a que corresponde la vél-
vula rsductora de la presién, la presibén de cambio con lg,
que se produce la limitacidn de la presién en el circyitd

de freno que sigue en funcionamiento es elevada respeguty-a

la que se tiene con el sistema de frencs en funcionamié%ﬁp
‘e

normal. Con esta clase de realizacién, en el caso de un.f;r
1lo en el circuito limitador la reduccidn de la presidn tie
ne Juzar con uns presidén de cambio ligeramente inferior a
ia que se liene con el sistema de frenos en funcionamiento.
No obstante, en el caso de que se tenga otro sumonto més

de la presién del lado de la enitrada, tambidn sumenta la
presién reducida del lado de la szlida. Con esta realizacién
la pregién de cambio para el circuito limitador puede sim-—

plemente (dambianﬂo P.¢., las caracterIsticas de la elasti-

cidad) ser fijada en un determinado nivel en el gque (compa-
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rando las caracterlsticas de la presién de frenado de am-
bos casos de fallo) la presidén de salida limitada, en el
caso de feilo del circuito reductor, empezari siendo supe-
rior a la presién de salida reducids, del caso del fallo

en e) circuito limitador, y Unicamente con otro aumento de

ducida y virtualmente seré menor que ella. Con tan solo
elevar la wresién de cambio que corresponde al circuito 1li-
mitador para el caso de fallo en el circuito reductor se
ocbtiene uwn coaportamiento eauiparadble de ambos circuitos,
sea wno u otro de ellos el gque haya tenido el fallo.

De acuerdo con otra realizaciébn, al miembro de
transmisién le pusde sser aplicada la presidén no reduciddé
del circuvito de freno que sea la de la valvula reductora de
la presiédn. o%e

Puede ser obtenida una construccidn sumamente sim-
ple con una realizacidén con la que el costado del miemhne.
de tranemisién al que le puede ser aplicada la presiéﬁ%:-iu

mita la cdmara de entrada del circuito de freno en el Gup.

se tiene la valvula reduvctora de la presién. De este m?aﬁi

el miembro de transmisién puede ser situado directamente en
la cédmara de entrada de la védlvula reductora de la presiédn,
obteniédndose asi una construveccidn compacta de la unidad de

control de la presién de franado.

Se facilitaréd mucho tanto 1s fabricacién de las
piezas como el ensanble mediante una forma de resglizacidn
con la que el miembro. de transmisién sca un pistbébn anwlar
concéntrico con el pistén escaleonado y el cual tenga un

orificio longitudinal de didmolro escalonz’do y cuya parte de

didmetro mayor sea desplazable con estanqueidad sobre el




5 Y0D-8039

10

15

25

30
18035

1fojr nam.

pistén escalonado; ello es de aplicacién a una realizacién
~de acusrdo con la cual el resalto anuwlar formado en el es-
calén del orificio puede vonerse debidamente a tope con un
escaldn del pistén escalonado.

En los dibujos que se acompafian se mussira una for-
mg de realizacién que a continuacién se describe con un ma-
yor detalle. En estos dibujos
~ la Fig. 1 muestra en seccidn longitudinal una unidad de
control de la presibn de frenado de acuerdo con el inven-—
to, ¥
- la Fig. 2 muestra las caracterlsticas de la presién de
1la unidad de control de la presiébn de acuerdo con la Fig., 1.

Refiriéndonos a la Fig. 1 vemos que el cuerp&.dé
la unidad de control 1 tiene un orificio continuo 2 de es-
calones miltiples que, en conformidad con estos escalqégq”
esté dividido en las secciones de orificio A, B, C y D. La
Primera de las secciones de orificio A tiene aproximaéagén—
te el mismo didmetro que la siguiente secciébn de orifipid: 3.

En la seccidn de orificio B y con posibilidad de desplassy:

miento axial hay un pistén escalonado'3. Este pistén efcﬁe
lonado 3 tiene estanqueidad con las paredes interiores‘ﬁe
las secciones de orificioAy B por~medio de los anillos
herméticos deslizantes 4 y 5, entre los que se forma on la
seccibn de orificio B una cémara de presién 6 en la quse
desemboca una conexién 7. Consctado a ellas hay un circuito
de freno I del cilindro maestro (el cual no ée mucstra).
Por un orificio radizl 8 y un pasaje coaxial para el fluido
de presién 9, que hay en 8l interior del pisién escalonado

3, la cémora de presién 6 ostd en comunicacibén con una cé-~

mara de presién 10 situada delante del pistén escalonado 3.
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Una salida 1)1 une a la cémar.. de presién 10 con los cilin-
— dros de freno de rueda (que no se muestran) de los frenos
de rveda traseras (designadas por RZ I). El pistdn escalo-
nado 3 tiene un extremo en forma de barra 43 que sobresale
5 a través de la seccién de orificio A, con un muelle 42 ri-
gidamente soportado por el cuerpo de la unidad de control

1 y puesto a tope dicho extremo 43 con un retenedor de mue-
lle 41, siendo el muelle 42 el que genera la fuerza de con-
trol para el pistén escalonado 3.

10 Dispuesto en el pasaje vara el fluvido de presidn
del pistén escalonado 3 hay un obturador 12 que estd rete-
nido por un muelle 13 contra un asiento de vélvula 142 El
obturador 12 tiene una barra de empuje 15 que sobresale'abl
pistdédn escalonado 3.

15 Dispuesto con deslizamiento estanco en uns Sﬂéﬂlﬁn
de or1f1c1o A hay un miembro de transmisién 40 que tiene

la forma de un pistén anular, el cual tiene un orificivses—

. *°,

calonado ¥y estd guiado con estanqueidad con su parte de,ma—
yor didmetro sobre le parte menor del pistén escalonadé:éé~
- 20 llada por el anillo hermético deslizante 4. La parte dg; .gle;‘-—
nor didmetro interior del pistén anular rodea, dejando un
espacio radial, al extremo en formz de barra 43 del pistén
escalonado 3. E1l pistén anular limita con uno de sus costa-
dos 44, en el que hay un anillo hermético deslizante 4, a 1la
25 cédmara de presién 6. Por el otro costado del mismo, 45, un
medio elédstico 47 en forma de uﬁ muelie de compresibén es
soportado, por un retenedor de muelle 46, un muelle dé com-
presién 47 cuyo otro extremo estéd rigidamente apoyado en el

cuerpo de la unidad de control. El pistén anlar 40,con el

30 regsalto anular 48-formado en el sscalén del orificio, es
18035
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puesto a tope. con un escalén 49 del plstbén escalonado 3 for
| modo en el lugar en el que ¢l extremo ssle en forma de ba-
rra 43. E1 pistédn anular es llevado adecuadamente por la
accidén del medio elédstico 47 hasta el tope 50 constituido
por una arandela de retencién fijada al cuerpo de la uni-
dad de coatrol.

En la seccién de orificio C se tiesne un miembro
intermedio 18 en forma de un pistén intermedio deslizsble
con estanqueidad con la pared del orificio por madio de dos
anillos herméticos deslizantes 16 y 17. Entre estos anillos
hermétices se forma una cémara anular 19 que, por la cone-
xién 20, se comunica con la atmésfera. L.

Con ellc se esgstablece un verdadero circuifo éoﬁﬁe,
es decir, que en el caso de que se produzca un fallo en
uno dg los dos anillos herméticos 16 6 17, la presién;éﬁét
de salir a la aitmésfera, noténdose el fallo de inmediato.

En 1a dltima seccién de orificio D hay vna vl
la de control de la presién en la forma de una vélvuléi&il

mitadora de la presién 2l. Esta vAlvula limitadora de ih"

C}ln

presién 21 se describird con mayof detalle més adelantP.. :
La fuerga de control que es aplicada por el muelle
42 tiene un ofecto directo sobre el pistén escalonado 3.
Sih embargo, como fuerza de control puede igualmente actuar
una fuerzg de control dependiente de la cargsa en el eje. El
pistén eécalonado 3 es empujado en la posicién de reposo
por la fuerza de control contra el miembro intermedio 18.
Eq obturador 12 es entonces mantenido por su barra de enpu-
je 15 en la posicién de abierto, de modo que el fluido deo
presién pase mis suavomente por el pasaje 9 para el Fluido

de presiébn.

N
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A continuacién se indica como Tunciona 1o hasta
aqu! descrito de la unidad de control de la presidn.

Con el sistema de froenos no presurizado, los com—
ponentes del mismo toman la posicidn con que se muestran
en la Fig. 1. E1 fluido de presidén es pasado por la cone-~
xién 7 a la cémara de presibén 6, de donde continda por el
orificio 8 y el pasaje 9 a la cimara de presibn 10 situada
delante del pistén,escalonado 3, de donde pasa por la sa-
lida ii & los cilindros de frenos de ruedas de un freno
de las ruedas traseras.'En el caso de que dichs presidn
proceda del cilindro maestro, la fuerza que actia eh la
cémara de presidén 6 sobre la superficie operativa del pis-
t6n anular (miembro de transmisidén 40) sobre la que péé&%
ser avlicada la pregién, ss8 hace tan fuerte que despla

hacia afuera al pistbén anvlar, venciéndo la fuerza delsm

dio eléstico 47 y ponidéndese a tope con su extremo con el

tope 50 que estd rigidamente sujeto al cuerpo de la urifdal

de control.

En el caso de que se produzca un aumento en lél%&e-
sién procedente del cilindro maesiro, la fuerza ojercﬂéé;E
sobre la superficie del circuwito denbtro del anillo hermné-
tico deslizante 4, con un determinedo valor de la presién,
ser& superior a la fuerza de conirol del muelle 42. Con ello
el plstén escalonado 3 se desplazard hacia la fuerza de con
srol de tal modo que el obturador 12 cerrarsd virtuvalamente
al pasaje 9 para el fluido de presidn. Con un avmento de la
presidn en el cilindro maestro, se producird en la salida
de la unidad de control de la presién de acuerdo con la re-

laecién entre la superficie fransversal de la seccibn de ori

ficio B y la superficie anular, considerados el didmetro del
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orificio de la seccién By el de la parte menor con desli-
T zamiento estanco del pistén escalonado 3.

A continuecién se describe con detalle el resto
de las piezas de la unidad de control de la presién de fre
nzdo. La vdlvula limitadora de la presidén 21 tiene una ca-
ja 22 bien roscada a la seccién de orificic D, La caja 22
tiene un pasaje axial 23 para el fluido de presién en el
que hay un obturador 24 de igual modo que en el pistén es—-
calonado 3. Dicho obturador estd mantenido por un muelle
25 contra el asiento de vélvula 26. Andlogamente a lo que
se tiene en el obturador 12 del pistén escalonado 3, este
obturador 24 ests también provisto de una barra de empuje
27. El1 pasaje axial 23 éara el fluido de presién tiené,éé
su exterior una conexidn 28 para el circuito de freno II
del cilindro maestro. Entre el pistén intermedio y la.égﬁa
de véivula 22 de dicha védlvuvla limitadora 21 hay formada
una cémara de presién 29 de la que sale una conexién 30, a,
los cilindros de freno de rueda (no mosirados) de otro, fire-

no (RZ IT) del vehfculo de motor. cees

Refiriéndonos ahora a la unidad de control 4" 1%
presibén de frenado consider~ia en su cohjunto, se deso;i—.
be a continvacidén su funcionamiento.,

Primeramente veamos el caso de que ambos circuitos
de frene I y I tengan un funcionamiento normal. Debido a
la fuerza de control que actfia sobre el pistén escalonado
3, tanto dicho pistdn escalonado 3 como el pistén interme-
dio 18 del lado de la vélvula limitadora de la presidn 21,
se mantienen listos pars su actuaciébn, Los obturadores 12

Y 24 tienen, debido a sus barras de empuje 15 y 27, una po-

gicién con la que log pasajes axiales para el fluido de
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presién 9 y 23 se encuentran ablertos; de este modo, el
—fluido de presién de ambos circuitos puede pasar suaﬁemen—
te de la conexidén 7 ¥y la conexién 28 a las salidas 11 y 30,
respectivamente, Como ya se indicéd, con una determinada

5 presién (la denominada presién de cambio) el pistén escalo-
nado 3 se desplazaréd hacia la izquierda oponiéndose a la
fuerza del muelle 42, Como a la vez se tiene que la pre-
sidén exigstente en la cédmara de presidn 29 serfa la dominan-
te, el pistén intermedio 18 comenzard por ir hacia el pis-
10 t6n escalonado 3, hasta que se cierre el obturador 24. En
caso de que sge produzca un nuevo sunento de la presibn, el
pistén escalonado 3 continuari su desplagamiento contra la
fuerza de control, de tél modo que el obturadof 12 taéhién
se cerrard, Una reducida presidén de frenado serd entonces
15 suninistrada por la salida 11 a los cilindros de frenqiﬁﬁ-
ruedaAdel circuito de frenos I. En la cémara 29 y en la
cémara 11, a uno y otro lado del pistdén intermedio, se..hdn-
dré siempre la misma presibn, con lo que la misma presiﬁé:
se desarrollard en la salida 30 que en la salida 11. La dar—

...‘

20 cha de la presién en las secciones de orificic 4, B, Ciﬁéz
representa por la sucesidbdn de llneas de la Fig. 2.

El caso en gue, por Haberse producido un fallo en
el circuito de freno II, se mantengs en funclonamiento tan
solo el circuito I, el conectado a la conexién 7, ha sido
25 Ya précticaments descrito en pérrafos precedentes. En este
caso, el pistén intermedio 18 se une a la vélvula limitado-
ra de la presién 21, permitiendo con ello que el circulito
de control de la presidn de frensdo actde para el circulto

de freno que contiants en funcionamiento en forma de vélvu-

30 la limitadora de la presibn, produciéndose el cambio a una
180235
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prosién ligeramente inferior (sucesién de lineas A, B', C!
[~ de la Fig. 2) debido a que el recorrido de cierre es menor.
El pistén escalonado 3 en el movimiento de cierre no se po-
ne a tope con el pistédn anular 40 como ocurria ecn el caso
del sistema de frenos en funcionamiénto normel.

Si inversamente, fuese el ecircuito de freno I, co-
rrespondiente a la conexién 7, el que tuviese el fgllo, la
védlvala de control de la presién del circuito en funciona-
miento II actuarfa como una v4lvula directamente limitado-
ra de la presién 2l1. Debido a que la cémara Ce presién & no
esti presurizada, la superficie operativa del pistén anu-
lar no recibe ninguné presidn; el pistén anular toaard la
posicidbn en que se muesfra en la Fig. 1, en la que eliréé
salto anular 48 est4 a tope con el escalén 49 del pistén es
calonado 3 y la fuerza del muelle 47 es aplicada al pisdén
escalénado 3, como une fuerza de control adicional, a tra-
vés del pistén anular que actla al modo de un mieambro .de..
transmisién 40, E1 pistén intermedio 18 y el pistén eéQéib—
nado 3 se desplazardn por tanto hacia la izquierds, se%?@}
se ve en la Fig. 1, con solo que la presién sea més a%ﬁ%:éue
con el sistema de freno de la entrada 28 en funcionamiaento
normal, yéndose conirs la fuerza de control del muelle 42
y del medio eléstico 47, cerréndose el pasaje 23 para el
fluido de presién de la vilvula limitadora de la presidn 21,
suprimiéndose asf el suministro de fluvido de presidbn a los
cilindros de ruedas (sacésién de liIneas A, B", C" de 1la Fig.
2).

Lo que no ha sido mostrado es vna unidad de con-
trol de la presién de frenado en la gque la superficie opera-

tiva del miembro de transmisidén a la que puede serle aplica-
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da la presibén esté constituida por dos superficies opera-
~ tivas parcigles, sobre cada una de las cusles puede ser
aplicada la presidén. En el caso de fallo en uwno de los dos

circuitos de freno, la aplicacién de la presién a las su-

rerficies operativas parciales que corresponden al circui-
to de freno adin en funcionaniento normal no sersd suficien-
te para mantener la accibn de los medios elésticos e impe-~
dir que el miembro de transmisién haga tope en el pistén

escalonado. En una unidad de control de la presién de fre-
nado de este modo constituida se mantendrd el circuito cual-

. o . . . i
quiera que fuere el circuito de freno que hubiese fallado. |
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Los puntos aque coro caracteristica de novedad se

presentan para que sean objeto de esta solicitud de Nodelo !

de Utilidad en Espafia, por VEINTE afios, son 1los que se re-
cogen en las reivindicaciones siguvientes:

12.- Una unidad de control de la presibn para una
instslacién de frenos hidriulicos, de uso en un vehiculo de
motor, con cuyo sistema la presién de dos circuitos‘de fre~
nos independientes se aplica a los frenos de las ruedas itra

seras del vehiculo de motor, y comprendiendo esta uni@aq-

dos valvulas de control de la presibén dispuestias en serie,

cada una de las cuales controla una conexién del fluidg, de
* o,

presibn existente entre la fuente del fluwido de preahﬁf}r

los cilindros de freno de rueda de uno de los circuitos, es-

»
“e A g~

tando formada vna de las v&lvulas de control de la presign

como vng vdlvula reductors de la presién que tiene un pi*gtén

escalonado desplazable, con resyuesta & la presién, en ¢l’se

tido del cierre y en oposicibn a una fuerza de control*y* ds-

tando Tormada la otra de las vé4lvulas de control de la presif

como una vélvula limitedore dec Ja presién, y con los obtura-
dores de ambas vélvulas de control de la presidn, que cierra
en sentido opuesto, estando apoyados en un miembro intermedi
adasptedo para ser puesto a tope con el pisfén escalonado, cg
racterizada porque gl pistbn escalonado le puede ser aplica-
da la fuerza de un medio eldstico (47) a través de un miembr

A
de transmisién (40), en uno de los costados de cuyo miembro

(329

J
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de transmisién, que es el dsl lado opuesto al pistéh esca-
—lonado, se apoya el medio eléstico (47) y en el otro cos-
. tado de dicho miembro de transmisidn le puede ser aplicada

la presibén de por lo menos wno de los dos circuitos de fre-

5 no (I, II), y siendo capaz el miembro de transmisién (40)

ayudado por el medio eléstico (47), despuéds de un determi—~ |
nado desplazamiento del nistén escalonado (3) en el senti-
do de la apertura, de ser puesto a tope con el pistén es-
calonado (3).

10 28,~ Una unidad de control de la presién de acuer-
do con la reivindicacién 1%, caracterizada porque al miem-
bro de transmisién (40) le puede ser aplicada una presidn

del circuito de freno (I) que es la ds la valvula redyctg-

LN
P L

ra de la presidn.
15 38,~ Una unidad de control de la presidn de aguer-
%o,

do con la reivindicacién 22, caracterizada porque al Afta-

Yro de transmisién (40) le puede ser aplicada la presidn

. o,
e -

vula reductora de la presidn. .t

20 48,~ Una unidad de control de la presién de é?é??—
do con la reivindicacién 32, caracterizada porque el cesth-
do (44) del miembro de transmisién (40) al que le puede ser
aplicada la presibn, limita la céhmara de entrada (6) del

circuito de freno (I) en el gue se tiene la v&lvula reduc--

N
\n

tora de la presién.

58,.- Una unidad de control de la presidn de acuer—-
do con alguna o con varias de las precedentes reivindica-
ciones, caracterizada porque el miembro de transmisién (40)
es un pistén anular concédntrico con el pistén escalonado
30 (3) ¥ que tiene uﬁ orificio longitudinal de didmetro escglo-
18035
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nado y cuye perte de didmetro mayor es desplazable con es-
tanqueidad sobre el pistén escalonado (3).

68,— Une unidad de control de la presién de acuver-
do con la reivindicacién 58; caracterizada porque el resal-
to anular (48) formado en el escalén del orificio puede po- |
nerse a tbpe con un escalén (49) del pistén escalonado (3).

8,~ "UNA UHIDAD DE CONTROL DE LA PRESION PARA
UNA INSTALACICN DE FRENOS HIDRAULICOS"M,

Tal y como se ha descrito en la Nemoria que antece-
de, representado en los dibujos que se acompafian y para los
fines que se han especificado. '

Esta Wemoria consta de DIECISEIS/\hojas escritas =a
miguina por una sola cara.

' Madrid,
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