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La presente invencibén se refiere a un dispositivo
para la unién de Flotadores a cascos rigidos de
embarcaciones neumaticas, particularmente a cascos de

poliéster con fibra de wvidrio, del tipo de 1los que

comprenden en tcdo su contorno un asiento céncav?”
periférico. sobre el que descansa el Fflotador o bordas
neumatica, que queda fijado en dicho asientc mediante tiras

longitudinales, pegadas a la zona inferior del flotador qae:'

se fijan al casco.

L]
En las realizaciones convencionales de este tipo-ge
oo

embarcaciones con casco rigido y borda neumatica hinchabl’e, ",

se ha podido observar que con el uso las ti{{?z
longitudinales que coadyuvan a la fijacién de 1las bordas
sobre los asientos en voladizo del casco rigido, 1llegan a
desencolarse por efecto del rozamiento del agua, que

despega precisamente el borde de la tira que traslapa al

casco rigido.

Ademés, otro gravtsiﬁo inconveniente en aeste tipo
de embarcaciones consiste en que, en el gistema
convericional en que el casco rigido est& solidarizado por
pegado al flotador o borda neum&tica, en caso de reparacidn
de los flotadores, debe-enviarse toda la embarsacién al
fabricante, con el consigulente gasto elevado de transporte

por el gran velumen de la embarcacidn.
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Con el dispositivq para la.unibn de Fflotadores &
caséos}rigidos de embarcaciones neumaticas objeto de la
presente invencidén, se eliminan por completo estos
importantes inconvenientes y se consigue wuna fijac}éq

eficaz de los flotadores sobre el casco rigido. . ° e

En su esencia, dicho dispositivo se caracteriza
porque cada una de dichas tiras longitudinales estd dotddy&'’
hacia fuera de miltiples porciones tubulares alternadas con

zonas vacias y porque e€n la parte del asiento mencionade.

que queda enfrentada a cada una de las ti;gé}
longitudinales, esta dispuesta pegada otra tirad’.

longitudinal andloga, provista asimismo de porcio{§§:
tubulares alternadas con zonas vacfas, todo ello adaptado
de modo que, en la posicién normal de trabajo del flotador,
las porciones tubulares de las tiras pegadas al flotador,
quedan enfrentadas a las zonas vacfas de las tiras pegadas
al asiento del casco, de forma que la totalidad de las
porciones tubulares quedan alineadas y permiten el paso de
un elemento loﬁgifudinel rigido de unién, tal como una

varilla o similar.

Segun otra caracterfstica del dispositivo de que se
trata, éste comprende preferentemente dos tiras
longitudinales para c¢ada borda neuméatica ° flotador
lateral, y otras tantas correspondientes tiras pegeadas al

asiento del casco, estande dichas tiras longitudinales
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enfrentadas por pares y dispuestas preferentemente sobre

los bordes longitudinales del asiento cébncavo del casco.

En los dibujos adjuntos se ilustra, a titulo de

ejemplo no limitativo, wuna forma de realizacién déif

ee®,
. .

dispositivo de unién de que se trata. ' _ *ee®

L 3 2

La Fig. 1 es una vista en seccién transversal -de-.
la fijacién de una borda hinchable sobre el casco rigido;

la Fig. 2 ilustra una vista en seccién segan IISII".

de la Fig. 1; y ’ RRES

la Fig. 3 muestra wuna vista en seccibén segln

ITI-I11 de la Fig. 2.

En dichos dibujos puede apreciurse que el casco
rigido 1 de la embarcaciétn estéd dotado de un asiento 2

v

céncavo periférico, en voladizo, sobre el que descansa el
flotador 3 o borda neumética, que Euégz

fijado en dicho
asiento 2 mediante unas tiras longitudinales 4 pegadas a la

zona intTerior del flotador 3.

Cada una de dichas tiras 4 estd dotada haclia fuera
de multiples porciones tubulares 5 alternadas ocon 2onas

vacfas.
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A su vez, 1la parte del asiento 2 que queda
enfrentada a cada una de las tiras longitudinales 4, estéa
dotada de otra tira 1longitudinal andloga 6, pegada al
asiento 2 y provista asimismo de porciones +tubulares 7
alternadas con zonas vacias.

En la posiciébn normal de trabajo del Flotador 3,

las porciones tubulares 5 de 1las tiras 4 pegadas aie-

flotador 3, quedan enfrentadas a las zonas vacfas de las

tiras 6 pegadas al asiento 2 del casco 1, de forma que .la..

totalidad de las porciones tubulares S5 ¥ 7 quedan alineaagé}

Yy permiten el paso de un elemento 1longitudinal rigido .,[de°,

unién, tal como una varilla 8 o similar. M)

Como puede apreciarse en la Fig. 1, el dispositive
comprende dos tiras 1longitudinales 4 para cada bordq
neumética 3 y otras tantas tiras 6 pegadas al asiento 2,
estando dichas tiras longitudinales 4 y 6 enfrentadas por
pares y dispuestas preferentemente sobre los bordes

longitudinales del asiento céncavo 2 del casco 1.

Se hace constar que todo cuanto no altere, cambie o
modifique lo esencial del dispositive para la unién de
flotadores a cascos rigides de embarcaciones neuméticas,

puede quedar somatido a variacicnes de detalle.
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REIVINDICACIONES

1a.- Un dispositivo para la unién de Flotadores a

cascos rigidos de embarcaciones neumdticas, particularmeqte

. . .
a cascos de poliéster con fibra de vidrio, del tipo de rog-

que comprenden en todo su contorno un asiento céncavor*

periférico, sobre el que descansa el +Flotador o borda

neumdtica, que queda fijado en dicho asiento mediante--

tiras 1longitudinales, pegadas a 1la 2zona inferior del

_flotador que se fijan al casco, caracterizado porque cada.’

una de dichas tiras longitudinales esta dotada hacia fuera s

e

de mualtiples porciones tubulares alternadas con zonAd'®

o ® =

vacfas y porque en la parte del asiento mencionado qhé&-,

LN ]

queda enfentada a cada una de 1las tiras 1longitudinales,
est& dispuesta pegada otra tira longitudinal andloga,
provista asimismo de porciones tubulares alternadas con
2onas vacfas, todo ello adaptado de modo que, en la
posiciédn normal de trabajo del flotador, 1las porciones
tubulares de las +tiras pegadas al flotador, quedan
enfrentadas a las zonas vacfas de las tiras pegadas al
asiento del casco, de forma que la totalidad de lae
porciones tubulares quedan alineadas y permiten el paso de

un elemento longitudinal rigide de wunién, tal ocomo wuna

varilla o similar.

28.~ Un dispositive segin la reivindicacién 14,

caracterizado porque comprende preferentemente dos tiras

-
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longitudinales para cada borda neumética o flotador
lateral, y otras tantas correspondientes tiras pegadas al
asiento del casco, estando dichas tiras 1longitudinales

enfrentadas por pares y dispuestas preferentemente so?re

los bordes longitudinales del asiento céncavo del casco.* *°
3a.- UN DISPOSITIVO PARA LA UNION DE FLOTADORES A
CASCOS RIGIDOS DE EMBARCACIONES NEUMATICAS, veev

tal y como queda descrito y reivindicado en 1as\
presente memoria que consta de ocho hojas mecanografia&gél‘

por una sola cara y de una lamina de dibujos. S
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BARCELONA, 20 de Marzo de 1985

ASTILLEROS NEUMATICOS DUARRY,S.A.
P.P.
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