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La presente invención se refiere a un dispositivo 
para la unión de flotadores a cascos rígidos de 
embarcaciones neumáticas, particularmente a cascos de
poliéster con fibra de vidrio. del tipo de los que

5 comprenden en todo su contorno un asiento * * *cóncbvb* . * *
periférico. sobre el que descansa el flotador o borda
neumática, que queda fijado en dicho asiento mediante tiras 
longitudinales, pegadas a la zona inferior del flotador qóe** 
se fijan al casco.

10 En las realizaciones convencionales de este tipo'^4.*
embarcaciones con casco rígido y borda neumática hinchabl'e^*.+ + * *
se ha podido observar que con el uso las tic*a*$f.* * e
longitudinales que coadyuvan a la fijación de las bordas 
sobre los asientos en voladizo del casco rígido, llegan a 

15 desencolarse por efecto del rozamiento del agua; que 
despega precisamente el borde de la tira que traslapa al 
casco rígido.

Además, otra gravísimo inconveniente en este tipo 
de embarcaciones consiste en que, en el sistema 

20 convencional en que el casoo rígido está solidarizado por 
pegado al flotador o borda neumática, en oaeo de reparaoión 
de los flotadores, debe enviarse toda la embarcación al 
fabricante, con el consiguiente gasto elevado de transporta 
por el gran volumen da la embarcación.
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Con el dispositivo para la unión de flotadores a
cascos rígidos de embarcaciones neumáticas objeto de la
presente invención, se eliminan por completo estos
importantes inconvenientes y se consigue una fijación
efica2 de los flotadores sobre el casco rígido. * ** * * *

En su esencia* dicho dispositivo se caracteriza 
porque cada una de dichas tiras longitudinales está dotááá" 
hacia fuera de múltiples porciones tubulares alternadas con 
zonas vacias y porque en la parte del asiento mencionado**.

a o aque queda enfrentada a cada una de las tirps.*
longitudinales* está dispuesta pegada otra ti'r'á*.

* o * *

longitudinal análoga* provista asimismo de porciones*.* e e
tubulares alternadas con zonas vacías* todo ello adaptado 
de modo que* en la posición normal de trabajo del flotador* 
las porciones tubulares de las tiras pegadas al flotador* 
quedan enfrentadas a las zonas vacias de las tiras pegadas 
al asiento del casco* de forma que la totalidad de las 
porciones tubulares quedan alineadas y permiten el paso de 
un elemento longitudinal rígido de unión* tal como una 
varilla o similar.

Según otra característica del dispositivo de que se 
trata* éste comprende preferentemente dos tiras
longitudinales para cada borda neumática o flotador
lateral* y otras tantas correspondientes tiras pegadas al 
asiento del casco* estando dichas tiras longitudinales



enfrentadas por pares y dispuestas preferentemente sobre 
los bordes longitudinales del asiento cóncavo del casco.

En los dibujos adjuntos se ilustra, a titulo de ̂ * <

5 dispositivo de unión de que se trata

La Fig. 1 es una vista en sección transversal de
la fijación de una borda hinchable sobre el casco rígido;

la Fig. 2 ilustra una vista en sección según 11^1^*...
de la Fig. i; y .*'**

111-111 de la Fig. 2.

En dichos dibujos puede apreciarse que el casco 
rígido 1 de la embarcación está dotado de un asiento 2 
cóncavo periférico, en voladizo, el que descansa el

15 flotador 3 o borda neumática, que fijado en dicho
asiento 2 mediante unas tiras longitudinales 4 pegadas a la 
zona inferior del flotador 3.

Cada una de dichas tiras 4 está dotada hacia fuera 
da múltiples porciones tubulares 5 alternadas oon zonas

10 la Fig. 3 muestra una vista en sección según

20 vacías
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A su vez, la parte del asiento 2 que queda 
enfrentada a cada una de las tiras longitudinales 4, está 
dotada de otra tira longitudinal análoga 6, pegada al 
asiento 2 y provista asimismo de porciones tubulares 7 

5 alternadas con zonas vacias. * *

En la posición normal de trabajo del flotador 3, 
las porciones tubulares 5 de las tiras 4 pegadas *ál** 
flotador 3, quedan enfrentadas a las zonas vacias de las 
tiras 6 pegadas al asiento 2 del casco 1, de forma que .la/. 

10 totalidad de las porciones tubulares S y 7 quedan alineadas^* 
y permiten el paso de un elemento longitudinal rígido

*  * * *

unión, tal como una varilla 8 o similar. .***.
* w +

Como puede apreciarse en la Fig. 1, el dispositivo 
comprende dos tiras longitudinales 4 para cada borda 

15 neumática 3 y otras tantas tiras 6 pegadas al asiento 2, 
estando dichas tiras longitudinales 4 y 6 enfrentadas por 
pares y dispuestas preferentemente sobre los bordes 
longitudinales del asiento cóncavo 2 del casco 1.

Se hace constar que todo ouanto no altere, oambie o 
20 modifique lo esencial del dispositivo para la unión de 

flotadores a cáseos rígidos da embarcaciones neumáticas, 
puede quedar sometido a variaciones de detalle.
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El Modelo de Utilidad que se solicita recae sobre
las siguientes reivindicaciones:

* *



REIVINDICACIONES

1 3.- Un dispositivo para la unión de flotadores a
cascos rígidos de embarcaciones neumáticas, particularmente

** :a cascos de poliéster con fibra de vidrio, del tipo de Toá**
- * .

5 que comprenden en todo su contorno un asiento cóncavo** 
periférico, sobre el que descansa el flotador o borda 
neumática, que queda fijado en dicho asiento mediantes***
tiras longitudinales, pegadas a la 2ona inferior del 
flotador que se fijan al casco, caracterizado porque cadA.*. 

10 una de dichas tiras longitudinales está dotada hacia fuera* 
de múltiples porciones tubulares alternadas con zonáá**.e . *
vacías y porque en la parte del asiento mencionado qj&é*.

+ w *

queda enfentada a cada una de las tiras longitudinales, 
está dispuesta pegada otra tira longitudinal análoga,

15 provista asimismo de porciones tubulares alternadas con 
zonas vacias, todo ello adaptado de modo que, en la
posición normal de trabajo del flotador, las porciones 
tubulares de las tiras pegadas al flotador, quedan
enfrentadas a las zonas vacías de las tiras pegadas al

20 asiendo del casco, de forma que la totalidad de las
porciones tubulares quedan alineadas y permiten el paso de 
un elemente longitudinal rígido de unión, tal oomo una 
varilla o similar.

28.- Un dispositivo según la reivindicación 18, 
25 caracterizado porque comprende preferentemente dos tiras
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longitudinales para cada borda neumática o flotador 
lateral, y otras tantas correspondientes tiras pegadas al 
asiento del casco, estando dichas tiras longitudinales 
enfrentadas por pares y dispuestas preferentemente sobre* a

S los bordes longitudinales del asiento cóncavo del casco.* *'. * *
* *

3á.- UN DISPOSITIVO PARA LA UNION DE FLOTADORES A 
CASCOS RIGIOOS DE EMBARCACIONES NEUMATICAS,

tal y como queda descrito y reivindicado en l-a**. 
presente memoria que consta de ocho hojas mecanografiadas. 

10 por una sola cara y de una lámina de dibujos. * * s *
* t
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