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_d1do mecanlsmo valvular, que supone_un abaratamlento muyampmtaﬁn'

El dlsp051t1vo que se proponevlnte""

aiun mecanlsmo VaIVu-

lar de estructura orlglnal de dos p031c1ones y dos v1as gober

a .

nado por una palanﬁaflnstalada en la empunadura del ut11° el

cual determina uwaa apertura o c1erre de una toma de aire a

presibn que allmenta a los allcates'por medlo de una coﬂdub-
cibén flexible de longltud varlable apropiada, desde un bé;h
presor de aire comprimido, a instancias de cuyo fluido éé:éc-
tiva el desplazamiento de uno o mas émbolos recuperableé.éias—
ticamente es decir, un cilindro de simple efecto, cuyos émbolos
se relacionan a un vastago en el extremo del cual se hallan de
finidds unds rodillos que empu jan los flancos internos de un
par de brazos portadores de una serie de mandfbulas de aprie-
te sujecién, corte, eté;, recambiables.

las caracter{sticas principales de 16s alicateé'neuméticos.

que se preconlzan re51den en 1a forma de reallza016n del alu—




del coste del conjunto en relacidn a los elementos valvula-
res.cop prestaciones equivalentes existentes en estos momen-
tos en el mercado, proporcionando un servicio del todo punto
equivalente y permitiendo un mantenimiento muy simple. Otro

5 aspecto a resaltar reside en la ejecucién de los brazos por-
tadores de las mandibulas de apriete, corte, etc., cuyo perfil
interno curvoconvexo en directa relacidn con un par de rodi-
1llos definidos en los =xtremos del vdstago relacionado al ém-
bolo o émbolos del cilindro neumdtico de simple efecto, adopta

10 un desarrollo tal gque se mantiene en todo momento un par prac
ticamente constante, es decir se.tiende a generar un esfuer-
zo constante en cualguier posicidén de desplazamiento de dicho
véstago, en funcidn de la distancia del rodillo al punto de
giro del brazo y de la componente de empuje de dicho rodillo

15 sobre la superficie del lado interior, de desarrdtu)hpfyili-
neo de dichos brazos, )
| Como se verd en la descripecidn que sigue se ha obteg;i.c.io un
U4til neumdtico de fécil manejo y con unas condiciones.giera-
tivas de elevada fiabilidad y precisibn derivadas de un con-

20 + junto de alta robustez mecédnica, simple en su concepcibn y

de mantenimiento muy reducido,

En orden a una mejor comprensién de las caracterisﬁiéés
de constiiucién y funcionales del objeto al que se coﬁtéé%
este memoria descriptiva, se unen a la misma tres hojas de

25 - planos donde se muestra un e jemplo de una posible realiza-~
cidn de unos alicates neumaticos como los propuestos, sizm-
pre a titulo ilustrativo y no limitativo de su esencialidad
y conforme al siguiente detalle:

Zn la hoja 18, figura 1, se encuentra representado en vis-

30 ta exterior el conjunto del dispositivo neumatico del que re-
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saltaremos el cuerpo -1-, del cabezal, del que sobresalen las
dos mordazas opuéstas -2-,en las que se montan los juegos de man
dibulas de apriete-sujecidn recambiables (no representados

en esta figura). E1 tubo central que alberga un cilindro neu
mético -3-, en cuyo interior l6gicamente se encuentran el vds
tago y su correspondiente émbolo, y finslmente la empufiadura _
—4—; con la palanca de accionamiento -5-. Todo ello estd re-
presentado en posicidén de trabajo.

Ta hoja 22 con su figura 2 muestra el mecanismo completo
de los alicates neumdticos, en una seccién longitudinal, en
cuya parte izquierda aparece la entrada -6-, de aire compri-
mido, que pasando por el interior del tubo flexible -7-, se
introduce en la cdmara interior -8-, del citado cilindro -3-,
y empuja al émbolo -9-, que a su vez comprime al muelle -10-,
que serd el encargado de hacer retroceder a dicho émgbié -9-,
cuando cese la entrada de aire a presidén y se abra el escape

—-6'—, - ‘ :'o.

oes
El vdstago del émbolo -9-, se halla acanalado axialmente

¥y a su través se comunica la primera camara con una seginda,

o mas de una donde se han previsto disposiciones de ép??lo

y resorte equivalentesa la ya indicada, todo ello cow €l fin

de incrementar la fuerza de apriete del wtil neumétiq?}'?egﬁn
sean las prestaciones que se guieran exigir. Cada una de estas
cémaras queda separada de las inmediatas por unos tabiques
separadores fijos tal como el -9'-,

Para que esta entrada se realice es preciso ejercer una
presién manuzl sobre la palanca -5-, la cual al girar sobre
el eje -11-, empuja hacia el interior del cuerpo de la empu-

fladura -4-, un pistoncito -12-, que presenta una profunda

entalla, uno de cuyos lados en la posicibén del dibujo aplasta



a un: tubo flexible -13-,conirawn eje-21-,cerrando esielpaso del aire
& su través mientras que deja libre el paso de entrada -7-,
y oprimiendo a la vez al muelle -14-.
Cuando cesa la accibén manual ejercida sobre la palanca -5-,
5 la fuerza antagonista de este muelle -14-, obliga al piston-
cito -12-, a retroceder hasta su posicibén de reposo, con lo
cual cierra el paso de §ntrada.de aire al tubo -7-y ébre en
bambio el del tubo -13—; que comunica con el escape -6'—-, A
su vez, al cesar la entrada de aire a presidén que mantenia
10 al émbolo -9-, desplazado hacia la derecha segun el dibujo,
y estar abierta la salida de escape -6'-, el muelle de re-
troceso -10-, devuelve a dicho émbolo -9- a su posicién ini-
cial de reposo (indicada en linea de puntos).
En la parte derecha del dibujo podemos ver el cuerPO :4—,

15 del cabezal con sus dos mordazas opuestas -2-, dibujaéésfen

1linea continua en posicibn de trabajo y a trazos como el res-

to de piezas méviles en posicidn de reposo. eee’®
Cuando avanza el vdstago -15-, en cuyo extremo se encuen-

tra montada una pieza -16-, que sirve de alojamientc a.dde

20 rodillos -17-, éstos al deslizarse sobre la cara inter‘z;le:’“:ﬁe
las mordazas -2-, de perfil en arco de circunferencia -Ei:e;::gran
radio, las obligan a cerrarse a la vez que van avanzaqﬁé;Emieg
tras aquellas giran sobre los ejes -18-, distendiendo al tiem
ro al muelle anular -19-, gue serd él encargado de que se

25 : vuelvan a abrir cuando cese la entrada del aire a presidn y
se abra el escape. En los taladros situados en el extremo de
dichas mordazas ~2-, se pueden montar diversos juegos de man
dfbulas, sujetas por unos tornillos montados en los aloja-

mientos -20-.

30 Para completar mejor la explicacibén del mecanismo de man-



10

15

20

25

30

do vemos en la figura 3, dicho mecanismo en seccidn transver-
sal, con el pistoncito citado -12-, con su entalla, transver-
sal -12-, que al descender empujado por la palanca -5-, opri-
me al muelle -14-, aplastando al tubo de salida -13-, sobre
un pasador cilindrico -21-, el cual atraviesa a dicho pis-~
toncito -12-, por un agujero -12''-, practicado en el fondo de
la entalla -12'-, transversal destinada a albergar a uno y otro
lado de dicho eje -21- avlos dos tubos -7- y -13-. El aplasta-
miento del tubo -13-, determina en simultaneidad el dejar 1i-
bre al tubo de entrada -7-. Debe hacerse expresa mencidén a gue
el orificio pasante -12''-, del fondo de la entalla -12'-,

del pistoncito -12-, tiene un didmetro mayor que el del eje
-21-, de manera que en las dos carrerassde dicho pistoncito

-12-, el aplastamiento de los tubos tanto en posicidén de tra-

bajo (linea continua) como de reposo (linea de trazos);tnd
estd forzado al mdximo, lo que podria-provoqar su deterioro-
prematuro, sino que viene limitado por un escalén —22—,;5&?1-
nido entre ei flanco de la entalla y la pared del orifico
-12''-, de paso, ademds de que dicha carréfa viene limiteada

por la tolerancia del eje -21-, en el seno de dicho agujere

de paso -12''-, de valor preestablecido, perfectamente apye-
ciable en esta figura 3 (distancia entre la linea discoé??ﬁ@a
y el eje 21). De esta manera se origina un aplastamiento del“tg
bo lo suficiente como para cerrar el paso del aire sin compri-
mirlo en exceso.

Es decir el conjunto de los dos tubos flexibles -7- y -13-,
que apoyan sobre un eje -21-, intgrmedio que los separa y que
adoptan en todo momento estados contrapuestos (abierto-cerra-

do) por la accibn de las paredes opuestas de un elemento de

empuje, sometido a la accidén de un resorte de carga -14-, se
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comporta en realidad como una védlvula de dos vias y dos po-
siciones, equivalente en su comportamiento a los conjuntos

de tales caracteristicas existentes en el mercado, pero con
unas caracteristicas constitutivas disimiles, coste y mante-

nimiento mucho menor y comportamiento y fiabilidad equivalen

tes;

En la figura 3 pueden verse asimismo las dos mitades que
constituyen el cuerpo dé la empufiadura, cuyas bartes pueden
separarse para acceder al interior de la misma, por ejemplo,
para recambiar alguno de los tubos -7- y -13-, al cabo de un
cierto periodo de funcionamiento del Util, de una forma cé-
moda y simple.

En las figuras 4 y 5 se ha grafiado en detalle la pieza
—12;, referida, observando su entalla transversal y el agu-—
jero de paso en su fondo, & cuyo través se dispone elzﬁéga-
dor -21-, fijo a la carcasa del dispositivo, y de didmetro re-
lativamente inferior al paso de dicho orificio, permi@iéhdo
asi desplazamientos relativds de dichka ﬁieza -12-, en el sen
tido indicado,‘a instancias de la pszlanca -5-, y del nasdrte
-14-, que operan sobre dicha pieza -12-, por sus dos ékffb—

..‘

mos ecen

La figura 6, muestra una seccidn transversal de 1os:ﬁ9§s
de giro -18-, de las mordaras -2-, montados scobre unos coji-
netes -23~, y estcs a su vez sobre el cuerpo del cabezal -i-,
asi como tarbién se vé el tornillo central -24-, que une las
dos mitades, imprescindibles para su montaje o desmontaje
cuendo convenga. 4

En la figura 7, se ha grafiado una realizacidn alternativa

de la pieza -12- mévil, en donde la misme presenta un mayor

didmetro y tiene dos entallas profundas, directamente opues-
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tas, con un orificio de paso entre ellas, a cuyo través se dis
pone un pasador de didmetro menor, equivalente al -22-, En
este caso pueden disponerse a ambos lados del pasador y en
cada entalla dos tubos con lo gue se logra una vdlvula de dos
posiciones y cuatro vias, apts para gobernar un cilindro de
doble efecto, halldndose ello comprendido también dentro de

la esencialidad del presente modelo de utilidad.

Finalmente la hoja 3é; refleja una exposicidén de algunos
de los muchos juegos de mandibulas gue pueden ser montados so-
bre dichas mordazas.

Por ejemplo la figura 8, muestra unas mandibulas para

sujetar superficies planas, la figura 9 para-sujecién de cuer

pos redondos de reducido didmetro, la figura 10 para efectuar

remachados, la figura 11 para .cerrar terminales del tipo Faston,
la figure 12 para manipulacidén de piezas pequefias y qufiémf
ra 13 para cortar piezas.

Descrito en modo suficiente el presente modelo de'qﬁglidad
comc para poder ser entendido y llevado a la practica por un

técnico en la materia, se recaba hacer extensivo el privile-

gio dimanante de la presente inscripcidn registral a lag‘ya—
riaciones de detalle que no alteren su esencialidad que‘se

sa®e
resume en sus condiciones de novedad en las siguientessrei-

e =

vindicaciones que extractan y complementan a la memoria que

antecede,
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REIVINDICACIONES

12,- Alicates neumétidos,~d6tados de un cilindro de sim-
ple o de doble efecto, con un vdstago acanalado axialmente
para comunicacidn con una o mAs cémaras anexss a la princi-
pal, separadas por tabiques fijos, er cada una de cuyas cé-
maras se rkallan dispuestos unos émbolos méviles, ligados al
citado vdstago y cada uno dotado, en el cilindro de simple
efecto, de un resorte de recuperacidén que apoys en dicho ta
bique, caracterizados esencialmente por integrar en el inte
rior de su seccidén de empufiadura una disposicidén de valvula
de dos vias y dos posiciones, obtenidas en base a una pieza
cilindrica mévil a modo de pistoncito, gque por uno de sus
extremos apoya contra un resorte, en tanto por el opuesto
presenta una reduccibn de seccidn, prolongdndose y thrminan

P
do en un eje el cual queda sometido a la accidén de dha pa-
lanca maniobrable por la mano del operario, desplazanﬁe el
citado pistoncito y comprimiendo al resorte, cuya pié;% pre
senta al menos una entalla o garganta transversal, defiyiég

dose a través de su fondo un agujero de paso, a cuyo, través

se dispone un pasador o eje de didmetro menor al del.é'_jero,

- . . . . aa®e
cuyo r=zuzdor se fija a la carcaca, disponiéndose g uno, V.

.
.

otro lado del pasador y alojados en la citada gerganta) %eg
dos tubos flexibles que ccmunican por uno de sus exiremos con
la primera cémara del cilindro neumdtico, y por el otro extre
me con la toma de alimentacidn de aire comprimido y con la
salida de escepe respectivamente, cuyos tubos resultan oclui
dos o akiertos alternativamente segun cuesl sea la posicién
del pistoncito.

22,~ Alicates neumdticos, segin la anterior reiviadicacién
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y porque para el gobierno de cilindros de doble efecto, el
pistoncito presenta dos entallas en oposicibn, separacas
por un tabigue orificado, a través del cuzl se instala el
pasador fijo gue permite una carrera reducids de desplaza-
miento del citado pistoncito, situdndcse a uno y otro lado
¥ en cada una de las entallas un par ae tubos, determinanco
en conjunto una disposicidn de vélvula de cuatro vias y dos
posiciones,

32,~ Alicates neumdticos, segiin las anteriores reivindi-
caciones y porque la longitud de desplazamiento que permite
i) diferencia entre los didmetros del pasador y del agujero
establecido en el fondo de la entalla del pistonecito, es
tal que las caras de la entalla determinan en una u otra po

sicién un aplastamiento limitado del tubo flexible con@ra;

la seccién del pasador, justo para garantizar el cicrre

efectivo de uno de dichos tubos, sin dafiar su integridq@,
o.o.

en tanto el inmediato al otro lado del pasador gqueda ftffer-

to.

. : . . ®e g

42,.- Alicates neumdticos, segin las anteriores reivindi-
s o,

caciones y vorque los tubos flexibles citados son recambib~
LN N

bles, preveyéndose a tal efecto la apertura de una sembp=mr-

te de la carcasa formativa de la emrpufiadura,
8, Alicates neumdticos, segin las anteriores reivindi-
caciones y porque en el extremo del véstago ligado al émbo-
lo o émbolos del cilindro neumdtico, van dispuestos dos ro-
dillos de giro libre que apoyan contra la cara interior de
las mordazas montades giratoriamente en el cabezal del con-

junto, cuya cara interna sdopta un perfil de desarrollo cur-

voconvexo a medo de circunferencia de gren radio, de forma
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gue tiende a mantenerse un par constante en todo el ciclo

operativo de los citados alicates, en funcidn de la distan-

cia de cada uno de dichos rodillos al puntc de giro de las

mordazas y de la componente de empuje del rodillo sobre la

citada superficie de perfil curvilineo.

2,- ALICATES NEUMATICOS,.

Ia presente memoris consta de diez hojas foliadas y me-

canografiadas por una sola de sus caras y se ilustra

planos gue a lz misma se acompafia.

Madrid, -2 ABR. 1989

PASCUAL CIVANTO
P. P.

Firmados Miguel A. Santos Gironés

en los
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