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La presente invencidn, se refiere a un mecanismo
de eje de sobrecarga auto-orientable con rueda gemela, para
vehiculos pesados, cuya especial concepcidrn y estudiado di-
sefio hacen que el eje trasero de carga de un camién pueda -
orientarse en las curvas y ademds pueda incorporar dicho —-
eje una pareja de ruedas en cada lateral.

Como es conocido, los vehiculos pesados para el
transporte de grandes cargas cuentan con varios ejes, uno -
de los cuales se denomina de sobrecarga y es considerado co
mo eje trasero por ir montado légicamente en la parte trase
ra del vehiculo, Estos ejes traseros de sobrecarga de doble
rueda son actualmente fijos, es decir, no son orientableauy

ademds son de una Unica rueda en cada laterai, lo cual aca-

rrea efi primer lugar un inconveniente en la toma de curvas

del vehiculo y en segundo lugar el inconveniente de cogﬁgr

cuando en realidad 1o ideal seria s

llevase una rueda gemela, es decir dos ruedas en cada late~

con una sola rueda, .
ral, por ser precisamente un eje de sobrecarga.

Egtudiados taleg inconvenientes y problemas, la -
inveneidn preconiza un mecanismo gue permite por una parte
qgue el citado eje de sobrecarga sea de rueda gemela y ade--
mds que dicho eje pueda orientarse de forma automdtica (por
af solo) en las curvas. Iicho mecanismo estd basado en el -
hecho de que las correspondientes ballestas se montan por -
el interior del bastidor, en lugar de ir montadas por la -—-
parte externa como ocurre en los vehiculos normales, lo - -
cual impide precisamente el montaje de la rueda gemels asi
como el que el eje pudiera orientarse, ya que dicha orienta

cidn darfia lugar a que las ruedas topasen con el bastidor,

siendo por ello por lo que no pueden orientarse ni por lo -
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que pueden llevar una rueda gemela en el aludido eje de so-
brecarga.

Las comentadas ballestas montadas por el interior
del bastidor van fijadas por su extremo posterior a un so--
porte solidarizado al propio bastidor, mientras que por su
extremo anterior van articuladas a un balancin montado so-—-
bre un eje transversal que se prolonga hacia afuera déi bas
tidor para finalizar en un soporte fijado al bastidor, soi-
bre cuyo soporte va montado un nuevo balancin aq:" se consti
tuye en medio de articulacién del extremo correspondieg?gﬁa
la ballesta del eje de éiro anterior al de sobrecarga oue -
se estd describiendo. Es decir, las baliestas del eje d?.§§
ro portador de las ruedas de traccidén van articuladas éi%eg
namente réspecto del bastidor sobre un balancin montado s0-

bre un soporte, en tanto que las ballestas del eje de sobre

carga orientable van articuladas internamente respecto ﬁ?ﬁ

bastidor sobre el mismo balancin montado en el eje tran??@?

sal comentado anteriormente, eje transversal este Wltinmo *-=
gue es un eje intermedio en funciones de travesafio sobre el
que va dispuesto centralmente un cojinete para apoyo de am-
bos ejes, permitiendo el giro independiente de ellos.

Como es ldégico, lo que se estd describiendo co- -
rregsponde a cada lateral del bastidor; es decir, existird -
un balancin en cada lateral para la articulacién de cada —-—
una de las dos ballestas de cada eje y existirdn igualmente
respectivos soportes en cada lateral para la fijacién de --
los balancines.

El mecanismo que nos ocupa se complementa con una
pareja de placas aproximadamente triangulares y dispuestas

segln un plano horizontal entre los laterales del bastidor,
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y en la zona correspbndiente al eje de sobrecarga orienta—-
ble, estando ambas placas articuladas entre si en correspon
dencia con la zona del vértice‘proyectado hacia adelante de
las mismas. 4 su veg, una de tales placas va fijada al eje
de sobrecarga y la otra va fijada a las ballestas, de forma
tal que al tomar una curva el vehiculo ambas placas desliza
rin entre si en sentido contrario permitiendo que el ejda de
sobrecarga citado se auto-oriente.

Para facilitar la mejor comprensidn de las cerac-
teristicas de la invencidn, se va a realizar una descrip- -
cidn detallada en base a una hoja de dibujos que se acoméa—
fla 2 la presente memoria descriptiva, formando parte int9——

o o,

. [ A
grante de la misma, y en donde con cardcter meramente orien

tativo y no limitativo, se ha representado lo siguiente:

En la figura 12, se muestra una vista en planta -

del mecanismo de la invencién aplicado sobre el eje tradtro

de sobrecargs de un vehiculo pesado. En dicha figura se:é%{
representado igualmente el eje de traccidn correspondiénfe:
del vehiculo.

En la figura 22, se muestra una vista latersl del
conjunto representado en la figura 12, en dond: se ve el ba
larin lateral sobre el que se articula lz ballesta respecti
va del eje de tracciédn del vehicula.

En dichas figuras, les referencias numéricas co--
rresponden a:

1.- Eje de sobrecarga aubto-orientable.

2.~ Biz de traccidn.

2.~ Ruedas gemelas del ;je (2).

4.- Ruedas gemelas del eje (1).

- Ballestas laterales externas al bastidor ).
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6.- Bastidor.

7.— Ballestas laterales internas al bastidor (6).

8.~ Eje-travesafio intermedio entre los ejes (1) ¥y
(2).

9.~ Cojinete montado sobre el eje-travesafio (8)..

10.- Balancin de articulacién de las ballestas (5)
y (7).

11.~ Soportes posteriores de fijacién de las balles
tas (7).

12.- Soporte sobre el que va fijado cada balancin.

13.- Soportes anteriores de fijacidén de las balles-

tas (5).

L
.
X4

14 .- Placas superpuestas y deslizantes entre si

15.- Articulacidén entre las placas (14).

16.~ Dispositivo neumdtico de bloqueo de las placas

L] L Iars
o o

(12).

El mecanismo de la invencidén que se muestra en:??§
figuras aludidas, es aplicable al eje de sobrecarga (1i-de:
un vehfculo pesado, el cual contard como es natural con el
eje posterior de traccién (2) en el que van montadas las --
ruedas gemelas (3), quedando éstas por delante de las rue--
dag gemelas (4) del eje de sobrecarga (1).

Como ge puede ver, en correspondencia con el eje
de traccién (2) van las ballestas laterales (5) dispuestas
por la parte externa del bastidor (6), en tanto que las ba-
llestas (7) correspondientes al eje de sobrecarga (1) van -
montadas por la parte interna de dicho bastidor (6), de ahi
que se puedan montar las ruedas gemelas (4) en tal eje de -

sobrecarga (1), en contra de los convencionales y actualmen

te utilizados en los que las ballestas (7) van también exte
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riormente respecto del bastidor (6), permitiendo Unicamente
el montaje de una rueda e impidiendo ademds el que dicho --
eje pueda orientarse, que es otra de las caracteristicas —-
reivindicadas como novedad en el objeto de la invencidn.

Entre los ejes (1) y (2) va dispuesto un eje - -
o travesafio (8) sobre cuya parte central va montado un coji
nete (9) para apoyo de ambos ejes y permitir que éstos pue--
dan girar independientemente.

Sobre los extremos de tal eje-travesafio (8) va -
fijado el balancin (10) sobre el que se articulan los extxe
mos delanterocs de las ballestas (%) interiores, estando el
extremo posterior de éstas fijadas a un soporte (11) soldda
rizado al bastidor (6). "

En cuanto a las ballestas (5), éstas estdn articu

8000

ladas por su extremo posterior también de balancin (10), fi-

jado a un soporte (12) solidarizado sobre la parte externa,

del bastidor (6), mientras cue el extremo anteriocr de diﬁﬁés

ballestas (5) va fijado a otro soporte (13) solidarizado --
agimismo al bastidor (6).

El mecanismo que forma el balancin (10) junto con
la disposicidn de lasg ballestas (%) por el interior del bag
tidor (6), se complementa con una pareja de placas (14) dig
puestas de forua superpuesta para poder deslizar por fric--
cién una respecto de otra. Dichas placas (14) cuentun en su
cara de contacto o friccidn con una superficie aislante de
material adecuado, siendo el contorno de tales placas (14)
aproximadamente triangular y estando ambas articuladas en--
tre si por un eje (15) previsto en una zona correspondiente

a su vértice delantero.

Una de tales placas (14) estd fijada al eje de so
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brecarga (1) y la otra estd fijada a las ballestas (7) por
medios adecuado;, de manera tal que cuando el vehiculo toma
unz curva las referidas placas (14) deslizan una respecto -
de otra, produciéndose en consecuenciz la auto-orientacidn
o basculacidn del eje de sobrecarga (1).

El mecanismo cuenta ademds con un dispositivo pos
terior (16), en si conocido, el cual es un dispositivo neu-
mético que bloguea las placas (14) cuando se quieren reali-
zar maniobras o marcha atrds con el vehiculo, en cuyo caso

no es necesario ni conveniente que el eje de sobrecarga (1)

se auto-oriente, ya que las ruedas derraparian en este caso,

0 lo gque es lo mismo se arrastrarian. .
....

Los Solicitantes se reservan el derecho de exXtén-

der esta demanda a los paises exbtranjeros, reivindicando la

misma prioridad de la presente solicitud, al amparo del Con

venio Internacional para la proteccién de la Propiedad T

dustrial. aecr

N O T A

El Modelo de Utilidad que se solicita por veinte
afios para Espafia, de acuerdo con la vigente Iegislacidn, de
berd recaer sobre: "MECANISMO DE EJE DE SOBRECARGA AUTC-
ORIENTABLE CON RUEDA GEMELA, PARA VEHICULOS PESADOS", segln

las caracterfsticas esenciales de las siguientes:

coafoos
cos/ene
cei/enn
cor/ens
coo/ons
cos/oun
eveloes
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REIVINDICACIONES

1.- Mecanismo de eje de sobrecarga auto-orienta--
W ble con rueda gemela, para vehiculos pesados, que estando -
concebido para permitir la auto-orientacidén del propio eje
5. de sobrecarga y permitir a su vez que éste pueda llevar un
par de ruedas en cada extremo, estd caracterizado porque -
las ballestas correspondientes a la zona de montaje del alu
dido eje de sobrecarga van dispuestas en correspondencia --
con la zona interna de los laterales del bastidor del vehi-
10. culo, estando dichas ballestas articuladas por uno de sus -
extremos sobre un balancin montado sobre un eje—traves;é;"—'
intercalado entre dicho eje de sobrecarga ¥y el eje de trgc—
cién del vehfculo dispuesto por delante de aquel, cqyo'éﬁgl
travesafio comporta centralmente un cojinete de apoyo de ta-

15. les ejes, en orden a permitir el giro independiente de és--

AN

tos; estando ademds las ballestas correspondientes a la 56—

aoge
L4 o ©

na del referido eje de traccidén articuladas por su exbrémo

*® 89S
L

posterior al citado balancin montado sobre sendos sOpofﬁes‘
fijados al bastidor del vehiculo, cuyos soportes estdn si——‘
20. tuados en una zona que es prolonggcidn Ge los extremos del
eje-travesafio; complementdndose tales elementos con una pa-
reja de placas superpuestas dispuestas segln un plano Lori—
zontal, las cuales son de contorno aproximadamente triangu-

lar y estdn articuladas entre si por medio de un eje previs

25. to en la zona correspondiente a su vértice delantero, una -~
de cuyas. placas va fijada al eje de sobrecarga y la otra a
lasg ballestas, todé ello en orden a producir un deslizamien
to de una placa réspecﬁb de la otra para originar la auto-
orientacién de dicho eje de sobrecarga.

30. 2.- "MECANISMO DE EJE DE SOBRECARGA AUTO-ORIENTA-
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BLE CON RUEDA GEMELA, PARA VEHICULOS PESADOS".
Segiin queda sustancialmente descriﬁo en la presen-
; | te Memoria que consta de ocho hojas, escritas.a.méquina por
una sola cara y acompafiada de dibujos.
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