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En motores de combustión de dos tiempos con lubrificar-! 

¡ción por mezcla en vehículos automóviles e l  proceso de repostar 

combustible requiere relativamente mucho tiempo, si e l  aceite 

tiene que ser mezclado previamente con a l combustible en un reci- 

jpiente mezclador. Los motores de combustión de dos tiempos con ! 

¡depósito de aceite separado tienen la ventaja de que e l combusti­

ble puede ser introducido desde e l surtidor inmediatamente en e l  

depósito de combustible del automóvil.

r 31 depósito de aceite se encuentra generalmente encima

del tubo de escape para suministrar en todas las temperaturas ex­

te r io r e s  e l  aceite a la bomba del mismo con igual viscosidad, per 

¡¡lo tanto, e l  aceite está expuesto a grandes oscilaciones de tem­

peratura. Dependiendo de e l lo  varían su volumen e l  aceite y e l  

'a ire  sobre a l n ivel del aceite en e l  depósito. 31 depósito de 

'¡aceita además no deba ser muy grande para que e l  mismo no empeo-.

 ̂re la  accesibilidad a l motor de combustión para trabajos de con-¡
i

'servación y reparación. Finalmente también e l rellenado de acei-i
¡

!:te en e l depósito debe poder ejecutarse en breve tiempo y sin me¡- 

¡didas de precaución especiales, correctamente. i

31 invento resuelve este problema porque en e l  tubo l l e ­

nador, que penetra an e l  depósito de ace ite , muy próxima debajo 

^dal lado superior del depósito está dispuesta una pequeha abertu­

r a  y, a una distancia adecuada debajo de la  misma, una abertura 

¡mayor.
) !
! A l llen ar se distribuye e l  aceite rápidamente en e l

!
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deposito y e l aire se desplaza uniformemente. El aceite, que 

a l rellenar rápidamente, respectivamente de un tirón, alcanza ca­

s i e l  borde superior del tubo llenador, retorna fluyendo seguidas

mente de modo paulatino a l depósito# Por consiguiente, en e l tu-!
]

bo llenador queda espacio, que en la  dilatación del aceite, por 

calentamiento en e l depósito, puede ocuparse por áste, sin que i 

e l nivel del aceite suba demasiado y sin que sé pierda aceiten 

Segán otra característica del invento, e l tubo llena­

do r sobresale hacia arriba por un trozo fuera del depósito. La 

¡dilatación del aceite durante e l calentamiento, cuando e l vehí­

culo automóidl se encuentra en camino inclinado, no puede tener 

afectos inconvenientes.

T&mblán as ventajoso, cuando la  abertura superior es 

-'en su diámetro de cuatro a ocho veces menor que la  abertura in­

fe r io r .  Entonces se evita con seguridad un flu jo  pasante de aoelj- 

¡te a l llenar a traváa de la  abertura superior, mientras que se­

guidamente e l aire encerrado, bajo la  presión del aceite sitúa- 
'!
ijdo en e l tubo llenador, escapa lentamente. T&mblán aire encerrar 

¡do por encima del nivel de aceite, que se d ilata con creciente- !
i ' !
¡bante calentamiento del aceite, puede escapar por la abertura ¡ 

superior, sin que se expulse aciite por e l mismo fuera del depó-¡

¡¡3ÍtO# ¡
i

Finalmente sirve para mantener limpio e l depósito y 

hl mismo tiempo para aumentar su resistencia contra tensiones, 

que se producen por las repetidas fluctuaciones de temperatura
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y por las vibraciones ¿al motor de combustión, que e l  tubo llena­

dor está soldado con el borde de la  pared Interior del anillo en¡ 

.forma da canal y con e l  borde del cuello. ¡

El borde exterior sirve para recoger aceite eventual- í
' !
¡mente vertido por encima del borde de la  tubuladura de llenado.
;!
¡j la  figura muestra una ejecución a títu lo  de ejemplo

¡jdel depósito de combustible segán e l invento.
íl
! El depósito 1 se cierra por una pared lateral S en }
¡ ¡
¡forma de cazoleta penetrante a la  derecha y por una pared late- '
¡=¡ral 5, qpe rodea en forma de cazoleta, las paredes laterales 8 y 

3 están soldadas dentro preferentemente segdn e l  procedimiento 

jde ^rgonero* por lo que e l depósito 1 se hace hermátlco y resisj- 

¡tente contra conmociones y tensiones tármicas. la  cara superior ¡ 

'¡4 del depósito de aceite i  tiene un cuello 5 embutido hacia fue­

ra, a l que se aplica interiormente e l tubo llenador 6 y exterior 

mente el anillo 7 en forma de canal con su pared in terior 8. con 

¡la costura de soldadura 9 están soldados harmáticamente al acei-
i;
:te e l borde superior de la  pared interior 8 y e l borde del cue-
¡i ¡
¡¡Lio 5 entre s i. El tubo llenador 6 es obturable por Ana tapa no )

¡ i
representada y puede purgarse de aire a travás de la  tubuladura ! 

¡de aireación 10. Debajo del tubo llenador 6 está dispuesto un i 

¡puente de unión 11, con e l que se apoya el tubo llenador 6 en e l ¡ 

¡fondo del depósito de aceite, próximas por debajo de la  cara su-
' j!

/ perior 4 del depósito de acaite 1 están dispuestas una o varias

berturas 18 menores y a distancia conveniente debajo de las mis-j 

,s una o varias aberturas 13 mayores.
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Si se llena aceite de un tirón en e l tubo llenador 6,

¡el depósito de aceite se llena, porque e l aceite puede pasar
¡
¡prácticamente sin resistencia entre e l borde in ferior del tubo 

¡llenador 6 y e l fondo del depósito de aceite, muy rápidamente, 

¡hasta que por e l  nivel de aceite se haya alcanzado la  abertura 

mayor 15, respectivamente hasta que se haya tapado la  misma,

Sntanees e l aire desplazado por e l aceite sólo puede escapar a 

travás de una o varias de las aberturas 12 menores por encima ¡
i

del tubo llenador 6, por lo que se frena fuertemente la  corrien-
¡i ¡

10 ¡¡te de aceite que sigue en e l  depósito 1 de aceite, respectiva- 

imente se impide en su totalidad prácticamente, E l aceite suba, i 

por lo tanto, en e l  tubo llenador 6 hasta algo por debajo de la ¡  

tubuladura 10 de purga de aire. En e llo  se cesa entonces de se­

guir echando aceite y se cierra e l tubo llenador 6 por la  tapa,
i! ¡

15 ¡¡Ahora desciende e l nivel de aceite paulatinamente en e l tubo l le -  

¡jnador y ocupa e l espacio ocupado, a l cerrar e l tubo llenador por

¡la tapa, por e l aire debajo de la  cara superior 4. El aire sale
!¡
¡de un modo correspondientemente lento por la  abertura o las abet
¡i
!turas 12 pequeras y e l  nivel de aceite desciende aproximadamen- 

20 ¡te hasta la  altura de la cara superior 4. gi ahora despuás de 

¡arrancar e l motor de combustión, por e l calor cedido, por ejem­

plo, por e l  tubo de escapo, e l  aceite se calienta en e l depósi- ¡
l¡
¡!to de aceite 1 y se ditata, e l mismo sube por un correspondiente:

25
importa en el tubo llenador 6, sin alcanzar, sin embargo, la  tuj 

buladura 10 de purga de aire y esto tampoco cuando e l vehículo,¡

i
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en e l  que está montado e l  motor de combustión, está sobre un 

caminó inclinado ascendente o descendente.

Si e l aceite se llenase demasiado apresuradamente o 

si se saliese por encima del borde del tubo llenador 6, enton­

ces es recogido por e l  borde exterior 14 del an illo  7 en forma 

de canal.

! .
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La presente patente de invención comprende las siguietjh 

tes reivindicaciones:

1.- Mejoras en la  constiuodón de depósitos de aceite^ 

preferentemente para motores de combustión, a los que se suminls 

tra aceite fresco desde un depósito de aceite, caracterizadas 

porque en e l tubo llenador, que penetra eh e l depósito de acei­

te, muy próximamente por debajo del lado superior del depósito 

de aceite están dispuestas una abertura pequeña y, a distancia 

conveniente debajo de la  misma, una abertura mayor.

8.- Mejoras segdn la  reivindicación 1, caracterizadas 

porque a l tubo llenador sobresale hacia arriba por un trozo 

fuera del depósito de aceite,

3.- Mejoras segdn las reivindicaciones 1 y 8, carac­

terizadas porque la  abertura o las  aberturas superiores respec- 

r tivamente, en sn diámetro son menores de cuatro a ocho veoes qu(i!las aberturas o la  abertura inferiores respectivamente.

4, -  Mejoras segdn una o varias de las reivlndicacio-
<
; nos precedentes, caracterizadas porque e l tubo llenador está soi 

dado con e l borde de la  pared interior del anillo en forma de 

i canal y con e l borde superior del cuello.

5, -  M9joras en la  construcción de de;

Segdn se describe y reivindica en

descriptiva y se ilustra,con los planos que 

pañan.

Consta dicha memoria de siete ho /folladas y escri­

tas a máquina por una sola oara.
Madri%,

itos de aceite, 

asente memoria 

misma se acom-
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