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MEMORIA DESCRIPTIVA
que geo presente pars unir a la solicitud
de
PATENTE DE INVENCION
formlaﬁa el 6 de Marzo de 1963, con el nidm. 285 764
en
EsprAfa
por VEINTE afos
a nombre de S. SHITH & SORS (ENGLAND) LD‘IJ!EED, entided
bmteniea, estableoiﬂa an Cricklewood Works cm.oklewood
Iondres, Inglaterra, por: '
' “UN DISPOSIZIVO DE EMBRAGUE"

R N e e e R e S R T T = =

Eate invento se refiere & embregues de garras y los
correspondientes mecanismos de actuscién, emiwragues de ga~-
rres que tengan superficles auxiliares de friccién y do re-
tenci&;; las cuales; durante el acoplemiento de los embra~
gues, crean el sincronismo de 1os miembroe del embrague e
bimpid_en positivapentg 8l acoplemiento de las garras I&asta
que no se haya logrado el sineraonismo. En tales embragues;
losldoab miembros principales sobre los gue se encuenfran
las.@rras pueden girar el uno respecto al otro alrededor
‘de un eje; estando uno de los miembros axialmente fijo y pu~
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diendo deslizarse el otro para eg*t@ar el a.eoplamientc;
desacoplani'entq ds -las garras (denominaremos estos miembros,
el miembro £ijo y el miembro deslizeble, respectivemente).
Un nlembro swxiliar {(que tambidn puede girar alrededor del

' eje comin) se puede desplazar axialmente respecto a cade -
uno de los miembros dentro de ciertos iimites, y tiene una

comx;‘.én rotacional con holgura con uno de los miembros prin-
cipales (normalmente con el deslizeble). Bste miembro prin-
cipal tiene una o yarias superficies de retencidn que estdn
inclinedas en las direcciones de la rotacién respecto a un
i:lano perpendicular al eje y que pueden engraner con super—
ficles correspondientes del miembro suxiliar, El otro miem-
bro 'prmoipal tlene una superficie de friceiém snuler que
i)uede agarrarse a una_éuperrioie comspondiente en ol nmiem-
bro suxiliar. le disposicién es tal que durente ia sociln do
acoplamiento-&él embrague; 8i log niembros principales no ss—
tén sincronizados, las superficies do retencidn engranen evi-
tendo el _acoplémianto de las garres y pfoducien&o tembién el
efecto ae que las superficies de fricc ién se agarren para
llevar 8 ceaba el sincromismo. Cuande se ha logrado el sin-
cronismo, las superficies & retencidn inclinadas se suel-
tan; permitiendo que engranen las garras. Mientras se cstd .
produciendo el sineronismo, les superficies friccioneles so-
portan une carge zxial creada por fuerzas que ue Transmiten

a través de las superficies de retencién. La fuerza de fric-
cidn rotacicnal que produce el sincronismo y es transmitida
entre el mianbro auxilier y el miembro principel que tiene
superficies de retencidn ﬁo.es tronamitida, en las construc-

ciones convencionsgles, primordialmente a travds de estas su-

perficies si no a travéds de otras superficies que son perpen—
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De acuerdo con el invento, se prevé un embrague de ge~-
rras de;L tipo explicado y el comspondiente.mecamismo de
actuacién, en el cual; durante la accién de acoplamiento
antes de lograrse el sincronismo la fuerza rotacional trans-
mitids entre el miembro euxiliar y el miembro principal que
tiene superficies de retencidn es transmitida al menos ini-
oia.’lm’enfe directemente a través de las superficies de reten-
cién engrenades, y en el cual el mecanismo de actuacién co-
rrespondiente se opone durante la accidn de scoplemiento al
movimiento exiel del miembro principal deslizable en el sen~
tido del desplaczamiento, con une fuerzae axial mayor que la \
fusrze axial que se aplicd iniciamlimente para efectuar el aco~
plamiento, o .

Se verd q_ve; cusndo 1a fuerze de acoplemiento iniciel,
axial es aplicada & través de las superficles de retencién
& la superficie de fricciém, se geners una fuerza de fric-
cién rotécipnal que se trensmite entre el miembro auxiliar
¥ el miembro principel provisto de superficies de reten—
cidn,lv rprimeramente & través de las superficies de friccifm.
Debido a la inclinacién de estas superficies esta fusrza
fionao’ 8 mover hacis atz-és; en el sentido del desacoplamien-
t0 al miembro principal deslizseble. Esta tendencia es con-
trerrestada por une fuerze axial mayor que la fuerze inicial
de scoplemiento, y esta fusrega axial mayor se aplica necesa- |
rismente @& las superficieés de friccidn. Ia fuerza de fric-

cién rota.eionai resultante es incrementads de este modo y
el %tlempo necesario para lograr el sincronismo es reducido.

Es preferible que la fuerze de acoplamiento inicial ses
aplicadasl miembro principal deslizeble a través de elemen-
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tos elésticos compresibles por un miembro de actuacién cu-~

yo movimiento en la direcoidn de acoplsmiento sea irrever-
sible; con 1o cue.l; durante la accién de acoplar, un li-
gero movimiento del miembro desligabie citado en el gentido
del desacoplamiento origina una fuerza e.xié.l aplicada a las
superficies de friccidén que o8 mayor gue la fuerze de eco-
plamiento inicial., )

Be preforibvle gque las superficies de retencidn estén

configuradas. de tal menera, que 1a inclinacidn efectiva de

la superficie de retencidén en el lugar donde hace contecto

‘varie en funcién de le posicién axial del miembro deslize-

ble mencionado de modo que el movimiento en el sentido del
scoplamiento haga decrecer este dngulo efectivo de inclina~ -
¢idn.

Se verd ;;,ue; durante la accidn de acoplar, el movi-
miento inverso del miembro deslizable citade disminuye la
smplitud con la cual 1a fuersza rotacional iransmitida a tra-
vés de las superficies de retencién tiende a desplazar ha-
c¢ia atrds a este miembro ( ;: parte ) en la diregeidn axial;
permitiendo as{ que se logre un estado deequilibrio.

‘Ahora seré descrito un enbragie de gerras y el corres-

pondiente mecanismo de actuscidén ds acuerdo con este inven-

to ¥ a.p?;o para ser incorporado & un sistema de tramsmisidn

axtomética para un vehiculo tal camo el que se describs en
las solicitudes de patente britdnica N¢ 30,026/60 y M.

1209/61, haciendo referencia & los dibxi;os que se acompa~

. Han, de los cusles:

la figura 1 es una vista en seccién'por un plano axisl
del emfat'a.gue y del mecanismo de actuacidn,
Lo figura 2 es una px'oyéccién segin el eje de ciertas
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la figura 3 es una seccidn de partes del embrague se-
gin la 1fnea 3-3 de la figura 2.

Se describe una disposicién quificada'én relavién con
los dibujos qus se aeompaﬁan; de los cuales:

la figqura 4 es uns vista similar a la de la figura 3'

la figura 5 es una vista similar a 1la figurs 2.
( Tn miembro de entrada dentedo 1 estéd fijado al extre-
mo de un 4rbol de entrala, y un miembro de salide dentado 3

~ esté fijedo al extremo de un drbol de salide 4 de meners

que los mieanbros dentados queden adyscentes entre sf y ten-
gan wn eje de giro comdn. Un manguito 5 puede des}izar B0~
bre un casquillo interior 34 fijo sobre el é.r‘pol 4, Un dis-
co anular.G puede deslizar sobre el manguito 5 en el extre-
mo mds proximo al m.ienbro de salide ‘3, estendo limitado el
movimiento en el sentido hacis este wmiembro por un anillo
35. Dos bridas 36 y 37 en el -extremo opuesto del manguito
5 definen entre s{ un canal amler 38. Un per de arsndelas
elésticas‘belville 25 y 26 se encuentra entre la brida 36
¥y el disco 6 , eon tandgneia & obliger al disco al acopla-
miento con el anillo -35. 7 |

El disco 6 1leva; 2 lo lergo de su periferia y equi~
dls tantes entre si, tres pivotes de retencidn 7 similares,
que son peralelos al eje comin y estén dirigidos hacia el
miembro 3. Los pivotes 7 goporten une corona 8 dentada in-
teriormente cuyos dientes engranan con los dientes del
mieabro 3, ¥ pueden engranar tembidn con los dientes del
miendbro 1 pare. acoplar el embrague. Cede wo de los pivo-
tes 7 tiene wna renure envier § ( figuresl y 3) adyacente

-~ 5 - '

- 5 -
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a ia corona 8 y un chaflédn enuler 15 de seccibn transver-
gal cédneave mirendo hmeis lz corona 8 y sdyacente a is ra~
nura 9. ¥l chaflé.n. 15 estd recortado en zquellas paries

de los pivotes gue son més prdéximas =zl eje comin de los
4rboles 24 ¥ 4. Entre el chaflén 15 y el disco 6 el didme-
tro del pivoie 7 se reduce como se indica en 16 (figura 3).
On miembro de retencidn y de friccidn con forums de campam
na ll, coaxial coun el grvol 4, recubre 1l corons 8, pero
estd separado de ellé. EL mismbro 11 tiene un agujero cen-

tral 12 en su base, cuys periferiz rodea 2 estzss disiencis

al £rbol 4 cerca dsl miembro 3. Los pivotes 7 pesen a ira~

vés de tres agujeros correspondientes 13 en la base del
fniembro 11. Los vordes més rroximos al disco 6 de los agu-
jeros 13 estén provistos de un chafldn, con 1lo gque resul-
te una geocién transverssl convexa, como se ha representa~ .
do en 14 (fiswra 3). Bl redio de. aciaflansmiento 14 es
al.o menor que el del achaflanesmiento 15 de los pivotes T.
El difmetro mezimo de los pivoies 7 en le zona de los cha-
flanes es tal que vuedsn pesar justemente a través de los
azujeros 13. Unu pleace con forms asnuler 17 cuya parte ex-

terior estd desplazeda axizlimente respecto & su psrte in-

terior, estd sujeta de modo simétrico por su jarte inte=~

rior a la s'uperfioie interior de 1ls base del mie;nbro ll,v
formando asi wna bolse anuier con aberture hucia wfueras,

Ls placa 17 estd recortada en las zones de los tres aguje-
ros 13 del miemoro 11, & los cuales si no solaperia en cier-
to grado. Un anillo psrtido 18 se encuentra en ia bolsa anu-
ler y estd sujeto eldsticzmente a los tres pivotes 7 en sus
superficies :mterioreé.

‘Prézima 2 la ;estafla del miembro 11 se forma una super-

-6 -
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ficie cdnica interns de friccidn 19, que se abre h.cia la pes—

tafia. Une superficie de friccidn ¢dnica corresponiiente 20

. se desarrolle exteriarmente sobre une vrida formada sobre

un disco 21 que esté £ijado coanizlmente al drbol 2, inme-
diztamentie adyacente al miembro 1 en el lado opuesio al
niembre 3. EL mismbro 11l tiene un pequefio margen de movie
miento axial, estaado co.stituido uno de los extremos de
este niargen por las superficies de friceidn 19 y 20 en es~
tado de acoplamiento y el otro por el casguillo fijo M4
gue tropieza con su bvage.

Una horguille 22 engrana con el cansl 38 del menguito

5, estende fijado la hnorquilla sl extremo de uns barrs

23 que puede deslizar en wne sufa 24, en direccién parzlels

al eje comin. la barra 23 es posicionada eni¥e dos posicio-
nes ext:g‘ema‘s por medio de ube pareje de seguidores de levés
27 y 28, que estén en contecto con uha pareja de levas 29 y
30, Los Vaeguidores de levas estdn montados sobre una pla-

ca }9 le cual pivota alrededor de 4C y engrena con la barra
23 en 41. Las levas estén montadss gobre uu &rbol 31 movido
por wn motor eléctrico (no representado). Las levss 29 y .30

tienen un perfil tal que la barre 23 se en.cuen'tre en todo

nomento posicionada de wna manera positiva po¥ los seguido=-

res 27 v 28. Adends, la dispoéi’cién es +al que ls barra 23

no puede ssr movidz por le aplicacidn de uns fuerza axial a
ella. Cuando lz barra 23 es alejads del embragas por las
levas 29 y 30, le horquilla 22 engancha la brida 37 despla-
gendo & la corona 8 fuera del enyrane con ol miemdro 1, deg-
acoplendo de esie modo el enmbrague. En esta posicién la ani-
lia 18 engrana con las raxwras 9 en los pivotes 7, veleaien-
do asf-a la superficie de frie¢idén 19 del miembro 11 para

LNy -

-7 =
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que no esté en contacto con la superficis de frid%;i.én 20 del

- man Ay

disco 21, El movimiento de los pivotes 7 respecto a la ani-
lle 18 es feciiitado por la é.usencia de chaflén en las par-
tes de los 'pivotes gque engranen con la anilla. Cuando la ‘va-
rra 25 es movida hacia el embrague hasts el 1fmite de su cam—
po de desplazemiento (y o1 disco 6 estéd en contacto can el
aillo 35), la corana 8 engrana con el miembdro 1. Ies partes
16 de los pivotes 7 quedan entonces opuestas a los~egujeros
13 en 1la base del miembro 1l. ]

ahora se desoribird el funcionamiento del embrague y
del mocanismo de actuacidn. Se supondrd gue el embrague se en
cuentre desacoplado y que los miembros 1 y 3 estdn girando
& velocidades distintas;que es el caso normal. El movimien-
to de la barra 23 hacis el embrague origine que el diseo 6
sea forzado hacia el miembro 3 por la accién de las arende-
las eldsticas 25 y 26. los pivotes 7 que se encusntran so-
bre el disc¢o 6 e;]ércen une presién sobre el miembro 11 a tra
vég de la anilla 18; obligendo a la superficie de friccidn
19 a entrar en contacto con la superficie de friceidn 20 del
disco 21. Estas superficies estardn g.irando; desde luego, &
velocidédes diferentes y el contacto friccional entre ellas
originard que los pivotes ‘7 gprieten contra los bordes de
loe agujeros 13 con lo que en cierto grado se soleparén los
chaflenes 14 y 15. La continuacidn del movimiento de l1a ba-
rra 23 obliga a los”pivotea 7 a desplazarse respecto al
miembro ll; efoctudndose asi ol engrane de los chaflanes 14
¥y 15. '

2 el luger donde se produce el contecto inicial los
dngulos efectivos de 1los chaflanes respecto @ un plano per—

pendicular al eje serdn grandes, pero la continuacién del
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movimiento tiene el efecto de cambiar las éreas de éontacto
con 1o que se reduce la inclinacidn efectiva. & través de
1as 4reams de contacto se transmite al miembro 1l una fuerga
axial creciente, y en consecueﬁcia hay un awento rdpido de
la fuerza de friceidn rotacional entre las superficies 19

y 20. Esta fusrza rotacional es trensmitida a los pivotee 7,
y; debido & 1a inclinscidn Ge los chaflenes de contacto, re-
sulte alli wna camponente ax_ia.l de fuerza con tendencia a
apartar el disco 6 del miembro 1l y aumentando aln més la
cargn axial de las superficies 19 y 20. La barra 23 no puede
ser desplazeda hacia atrds (e causa de los perfiles de las
levas 29 ¥ 30), con lo que son comprimidas las arandelas

elésticas 25 y 26. El pequeflo movimiento aial de los pivo-

tes T en sentido opuesto trae consigo que el érea de cantac—
to de los chaflanss 14 y 15 vuelva a retroceder a regiones
donde el é.ne,ulo de inclinacidn efectivo es -mayor. Esto re-
duce la c¢omponente axial de le resccién resultante entre

el miembro 11 y los pivotes ;..Se veréd que se glcanzs rédpi-
damente un estado de equilibrio. Cuando se ha logrado la
sixicronizacién la reaccidn entre el miembro 11 y los pi-
votesy:.?' se reduce mucho, as{ que pueden deslizar los chafla-
nes 15 de los pivotes respecto a los chaflanes 14, permi-
tlendo qua la corona § deslicé haste engranar con el miem-
bro 1 bajo la accién de las arandelas eldsticas 25 y 26. Du-
rante el engrene de los dientes de la corona 8 y del miem~
bro 1 puede resultar necesario que la corone 8 gire respec-
to al miembre 1 para permitir que los dientes se correspon-—
den. La zone 16 de didmetro reducido en los pivotes 7 faci-
lita'éste movimiento relativo, que si no pudiera ser impedi-
do por agarrotamiento de las superficles de friccidn 19 y
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sin complicaciones y no necesite ser descrito. Se verd que
la curvatura de los cheflanes 14 ¥ 15 perpite que la carge
axial estre las superficies de friccién 19 y 20 dureate la
eccibn de scoplemiento sea controlada por une eleccibn ade-
cuada de lag caracteristicas de.]aa srendelas eldsticas 25
¥ 26. _

Los chaflanes 14 y 15 que constituyen las superficies

de retencidn tiene en su seccidn trensversel una curvaturs ve

" riasble de tal menera que se logren dos resultedos. En primer

lugar, durante el acoplamiento fuerges rolecionales entre

el miembro 11 ¥y loé pivotes 7 son tranmmitidas unicamente

a travéds de las superficies de retencién inclinadas; ¥y no
primeriamente & trevés de superficies rerpendiculares a un
plano a2 su vez rerpendicular aleje del embragus, camo se-
ria el caso en ias construcciones convenciongles. En con-
secuencia se incremenis la fuerza exial efec t:iva de acopla~
miento tel como ha sido explicados En segundo lugar; las cur
vaturas varisbles ayudsn & limitar a esta fuerza efectiva a
un valor deseado -(una tendencia a aumentar de la fuerze ori-
gine en la zona de contacto cambios en los chaflanes que tra-
tan de reducir la fuerza). A este efecto syudsn las arande-
las éléstioaé bellville 25 y 26, cuya carecter{stica eldsti-
ca dgcrece cuando son comprimidas. Por lo tanto, durante la.
accidn de acoplamiento del embrague; un movimiento de los
pivotes en sent:}.do opuesto que produce wa ¢ aupresidn de

las erandelas 25 y 26 traerd consigo un incremento progresi-
vamente menor de la fuerze zxial efectiva de acoplamiento.
Dado que ol movimiento en sentido opussto reduce tambien

le tendencia de los pivotes 7 a ser desplazados hacia atréds
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por la fuerza rotacional transmitide a través de las super—
ficies de retencidn, se observard que el incremento global
de la fusrza axial efectiva de acoplamiento puede ser limi-
tado al valor dsseado. ‘

Refiriéndonos ahora a las figuras 4 y 5 de los dibujos
adjuntos se verd que la forma de los pivotes de retenciém
7T ba sido modificade un poco. Con esta modificacidn se pre-
tende myudsr al engrane de los dientes de la corona 8 con los
del miembro‘ de entrada 1 después de que se ha logrado el
gincronismo. Con este fin ge he sumentado algo el a.ncno de
lca pivotes en 48, edyacente al chaflin clncave 15, de modo
que la megnitud de la reduccidén de ancho en 1a regién 47 en-
tre la zona 48 y lz base de los pivotes donde estdn fijedos
el disco 6; gumente tamvién. Eatre las zonas- 48 y 4;7 existe
el igusl que antes un chafldn 49 con seccién transversal
recta. .
. Los bordes iﬁteriores de los agujeros 13 en 1a base
del ml‘_lémbro 11 tiesne tambidn un chafdn 42 que es recto en
seccj.én trarsversal. Pero las inclinaciones de Los chafla-
nes 49 y 42 sopaho:;a las mismas que las inclinaciones de

los chaflanes 50 y 51 de los dientes de la corons 8 y del

~mianbro 1 qwe en Yltima instancia deben engrenar. (Un dien-

te do la corma 8 se ha indicado en la ﬁgura 4 on 43 ¥, Se~
me;antemente, un diente del miembro 1, en 44).

Otros cambios menores en la alsposicién nodificeda con-
sisten en que los pivotes :i estén provistos de ceres planes
45 y_4-6'qn los lados orientados hacia el eje del embrage y
opuesto, respectivamente. Conseéuentemente; los agujercs 13

tliene anora forma rectangular. Ias cares interiores 45 de
los pivotes 7 estén provistes de renuras trensverssles 52 pa-

g/~

-u-
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ra scoplar con el anillo partide 18 arrive descTito, e
Se deseribird ahora el funcionamiento ds la disposi-
cién modificeds, Durente la accidn de ecoplamiento del em-
Prage el sincrenismo se logar exactamente de la misma mane-
‘ra que con la disposicibn enteriomente descrite. Despuds de
que 1la zona més ancha 48 de los pivotes 7 ha pasado s travds
de 195 ag@jeros 13 hay uwna remota posibllidad de que los dien-
tes 8§ y 44 se agarroten mientras que las superficies de fric-
cidn cédnicas 19 y 20 estén aun en contacto lo suficlente~
mente estrecho lpara impedir el giro del miembro 1l respec~.

to al miembro l. Se observard que a pesar de ellc estos dien-

' tes 43 podrdn engrenar con los dientes 44 gracizs a un des-

lizemiento regpectivo de los chaflenes de los dientes n;ien—-
tras ocurre un deslimamiento similar de los chaflanes 43 de
log pivotes & 10 largo de los chaflanes 42 de los agujeros
13. Ia extensi_én en la cual los pivotes '7 estén revajados
an les zonas 47 es auficieqﬁe para pemitir el engrane com~
plsto de los dientes 43 v 44 bajo estas circunsiancias,

- FoTa4& -

Los puntos de invencién propia y nueva que se presen-—
ten pa;.'a que seen objeto de esta solicitud de Patente de In-
vencidn en Espaﬁa; por VEINTE afios, son los siguienms'z

12,- Un dispositivo de embrague de garras de ls cle-
ge menc'i'onada. en la memorie y un mecanismo de acoionamiento
asociado en el cual, durante la esplicacién antes de que se

consiga el gincronismo, la fuerze de rotacién transmitida en-

- 12 -
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tre el miembro suxilier y el mieuwbro principdl que ‘tiene su-
perficies de retencidn es transmitida por 1o menos inicial~
ments principalmente a través de las superficies de retencidn
aplicadas, y en el cual el mecanismo ds accionamiento asocia-
do; durante la aplicacién, resiste en movimiento exisl del
miembro principal de deslizemiento en le direccidn de desa-
plicacidn con-uma fuerza axial meyor que la fuerze exiel ini-
cialmente aplicada para provocar la eplicacién.

2¢,- Un dispoaitivo segin el punto 1 en el cual la
fuerza de aplicacidn inicial es aplicada al miembro princi-
pal de deslizamiento & través de muelles comprimiblés por un
miembro de accionamiento cuyo movimiento de la direccién de
gplicacibn es irreversible, cm lo cual, durante la aplica-
cién; el ligero movimiento de dicho miembro de deslizemien-
t0 en la direccidén de desaplicacién dé cano resultado que se
aplique una fuerza axisl a la superficie de friccién que es
mayor que la fuerza de aplicacidn inicial. . ’

32.,~ Un dispositivo segin el punto 2 en el cugl dicho

mecanismo de accionamiento asocisdo ¢ miprende un miembro de

unidén que situa al miembro principel de desliizamiento por
los muelles comprimibles y es gituado 2 su vez por medios
seguidores de leva y por levas de tal manera que cuando egs—
tos medios tiendan a mover el miembwo de enlace en una di-
recoién tzl que provoque la aplicacién del embrague se im-
pide el movimiento inwerso del miembro de u.nic‘m 0 enlace.

48.- Un dispositivo segin el punto 3, en el cual los
medice de muelle eompresibles comprenden une o més aranda-
las eldsticas de. velleville.

5¢,~ Un dispositivo segiin cuslguiers de los puntos an—

tericres en ¢l cual las superficies de retencidén estdn confi-

- 13 -
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guradas de fal manera gue 1 inclinecién efectiva aé”ZE?ES“”
superficies donde se aplican veris de acuerdo con 18 posi-
cibén axiel del miembro de deslizamiento, do mamera que el
movimiento en la direccién de aplicacién dieminuya este én-
gulo de inclinmcién efectivo.

6%.~ Un dispositivo segdn el punto 5, en el cual las
superfiéies de retencidn del miembro auxiliar son céncavas
en seccidn transverssl y las del miembro de deslizamiento
son convexas en seceidn trensversal.

}9.- Un dispositivo segin el punto 6 en el cual el
miembro suzilier tiene uns parte qwe se extiende en 4ngulo
récto respecto al eje y el miembro de deslizamiento tiene
unza pluralidad de esplgas que sobresalen peraleles sl eje a
través de agujeros de dicha parte del mieabro suxiliar, es-
tando formedes las superficies de retencién en torno de la
reriferia da 106 agujeros y en los lados de lag espigss.

B2.- Un dispositivo sezin el punto % en el cual los
1f{mites de movimiento pergido entre el miembro suxiliar y
el miembro de deslizemiento son ajustados por aplicacién en-
tre las espgas y 18 periferia de los agujéroa del miembro
de deslizamiento.

99.- Un dispositivo segin cuslquiera de los puntos
anteriores en el cual el miembro auxiliar estd formado por
una superficie de friceién cbnica centrada sobre el eje co-
min ¥y el miembro fijo estd formado con una superficie de
friceidn correspondiente con la cual pusde aplicarse.

10¢,~ Un dispositivo de embragus.

Tai y cano se ha descrito en la Memoria que anteceae;
representado en los dimjos que se acompefian y con log fi-

nes gue se han especificado.
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