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de

P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N  

formulada e l  6 de Marzo de 1963, con e l  ndm. 285.764
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E S P A Ñ A  
por VEINTE aitos

a nombre' de S. SMITH & SONS (ENGLAND) LIMITED, entidad 

británica, establecida en Cricklewood Works, Cricklewood, 

Londres, Inglaterra, per:

"UN DISPOSITIVO DE BEBB6.GUE"

Este invento ee re fiere  a embragues de garras y loa 

correspondientes mecanismos de actuación, embragues de ga­

rras que tengan superficies auxiliares de fricción  y de re­

tención, las cuáles, durante e l acoplamiento de les  embra­

gues, crean e l  sincronismo de loa miembros del embrague e 

impiden positivamente e l acoplamiento de la s  garras basta 

que nc se haya logrado e l  sincronismo. En tales embragues, 

los dos miembros principales sobre los que se encuentran 

las  garras pueden g ira r  e l uno respecto a l  otro alrededor 

de un e je , estando uno da los miembros axialmente f i j o  y pu-



desacoplamiento de la s  garras (denominaremos estos miembros, 

e l miembro f i j o  y é l miembro deslizab la , respectivamente).

I& miembro aux iliar (que también puede g ira r alrededor del 

5 * eje comán) se puede desplazar axialmente respecto a cada -  

uno de lo s  miembros dentro de ciertos lím ites, y tiene una 

conexión rotacional con holgura con uno de los miembros prin­

cipales (normalmente con e l deslizab le ). Este miembro prin­

cipal tiene una o varias superficies de retención que están 

10 inclinadas en las* direcciones de la  rotación respecto a un 

plano perpendicular a l eje y que pueden engranar con super­

fic ies  correspondientes del miembro aux iliar. E l otro miem­

bro principal tiene una superficie de fricción  anular que 

puede agarrarse a una superficie correspondiente en e l  miem- 

15 bro auxiliar. La disposición es ta l que durante la  acciín de 

acoplamiento del embrague, s i les miembros principales no es­

tán sincronizados, las superficies de retención engranan evi­

tando e l acoplamiento de las  garras y produciendo también e l  

efecto de que la s  superficies de fricción se agarren para 

20 llevar a cabe e l  sincronismo, cuando se ha logrado e l  sin­

cronismo, las superficies de retención inclinadas se suel­

tan, pe mai tiendo que engranen las  garras. Mientras se está 

produciendo e l  sincronismo, las superficies fricciónales so­

portan una carga a x ia l creada por fuerzas que se transmiten 

25 a través de las  superficies de retención, l a  fuerza de f r ic ­

ción rotacional que produce e l sincronismo y es transmitida 

entre e l  miembro auxiliar y e l  miembro principal que tiene 

superficies de retención nc es transmitida, en las construc­

ciones convencionales, primordialmente a través de estas su- 

30 perficios s i no a través de otras superficies que son perpen­
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85764diculares a l plano citado.

De acuerdo con e l  invento, se prevó un embrague de ga­

rras del tipo explicado y e l correspondiente mecanismo de 

actuación, en e l  cual, durante la  acción de acoplamiento 

antes de lograrse e l  sincronismo la  fuerza rotacional trans­

mitida entre e l  miembro auxiliar y e l  miembro principal que 

tiene superficies de retención es transmitida a l menos in i­

cia ümente directamente a travós de las superficies de reten­

ción engranadas, y en e l cual e l  mecanismo de actuación co­

rrespondiente se opone durante la  acción de acoplamiento a l  

movimiento axial del miembro principal deslizable en e l  sen­

tido del desplazamiento, con una fuerza ax ia l mayor que la  

fuerza axia l que se aplicó inicialmente para efectuar e l  aco­

plamiento.

Se verá que, cuando la  fuerza de acoplamiento in ic ia l,  

ax ia l es aplicada a  trarós de las atqperficles de retención 

a la  superficie de fricción, se genera una fuerza de fr ic ­

ción rotacional que se transmite entre e l  miembro aux ilia r  

y e l  miembro principal provisto de superficies de reten­

ción, rprimeramante a travós de las superficies de fricción . 

Debido a la  inclinación de estas superficies esta fuerza 

tiende a mover bacía atrás, en e l  sentido del desacoplamien­

to a l miembro principal deslizable. Esta tendencia es con­

trarrestada por una fuerza axia l mayor que la  fuerza in ic ia l  

de acoplamiento, y esta fuerza ax ia l mayor se ap lica necesa­

riamente a las superficies de fricción . La fuerza de fr ic ­

ción rotacional resultante es incrementada de este modo y 

e l  tiempo necesario para lograr e l  sincronismo es reducido.

Es preferible que la  fuerza de acoplamiento in ic ia l sea 

aplicadas! miembro principal deslizable a travós de eiamen-
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*tos elásticos compresibles por un miembro de actuación cu­

yo movimiento en la  dirección de acoplamiento sea irrever­

s ib le , con lo  cual, durante la  acción de acoplar, un l i ­

gero movimiento del miembro deslizabie citado en e l  sentido 

5 del desacoplamiento origina una fuerza ax ia l aplicada a las  

superficies de fricción que es mayor que la  fuerza de aco­

plamiento in ic ia l.

Es preferible que las  superficies de retención están 

configuradas de t a l  manera, que la  inclinación efectiva de 

10 la  superficie de retención en e l  lugar donde hace contacto 

varíe en función de la  posición ax ia l del miembro desliza- 

ble mencionado de modo que e l movimiento en e l  sentido del 

acoplamiento haga decrecer este ángulo efectivo de inclina­

ción.

15 Se verá que, durante la  acción de acoplar, e l  movi­

miento inverso del miembro deslizabie citado disminuye la  

amplitud con la  cual la  fuerza rotacional transmitida a tra­

vés de las superficies de retención tiende a desplazar ha­

cia  atrás a este miembro ( o parte ) en la  dirección axia l, 

20 permitiendo asi que se logre un estado de equilibrio.

Ahora será descrito un embrague de garras y e l  corres­

pondiente mecanismo de actuación de acuerdo con este inven­

to y apto para se r incorporado a un sistema de transmisión 

automática para un vehículo ta l como e l que se describe en 

25 las solicitudes de patente británica Ns 30.026/60 y Nüm.

1209/61, haciendo referencia a los dibujos que se acempa­

ñan, de los cuales:

La figu ra  1 es una vista  en sección por un plano ax ia l 

del embrague y del mecanismo de actuación,

30 La figura  2 es una proyección según e l  e je de ciertas
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l a  figura 3 es una sección de partee del embrague se - 

gón la  linea 3-3 de la  figura 2.

Se describe una disposición modificada en relación con

5 los dibujos que se acompasan, de los cuales:

la  figura 4 es una v ista  sim ilar a l a  de la  figu ra  3

y

l a  figura 5 es una v ista  sim ilar a la  figu ra  2.

Un miembro de entrada dentado 1 está fijado  a l  extre- 

10 mo de un árbol de entrada, y un miembro de sa lida  dentado 3 

está fijad o  a l  extremo de un árbol de sa lida 4 de manera 

que los  misnbros dentados queden adyacentes entre s í y ten­

gan un e je de g iro  común. Un manguito 5 puede deslizar so­

bre un casquillo in terio r 34 f i jo  sobre e l árbol 4. Un d is - 

15 co anular 6 puede deslizar sobre e l manguito 5 en e l  extre­

mo más próximo a l  miembro ds sa lida 3, estando limitado e l  

movimiento en e l  sentido bacía este miembro por un an illo  

35. Dos bridas 36 y 37 en e l extremo opuesto del manguito 

5 definen entre s í  un canal anular 38. Un par de arandelas 

20 elásticas b e lv il le  25 y 26 se encuentra entre la  brida 36 

y e l disco 6, oon tendencia a obligar a l  disco a l  acopla­

miento con e l  an illo  35.

E l disco 6 lleva , a lo  largo de su p e rife ria  y equi­

distantes entre s i ,  tres pivotes de retención 7 sim ilares, 

25 que son paralelos a l  e je común y están d irigidos hacia e l  

miembro 3. Los pivotes 7 soportan una corona 8 dentada in­

te r i  cimente cuyos dientes engranan con los dientes del 

miembro 3, y pueden engranar también con los dientes del 

miembro 1 para acopiar el embrague. Cada uno de los pivo- 

30 tes 7 tiene una ranura anular 9 ( figuras 1 y 3) adyacente
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a la corona 8 y un chaflán anular 15 de sección transver­

sal cóncava mirando hacia la  corona 8 y adyacente a la  ra­

nura 9. E l chaflán 15 está recortado en aquellas partes 

de los pivotes que son más próximas a l eje común de los 

5 árboles 2 y 4* Entre e l chaflán 15 y e l disco 6 e l diáme­

tro del pivote 7 se reduce como se indica en 16 (figu ra  3 ). 

Un miembro de retención y de fricción con forma ¿e campa­

na 11, coaxial con e l  árbol 4, recubre la corona 8, pero 

está separado de e l la .  El miembro 11 tiene un agujero cen- 

10 tra l 12 en su base, cuya periferia  rodea a escasa distancia 

al árbol 4 cerca del miembro 3. Los pivotes 7 pasan a tra- 

vás de tres agujeros correspondientes 13 en la  base del 

miembro 11. Los bordes más próximos a l  disco 6 de los agu­

jeros 13 están provistos de un chaflán, con lo  que re su l-  

15 ta una sección transversal convexa, como se ha representa- 

do en 14 (figura  3). B1 radio deu achaflanaaiento 14 es 

algo menor que e l del achaflanamiento 15 de los pivotes 7.

E l diámetro máximo ¿e los pivotes 7 en la  zoca de los cha­

flanes es t a l  que puedan pasar justamente a través de lo s  

20 agujeros 13. Una placa con forma anular 17 cuya parte ex­

terior está desplazada axialmente respecto a su parte in­

terior, está sujeta de modo simétrico por su parte inte­

r io r  a la  superficie interior de la  base del miembro 11, 

formando asi una bolsa anular con abertura hacia cfaerax.

25 La placa 17 está recortada en las  zonas de loe tres aguje­

ros 13 del miembro 11, a los cuales s i  no solaparía en c ie r­

to grado. Un an illo  partido 18 se encuentra en la  bolea anu­

la r  y está sujeto elástiosnente a los tres pivotee 7 en sus 

superficies interiores.

30 Próxima a la  pestaña del miembro 11 se forma una super-
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f ic ie  cónica, interne de fricc ión  19, que se abre irc ia  la  pes-t 

taSa. Una superficie de fricción cónica correspondiente 20 

se desarrolla exteriormente sobre una brida formada sobre 

un disco 21 que está fijado  coaxialmente a i árbol 2, inme-

mlembro 3* E l miembro 11 tiene un pequeño margen de movi­

miento ax ia l, estando constituido uno de los extremos de 

este margen por las superficies de fricción  19 y 20 en es­

tado de acoplamiento y e l otro por e l caequillo f i jo  34 

10 que tropieza con su base.

Una horquilla 22 ,engrana con e l canal 38 ¿el manguito 

5, estando fijado la  horquilla a l extremo de una barra 

23 que puede deslizar en una guia 24, en dirección paralela  

al eje común. La barra 23 es poeicionada entre dos posicio— 

15 nes extremas por medio de uña pareja de seguidores de levas 

27 y 28, que están en contacto con uña pareja de ievas 29 y 

30. Los seguidores de levas están montados sobre una pla­

ca 39 la  cual pivota alrededor de 40 y engrana con la  barra 

23 en 41. Las levas están montadas sobre un árbol 31 movido 

20 por un motor eléctrico (no representado). Las levas 29 y 30 

tienen un p e r fi l  t a l  que la  barra 23 se encuentre en todo 

momento posicionada da una manera positiva po& los seguido- 

, res 27 y 28. Ademas, la disposición es ta l que la  barra 23 

no puede ser movida por la  aplicación de una fuerza axial a 

e lla . Cuando la  barra 23 es alejada del embrague por las  

levas 29 y 30, la  horquilla 22 engancha la  brida 37 despla­

zando a la  corona 8 fuera del engrane con e l miembro 1, des­

acoplando de este modo e l  embrague. En esta posición la  ani­

l l a  18 engrana con las  ranuras 9 en los pivotes 7, retenien­

do do a s i  a la  superficie de fricción 19 del miembro 11 para

$ diadamente adyacente a l miembro 1 en e l lado opuesto a l
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que no esté en contacto con la  superficie de fricción 20 del 

disco 21. E l movimiento de los pivotes 7 respecto a la  ani­

l l a  18 es fac ilitado  por la  ausencia de chaflán en las par­

tes de los pivotes que engranan con l a  an illa . Cuando la  ba­

rra  23 es movida hacia e l embrague hasta e l lim ite de su cam­

po de desplazamiento (y  e l disco 6 está en contacto con e l  

an illo  35 ), la  corona 8 engrana con el miembro 1. Las partes 

16 de los pivotes 7 quedan entonces opuestas a los agujeros 

13 en l a  base del miembro 11.

Ahora se describirá e l  funcionamiento del embrague y 

del mecanismo de actuación. Se supondrá que e l embrague se en 

cuentra desacoplado y que los miembros 1 y 3 están girando 

a velocidades distintas, que es e l caso normal. E l movimien­

to de la  barra 23 hacia e l embrague origina que e l  diseo 6 

sea forzado hacia e l  miembro 3 por la  acción de las arande­

las e lásticas 25 y 26. Los pivotes 7 que se encuentran so­

bre e l  disco 6 ejercen una presión sobre e l  miembro 11 a tra 

vás de la  a n illa  18, obligando a la  superficie de fricción  

19 a entrar en.contacto con la  superficie de fricción  20 del 

disco 21. Estas superficies estarán girando, desde luego, a 

velocidades diferentes y e l contacto fríecional entre e lla s  

originará que loa pivotes 7 aprieten contra ios bordes de 

los agujeros 13 con lo  que en cierto grado se solaparán los 

chaflanes 14 y 15. La continuación del movimiento de la  ba­

rra  23 obliga a los pivotes 7 a desplazarse respecto a l 

miembro 11, efectuándose as i e l  engrane de los chaflanes 14 

y 15.

En e l  lugar donde se produce e l  contacto in ic ia l los 

ángulos efectivos de los chaflanes respecto a un plano per­

pendicular a l eje serán grandes, pero la  continuación del



764
movimiento tiene e l efecto de cambiar las  areas de contacto 

con loque  se reduce la inclinación efectiva. A través de 

las áreas de contacto se transmite a l miembro 11 una fuerza 

* axial creciente, y en consecuencia hay un aumento rápido de

$ la  fuerza de fricción rotacional entre las superficies 19

y 20. Esta fuerza rotacional es transmitida a los pivotes 7, 

y, debido a la  inclinación de los chaflanes de contacto, re­

sulta a l l í  una cemponente axial de fuerza con tendencia a 

apartar e l disco 6 del miembro 11 y aumentando aún más la  

1 0  carga a x ia l de las superficies 19 y 20. La barra 23 no puede 

ser desplazada hacia atrás (a  causa de los perfile s  de las  

levas 29 y 30), con lo  que son comprimidas las  arandelas 

elásticas 25 y 26. E l pequeSo movimiento ax ia l de los pivo­

tes 7 en sentido opuesto trae consigo que e l área de c antac- 

1 $ to de los chaflanes 14 y 15 vuelva a retroceder a regiones 

donde e l ángulo de inclinación efectivo es mayor. Esto re­

duce la  cemponente ax ia l de la  reacción resultante entre 

e l miembro 11 y los pivotes 7. Se verá que se alcanza rápi­

damente un estado de equ ilibrio . Cuando se ha lógralo la  

20 sincronización la  reacción entre e l  miembro 11 y los pi­

votes 7 se reduce mucho, a s í que pueden deslizar los chafla­

nes 15 de los pivotes respecto a los chaflanes 14, pe m i -  

tiendo que la  corona 8 deslice hasta engranar con e l  miem­

bro 1 bajo la  acción de las arandelas elásticas 25 y 26. Du- 

25 ranta e l  engrane de los dientes de la  corona 8 y del miem­

bro 1 puede resu ltar necesariro que la  corona 8 gire respec­

to a l miembro 1 para permitir que los dientes se correspon­

dan. La zona 16 de diámetro reducido en los pivotes 7 fac i­

l i t a  este movimiento re lativo, que s i  no pudiera ser impedi- 

30 do por agarrotamiento de las superficies de fricción 19 y

9



20. E l desacoplamiento del embrague consiste en un proceso 

sin complicaciones y no necesita ser descrito. Se verá que 

l a  curvatura de los chaflanes 14 y 15 permite que la  carga 

* ax ia l entre la s  superficies de fricción  19 y 20 durante la

$ acción de acoplamiento sea controlada por una elección ade­

cuada de las  características de las arandelas elásticas 25 

y 26.

Los chaflanes 14 y 15 que constituyen las superficies 

de retención tiene en su sección transversal una curvatura va 

10 riab le  de ta l manera que se logren dos resultados. En primer 

lugar, durante e l  acoplamiento fuerzas rotacionales entre 

e l miembro 11 y los pivotes 7 sen transmitidas únicamente 

a través de las superficies de retención inclinadas, y no 

primariamente a través de superficies perpendiculares a un 

1$ plano a su vez perpendicular a le je  del embrague, ccmo se­

r ia  e l caso en las construcciones convencionales. En con­

secuencia se incrementa la  fuerza ax ia l efec t i  va de a coplas- 

miento ta l  como ha sido explicado. En seguido lugar, las cur 

vaturas variables ayudan a lim itar a esta fuerza efectiva a  

20 un valor deseado (una tendencia a aumentar de la  fuerza o ri­

gina en la  zona de contacto cambios s i  los chaflanes que tra­

tan de reducir la  fuerza). A este efecto ayudan las  arande­

las elásticas b e l lv i l la  25 y 26, cuya característica e lá s t i­

ca decrece cuando son comprimidas. Por lo  tanto, durante la  

25 acción de acoplamiento del embrague, un movimiento de los 

pivotes en sentido opuesto que produce una compresión de 

las arma de las 25 y 26 traerá consigo un incremento progresi­

vamente menor de l a  fuerza ax ia l efeotiva de acoplamiento. 

Dado que e l  movimiento en sentido opuesto reduce también 

30 la  tendencia de los  pivotes 7 a ser desplazados hacia atrás
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por la  fuerza rotacional transmitida a través da las super­

fic ie s  de retención, se observará que e l incremento global 

de la  fuerza axia l efectiva de acoplamiento puede asr limi­

tado a l valor deseado.

5 Refiriéndonos ahora a las figuras 4 y 5 ds los dibujos

adjuntos se verá que la  forma de los pivotes de retención 

7 ha sido modificada un poco. Con esta modificación se pre­

tenda ayudar a l engrane de los dientes de la  corona 8 con los  

del miembro de entrada 1 después de que se ha logrado e l  

10 sincronismo. Con este fin  se ha aumentado algo e l  ancho de 

ios pivotes en 48, adyacente a l chaflán cóncavo 1$, de modo 

que la  magnitud de lp, reducción de ancho en la  región 47 en­

tre la  zona 48 y la  base de los pivotes donde están fijados  

el disco 6, aumente también. Entie las zanas 48 y 47 existe 

15 a l igual que antes un chaflán 49 con sección transversal 

rQo *t& *

Loa bordea interiores de loa agujeros 13 en la  base 

del miembro 11 tiene también un chafáu 42 que es recto en 

sección transversal. Pero las inclinaciones de los chafla- 

20 nes 49 y 42 son ahora las mismas que las inclinaciones de 

los chaflanes $0 y 51 de ios dientes de la  corona 8 y del 

miembro 1 que en dltima instancia deben engranar. (Un dien­

te de la  cereña 8 se ha indicado en la  figura 4 en 43 y, se­

mejantemente, un diente del miembro 1, en 44).

25 Otros cambios menores en la  disposición modificada con­

sisten en que los pivotes 7 están provistos de caras planas 

45 y 46 en los lados orientados hada e l eje del embrague y 

opuesto, respectivamente. Consecuentemente, loa agujeros 13 

tiene ahora forma rectangular. las caras interiores 45 de 

30 loa pivotes 7 están provistas dé ranuras transversales 52 pa-
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ra  acoplar con e l an illo  partido 18 arrita  descrito.

Se describirá ahora e l  funcionamiento de l a  disposi­

ción modificada. Durante l a  acción de acoplamiento del em­

brague e l  sincronismo se logar exactamente de la  misma mane­

ra  que con la  disposición anteriormente descrita. Después de 

que la  zona más ancha 48 de los pivotes 7 ha pasado a través 

de los agujeros 13 hay una remota posibilidad de que los dien­

tes 43 y 44 se agarroten mientras que las superficies de fr ic ­

ción cónicas 19 y 20 estén sün en contacto lo  suficiente­

mente as trecho para impedir e l  giro del miembro 11 respec­

to a l  miembro 1. Se observará que a pesar de e llo  estos dien­

tes 43 podrán engranar con los dientes 44 gracias a un des­

lizamiento respectivo dé los chaflanes de los dientes mien­

tras ocurre un deslizamiento sim ilar da loe chaflanas 49 de 

los pivotes a lo  largo de los chaflanes 42 de los agujeros 

13. La extensión en la  cual los pivotes 7 están rebajados 

en las zanas 47 es suficiente para permitir e l engrane com­

pleto de los dientes 43 y 44 bajo estas circunstancias.

N O T A

Los puntos de invención propia y nueva que se presen­

ten para que sean objeto de esta solicitud de Patente de In­

vención en España, por VEINTE años, son los siguientes:

i s . -  on dispositivo de embrague de garras de la  cla­

se mencionada en la  memoria y un mecanismo de accionamiento 

asociado en e l  cual, durante la  aplicación antes de que se 

consiga e l  sincronismo, la  fuerza de rotación transmitida en-
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tie e l  miembro auxiliar y e l  miembro principal que tiene su­

perficies de retención es transmitida por lo  menos in ic ia l­

mente principalmente a través de las  superficies de retención 

aplicadas, y en e l  cual e l  mecanismo de accionamiento asocia- 

5 do, durante la  aplicación, resiste en movimiento axial del 

miembro principal de deslizamiento en la  dirección de desa­

plicación con una fuerza ax ia l mayor que la  fuerza axial in i­

cialmente aplicada para provocar la  aplicación.

2 s .- Un dispositivo según e l  punto 1 en e l  cual la  

10 fuerza de aplicación in ic ia l es aplicada a l miembro princi­

pal de deslizamiento a través de muelles comprimibles por un 

miembro de accionamiento cuyo movimiento de la  dirección de 

aplicación es irreversible, c en lo  cual, durante la  aplica­

ción, e l ligero  movimiento de dicho miembro de deslizamien- 

15 to en la  dirección de desaplicación dá como resultado que se 

aplique una fuerza axial a la  superficie de fricción que es 

mayor que la  fuerza de aplicación in ic ia l.

3 e .-  un dispositivo según e l  punto 2 en e l  cual dicho 

mecanismo de accionamiento asociado comprende un miembro de 

20 unión que sitúa a l  miembro principal de deslizamiento por 

los muelles comprimibles y es situado a su vez por medios 

seguidores de leva y por levas de ta l manera qpe cuando es­

tos medios tiendan a mover e l  miembro de enlace en una d i­

rección ta l  que provoque la  aplicación del embrague se im- 

25 pide e l  movimiento inverso del miembro de unión o enlace.

4-s.- Un dispositivo según e l  punto 3, en e l  cual los  

medios de muelle compresibles comprenden una o más arande­

las  elásticas de b a ile v ille .

53.- Un dispositivo según cualquiera de los puntos an- 

30 teriores en e l cual las superficies de retención están conjfi-
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guindas de t a l  manera que la  inclinación efectiva de estas 

superficies donde se aplican varia de acuerdo con la  posi­

ción axia l del miembro de deslizamiento, de manera que e l

movimiento en la  dirección de aplicación disminuya este án- 

5 guio de inclinación efectivo.

6 * . -  Un dispositivo según e l  punto 5, en e l cual las 

superficies de retención del miembro au x ilia r son cóncavas 

en sección transversal y las  del miembro de deslizamiento 

son convexas en sección transversal.

10 ? s U n  dispositivo según e l  punto 6 en e l  cual e l

miembro au x ilia r tiene una parte que se extiende en ángulo 

recto respecto a l  eje y e l  miembro de deslizamiento tiene 

una pluralidad de espigas que sobresalen paralelas a l eje a 

través de agujeros de dicha parte del miembro au x ilia r , es- 

15 tando formadas las  superficies de retención en torno de la  

p erife ria  da loe agujeros y en los lados de las espigas.

8 s .- Un dispositivo según e l  punto 7 en e l  cual los 

lím ites de movimiento perdido entre e l  miembro auxiliar y 

e l  miembro de deslizamiento son ajustados por aplicación en- 

20 tie las  espigas y la  p e rife ria  de los agujeros del miembro 

do deslizamiento.

99.- Un dispositivo según cualquiera de los puntos 

anteriores en e l  cual e l  miembro auxiliar está formado por 

una superficie de fricción  cónica centrada sobre e l e je co- 

25 mún y e l  miembro f i j o  está fonaado con una superficie de 

fricción correspondiente con la  cual puede ap licarse.

109.- un dispositivo de embrague.

Tal y cono se ha descrito en la  Memoria que antecede, 

representado en los dibujos que se acempeñan y con los f i -  

30 nes que se han especificado.
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<7-

Esta Memoria consta de quince hojas escritas a máqui

na por una sola cara. -

Madrid, 3  1 

P.A.
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