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La presente invención se refiere a un banco 
para verificación y reparación de la carrocería de vehículos 
automóviles; más específicamente, la presente invención se re­
fiere a un banco para verificación y reparación montado sobre 
ruedas, del tipo conocido en la técnica del ramo como banco 
"de tierra", privado por lo tanto de medios para el levantamien­
to autónomo a una altura regulable del pavimento.

Son y& conocidos bancos para verificación y 
reparación de carrocerías de vehículos automóviles consistentes 
en bastidores montados sobre puentes elevadores; sobre el basti­
dor se carga por medio de peanas adecuadas el vehículo automó­
vil que se trata de examinar y reparar y a tal fin se utilizan
unas traviesas fijadas en disposición regulable al citadq bas-. *
tidor, las cuales a su vez sustentan los llamados calibles de
verificación de la geometría de puntos específicos prefijadas y

*  +  *
* * * * *característicos del vehículo automóvil.

Se trata, por tanto, de posiciones fijar nota­
blemente onerosas. . ..

*
*  ** * * *Son también conocidos bancos de verificqqjón

a * *

y reparación consistentes en el habitual bastidor, aptos]¿qpa
* * *recibir dichas traviesas porta-calibres y las mordazas de 'an­

claje de la carrocería, bastidor que se monta después a dos. ca­
bezales de extremo provistos de roldanas.

En este caso el banco es desplazable y por 
tanto se puede trasladar hasta la carrocería que se trata de 
reparar para proceder a una reparación en el lugar, ó bién se 
puede utilizar con cualquier foso de trabajo presente en caso 
la totalidad de los talleres para carrocerías, sin por lo demás 
obstaculizar su uso para otros fines.

El problema más acuciante para esta categoría
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de bancos de trabajo reside en las operaciones de inserción del 
mismo por debajo de la carrocería que se trata de someter a 
'exámen y a reparación.

El banco, efectivamente, aún siéndo del tipo 
tierra, presenta sin embargo siempre una altura importante, 
de manera que ni siquiera con ayuda de canales ó de peanas, re­
sulta posible situar el automóvil por encima.

En consecuencia, se hace necesario el recurso
a puentes elevadores de dos columnas, carros elevadores ó en
casos particulares elevadores ó gatos hidráulicos portátiles,
siendo para ello precisas un número notable de operaciones,
con lo que la laboriosidad de la operación se traduce en -tiempos
largos y en último análisis en elevados costos de mano da obra.. . ....

Es finalidad principal de la presente inven­
ción la de evitar estos problemas 3 inconvenientes.

.
Una finalidad más especifica consiste en rea­

lizar un banco del tipo antedicho que permita que un vehículo 
automóvil quede situado por encima como cuando se trata de.un 
banco normal de trabajo para verificación y reparación acopla-

*  * e 
*  w *  *

do a un elevador, manteniendo las características positivas.y
* . .*...

las ventajas del banco da.suelo.
Un objeto más especifico aún es el de realizar 

un banco de tierra del tipo antedicho en el cual la operación 
de colocación del vehículo automóvil sobre el mismo séa simple 
y rápida.

Estos objetos se consiguen con un banco de tra­
bajo para verificación y reparación de la carrocería de vehícu­
los automóviles del tipo que comprende un bastidor ó armazón 
apto para recibir en disposición regulable las traviesas porta-
calibres de verificación y las mordazas de anclaje y un par de
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cabezales de extremo a los cuales se fija dicho bastidor, es­
tando montados estos cabezales sobre unas roldanas orientables 
para hacer que el banco s6a transportable, caracterizado por el 
hecho de que las roldanas de uno de los cabezales son móviles 
entre una posición operativa ó de coincidencia con el suelo 
para el desplazamiento del banco y una posición liberada en la 
cual el citado cabezal se hace descender sobre el pavimento y 
el banco deja de ser deslizante sobre ruedas.

De acuerdo con la forma de realización preferi­
da, dichas ruedas del citado cabezal están sustentadas por un 
soporte pernado en disposición giratoria entre una posición en 
la cual las ruedas coinciden con el pavimento de modo normal
y una posición en la cual se levantan las ruedas del pavimento

. *
mientras que el cabezal queda apoyado contra el mismo mediante 
dos peanas 6 soportes fijos. * + *****̂Los aspectos peculiares y las ventajas de la 
presente invención aparecerán mas claramente en la descripción
detallada que sigue hecha con relación a los planos que seácom-

*  .  
e *

pañán y en los cuales: ******w * * wLa figura 1 es una vista general del bancb'en
e * * *. . . * * - posición normal, *** *

La figura 2 es una vista análoga a la figura 
1 del banco en posición descendida.

La figura 3 es* una vista lateral a mayor es­
cala de una de las ruedas del cabezal que puede hacerse descen­
der.

La figura 4 es una vista frontal parcialmente 
en corte de la rueda de la figura 3* *

La figura 3 es una vista análoga a la figura 3

30 de la rueda en la posición no operativa; y
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La figura 6 es una vista de detalle de la tra­
viesa abatible.

Con referencia a los planos y en particular a 
la figura 1, diremos que se ha representado un banco de trabajo 
que comprende un bastidor A armazón 10, de tipo usual, es decir, 
que comprende dos largueros dotados de orificios dispuestos para 
el montaje de unas mordazas de anclaje del automóvil y de tra­
viesas para el montaje de los calibres de verificación.

El bastidor 10 se fija y se suspende en los dos 
extremos de dos cabezales; respectivamente el anterior 11 y el
posterior 12.

El cabezal anterior 11 se encuentra montP-dQ so-
bre unas ruedas orientadles 13. mientras que el posterior ^  es-

* * *
tá montado sobre unas ruedas 14 que no solo son orientadles^
sino también móviles entre la posición ilustrada en la figura 1

* *.*y la que aparece en la figura 2 (ó por lo que respecta a*Iáá¡ 
ruedas, entre la posición ilustrada en la figura 3 y la repre­
sentación en la figura 3).

.  . .
* *Con referencia a las figuras 3 y 4, direh&s
****

—  ̂ p eque la tueda 14 se encuentra montada en una armadura 15 en'ia
* * * *

forma usual, armadura 15 que por su parte esta fijada de*<nodo 
que permite la orientación de la rueda en torno a un eje verti­
cal en una placa l6, en la que van montadas dos placas laterales 
17 perfiladas según se vé en la figura 3.

En particular, cada una de las placas presenta 
un orificio 18 en el que ajusta un perno 19 de montaje en el ca­
bezal 12 y dos orificios 20 y 21 en los que ajusta un perno des­
montable 22 dotado de una abertura de maniobra 2 3-

Una placa 24 dá rigidez a la estructura, con-

30 firiéndole la necesaria resistencia mecánica.
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Al cabezal 12 se encuentra además fijado por 
medio de una armadura 25 un soporte fijo 26 de preferencia en 
forma de esfera de caucho maciza.

La posición y las dimensiones del soporte 26 
son tales que cuando la rueda 14 pasa a la posición representada 
en la figura 5, el perímetro de la rueda 14 queda ligeramente 
levantado respecto al perímetro del soporte 26 y el cabezal 
12 se apoya sobre el pavimento propiamente dicho sobre los so­
portes 26.

En el centro del cabezal 12 se fija además una 
armadura 27 que posee un soporte 28, de preferencia en forma de 
esfera de caucho maciza, para los fines que se indicarán.

o *
Finalmente, la traviesa 12 pueda estar gót&da

*  .  *  *de unos pequeños estribos móviles 29 de subida y bajada, mientras 
que el bastidor puede estar equipado con unas peanas laterales

*  ode deslizamiento y de contención de las ruedas del autompv^l
en la forma usual en la técnica del ramo.

Con referencia a las figuras, ilustraremos.a
continuación el funcionamiento del banco conforme a la presente*1.*
invención.

w * * w
A partir de la posición de la figura l,.*se*dis-

* H * *
pone un elevador portátil (por ejemplo un gato hidráulico) con 
el pla^o en contacto con el soporte 28 y se levanta la traviesa 
12 en el grado suficiente para elevar del suelo las ruedas 14; 
en este punto se dacan los pernos 22 de los respectivos orifi­
cios 21 y se hace girar el soporte de rueda y la rueda 14 en 
torno al perno 19, hasta la posición de la figura 3, bloqueán­
dolo nuevamente con los pernos 22 insertos en los orificios 20.

En este punto, se saca el elevador ó gato, con 
lo cual la traviesa. 12 vá a apoyarse directamente sobre el pavi
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mentó mediante los soportes 26.
En la figura 2, se observara que de este modo 

se ha reducido notablemente el desnivel entre la traviesa 12 y 
el pavimento, en medida suficiente de todos modos para que con 
el uso de los estribos 29, un vehículo automóvil pueda ascender 
sobre el banco con sus propios medios de la misma forma que sube 
sobre un banco del tipo de puente 'elevador.

Para facilitar el ascenso y el descenso del 
vehículo automóvil, el cabezal 11 puede estar equipado como 
accesorio de un torno ó cabrestante.

Por la descripción que antecede, se verá clara­
mente como la invención resuelve el problema de la subida y la

e *
bajada del vehículo automóvil en el bastidor sin el auxiKÍ*Q.<ie

* * *otros instrumentos como los que actualmente están en uso?.tgl 
como por ejemplo elevadores de dos columnas, carros elevadores

* edehorquilla y similares.
For el contrario, el banco según este Modelo de

Utilidad, con el único auxilio de los componentes y accasorÁos
que normalmente equipan dicho banco, es decir, los estribo^

*  *  *  *

de ascenso y descenso y las peanas laterales de deslizamiento
* * *  *

consigue análogo resultado. Las operaciones de ascenso y."deseen-
* * * a

so resultan además enormemente simplificadas y reduóidas en nú­
mero respecto a los bancos de trabajo de tipo situado en tierra 
de la misma clase actualmente conocidos y en uso. Hemos descri­
to el Modelo de Utilidad con relación a una forma de realiza­
ción preferida, pero son posibles y previsibles modificaciones y 
variantes estructural y mecánicamente equivalentes sin salir de 
su ámbito.

Asi por ejemplo, pueden cambiarse tanto la po­
sición como la forma de los soportes fijos 26 sin cambiar sus30
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funciones.
Los mismos soportes podrían ser solidarios de 

la estructura sustentadora de las ruedas l4, de modo que la ro­
tación de dicha estructura entre las dos posiciones operativas 
antedichas sitúe en posición operante los soportes 26. poniendo 
cada una de las vueltas en posición no operante las ruedas 14 y 
viceversa.

10

.13

Igualmente diversas, aúnque funcionalmente 
análogas, pueden ser la estructura y la colocación del soporte 
para el elevador móvil ó gato.

Descrita suficientemente la naturaleza del in­
vento, asi como la manera de realizarlo en la práctica, debe ha-

.* *
cerse constar que las disposiciones anteriormente indicad-ab.Son. * *
susceptibles de modificaciones de detalle, en cuanto no sfl<t&ren 
su principio fundamental.

. . .
. * . .* * t* * * *
e e e e* . .**w +
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1. - Sanco de trabajo para verificación y repa­
ración de la carrocería de vehículos automóviles,del tipo que 
comprende un bastidor ó armazón apto para recibir regularmente 
las mordazas de anclaje del vehículo automóvil y las traviesas 
porta-calibres y dos cabezales de extremo a los cuales se en­
cuentra fijado dicho bastidor, estando los citados cabezales 
mbntados sobre ruedas ori,entables para hacer que el banco séa 
transportable, caracterizado por el hecho de que las ruedas de 
uno de dichos cabezales están montadas sobre una estructura 
móvil entre una primera posición en la que tales ruedas coincj.
den normalmente con el pavimento y una segunda posición ejp la

*. *:cual dichas ruedas quedan separadas del pavimento y el cifádo
*  *  *

* * *cabezal se apoya sobre el pavimento sobre unos soportes fluyas.
2. - Banco de trabajo según la reivindicación 1,* e

caracterizado por el hecho de que la mencionada estructurare 
montaje de las ruedas comprende dos largueros pernados en dispo­
sición giratoria a dicho cabezal y fijados además al citadc.*.ca- 
bezal en una y en otra de dichas posiciones por medio de-j^n*
oerno extraible. *'***.* * * *

3. - Banco de trabajo según la reivindicácián 1, 
caracterizado por el hecho de que dichos soportes fijos consis­
ten en unas esferas de caucho macizas solidarias del citado 
cabezal y que sobresalen del mismo hacia abajo en una mayor 
distancia que el volúmen ocupado por las citadas ruedas cuando 
se encuentran en posición no operante.

4. - Banco de trabajo según la reivindicación 1, 
caracterizado por el hecho de que en dicho cabezal se encuentra 
montada una armadura que sustenta un soporte apto para ajustar 
con un elevador portátil ó gato hidráulico.
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3 - Banco de trabajo según la reivindicación 4, 
caracterizado por el hecho de que el citado soporte esta tam­
bién constituido por una esfera de caucho maciza.

6.- Banco de trabajo para verificación y repa­
ración de la carrocería de vehículos automóviles, tal y como 
queda sustancialmente descrito en la presente Memoria é ilustra­
do en los adjuntos dibujos.

Esta Memoria consta de diez hojas escritas a 
máquina por una sola cara.

Madrid, ^
UNIVERSAL 3ENCH Spc.

* t*.

" * . * *

**w.* w* w * w
* * * *

i
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