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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

para un Certificado de Adición, por: "PERFECCIONAMIEN­

TOS INTRODUCIDOS EN EL OBJETO DE LA PATENTE PRINCIPAL 
N$ 275.273, QUE SE REFIERE A 'MEJORAS INTRODUCIDAS 
EN LOS MOTORES DE EXPLOSION ROTATIVOS", a favor de 

Don Manuel Pírea de Muñoz, de nacionalidad española, 

residente en Madrid, Marqués de Villana jar n2 4 . -

En su Patente nS 275*273 e l  so lic ita n te  ha pro­
tegido un motor de explosión rotativo que tiene un 

estator cuya sección adopta aproximadamente la  forma 

de lina e lipse  y , cooperando con este estator, un ro­

tor  c ircu lar  que tiene ranuras radiales en gran nú­

mero y , en cada una de estas ranuras, una paleta so­
metida a la  acción de la  fuerza centrifuga producida
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durante e l giro del rotor de manera qu.e estas paletas, 

durante e l  g iro , se apoyan contra la  cara in terior  

del estator.

Prosiguiendo las investigaciones sobre este mo­

tor de explosión rota tivo , e l  so litian te  ha compro­

bado que la  estructura constructiva del mismo puede 

sim plificarse sustanciahnente y e l  objeto de esta 

so lic itu d  es, precisamente, proteger ta les  s im plifi­

caciones y  crear un motor de explosión rota tivo  de 

construcción más sen cilla  y de mejor iuncionamieito.

Para e llo , e l  invento se caracteriza porque e l 

motor de explosión rotativo se compone de un estator 

cuya pared in ter io r , en la  parte que coopera con las 

paletas del ro tor , está mecanizada formando superfi­

c ie s  de leva que son las que cooperan de un modo efec­

t iv o  con lo s  bordes de la s  paletas; porque estas su­

p e r fic ie s  de leva crean dos partes rebajadas de mayor 

diámetro que están separadas entre s i por dos partes 

opuestas en re sa lto , o sea, de menor diámetro, ocupan­
do cada una de la s  partes rebajadas aproximadamente 

1158 de la  circunferencia, ocupando une de les  resa l­
tos aproximadamente 1158 de la  circunferencia y  ocu­

pando e l  otro resa lto , aproximadamente, los 158 de 

circunferencia restantes; porque con este estator coo­
pera un rotor  que está constituido por un e je  da giro 

convenientemente apoyado que posee un cuerpo cdindrico 
cuyo diámetro exterior es igual al diámetro in terior
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del estator en la  parte de resa lto  de éste en que e l  

diámetro es menor; y porque este ro to r  tiene tres ra­

nuras radiales equidistantes, dentro de cada una de 

la s  cuales va dispuesta una paleta so lic itad a  cons­

tantemente hacia la  cara in terior  del estator por me­

dios de muelle, oreando estas tres paletas, en coope­
ración con e l estator, tres cámaras de funcionamiento 

del motor, a saber: una cámara de admisión, una cámara 

de compresión y una cámara de encendido y escape, estan­

do la  zona del estator correspondiente a la  cámara de 

escape provista de aletas de enfriamiento y de ranuras 

de salida de gases y estando la  cáaara de admisión pro­

v ista  da ranuras de admisión de gases.

El invento se comprenderá mejor por la  descrip­

ción  detallada del mismo que se da a continuación con 

referencia  a lo s  d ibu jos, en lo s  cuales:

La figura  lá  es una sección transversal esquemá­

t ic a  con e l rotor en una posición  de g iro ; y

La figura  2& es una v ista  semejante a la  figura 13 

con e l rotor  en úna posición  de g iro  más avanzada.
Con referencia a lo s  dibujos, se verá que e l  motor 

consta de un estator -1 -  cuya superficie in terior está  

mecanizada de manera que se creen en e lla  dos entrantes 

o rebajos - 2 - ,  -3 -  enfrentados, cada uno de los  cuales 

tiene aproximadamente 1152 de extensión y que estos re­

bajos - 2 - ,  -3 -  están separados por dos entren tes -4 - ,-5 - , .  
e l  primero de lo s  cuales tiene también una extensión c ir ­

cunferencial de cerca de 1152, ocupando e l  último e l res-
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to de la  circunferencia, o sea, aproximadamente 159.

En la  realización ilustrada en e l dibujo, e l  re - 

ba jo-2 - corresponde a la  zona de admisión y tiene a 

este efecto  una hendidura -6 - para la  admisión de ga­

ses frescos procedentes de un dispositivo carburador; 
e l resalto -4 -  adyacente corresponde a la  zona de com­
presión; e l rebajo -3 -  corresponde a la  zona de expan­
sión y está provisto por e l  exterior del estator de 
aletas de refrigeración - ? -  y también de hendiduras -8 -  

para la  salida de lo s  gases quemados, situadas al fin a l 

de la  zona -3 - .  Al princip io de esta zona -3 -  hay una 
bujía -9 -  para la  ign ición  de los  gases comprimidos.

Con este estator coopera un rotor constituido por 

un eje  de giro -1 0 -, apoyado en cojinetes convenientes, 
sobre el cual está montado e l cuerpo de rotor -1 1 -, que 

es c ilin d rico  y tiene tres ranuras radiales -12- equi­
distantes a 1209 entre s í .  En cada una de estas ranuras 
va dispuesta una paleta - 13-  que está siempre cargada 

hacia el exterior por muelles -1 4 -.

Se apreciará que el diámetro exterior del cuerpo 
-11- es e l mismo que e l diámetro in terior  del estator 
-1 -  en la  zona del resalto -4 - ,  salvo una pequeña hol­
gura de movimiento que es obturada por e l canto exte­

r io r  de las paletas -1 3 -.
Durante e l  giro del rotor, las paletas -13- van 

cooperando sucesivamente con e l p e r f i l  intermo del es­
tator -1 -  y  creando, gracias a este p e r f i l ,  cámaras 
que poseen la  configuración más apropiada para su fum-



ción . Se observará a asta respacto que la  cámara de 

admisión - 2 -  se va reduciendo gradualmente para que lo s  

gases puedan ser comprimidos en la  zona -4 -  a un volu­

men menor y que, luego, encendida la  mezcla, pueda pro­

ducirse la  expansión an la  cámara -3 -  de mayor volumen, 

siendo estos gases encendidos barridos hacia fuera del 

motor a l reducirse e l  volumen de la  zona -3 -  en la  zona 

de las lumbreras de salida -8 - .

La descripción que antecede permitirá comprobar que 

se conservan la s  excelentes propiedades del motor de 

la  Patente principal con una sim plificación  constructiva 

que ha sido hecha capaz gracias a los perfeooionanientos 

de este invento.

Cuantas m odificaciones puedan ser introducidas an 

e l  objeto descrito y no afecten a su egeneralidad se con­

siderarán a todos lo s  efectos como incluidas en esta 

so lic itu d  sean cualesquiera la s  circunstancias que con­

curran.

N O T A

Descrito suficientemente e l ob jeto  de este Certi­

fica d o , se declaran de novedad y propia invención las 
siguientes:

R E I V I N D I C A C I O N E S
l á . -  Perfeccionamientos introducidos an e l objeto 

de la  patente principal n2 275.273$ que se re fie re  a 
"mejoras introducidas en los  motores de e c lo s ió n  rota­
t iv o s , caracterizados porque este motor se compone de 
un estator cuya pared in ter io r , en la  parte que coopera
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con laa paletas del rotor , está mecanizada formando 

superficies de leva que son la s  que cooperan de un 

modo efectivo  con lo s  bordes o cantos de las paletas; 

porque estas superficies de leva crean dos partes re­

bajadas de mayor diámetro que están separadas entre s i 
por dos partes opuestas en resalto de menor diánetro, 

ocupando los  rebajos de leva aproximadamente 115$ de 
la  circunferencia, cada uno, ocupando uno de lo s  re­
saltos aproximadamente 113a de la  circunferencia y ocu­

pando el otro resa lto , aproximadamente, los 152 de 

circunferencia restantes; porque con este estator coo­

pera un rotor que está constituido por un eje de g iro , 

convenientemente apoyado, que posee un cuerpo c il in d r i­

co cuyo diámetro exterior es igual al diámetro in terior 

del estator, salvo una pequeña holgura de movimiento, 
en la  parte de éste en que e l diámetro es menor; y por­
que este rotor tiene tres ranuras radiales equidistan­

tes , dentro de cada una de las cuales va dispuesta una 
paleta solicitada  constantemente hacia la  cara in terior 

del estator por medios de muelle, creando estas tres 
paletas, en cooperación con e l estator tres  cámaras 
de funcionamiento del motor, a saber; Mha cámara de ad­

misión , una cámara de compresiÓh y una cámara de en­
cendido, expansión y escape, estando la  zona del es­
tator correspondiente a la  cámara de escape provista de 
aletas de enfriamiento y, hacia su fin a l de lumbreras 
de salida de gases quemados y estando la  cámara de ad­

misión,hacia su prin cip io , provista  de lumbreras de ad-
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23— Perfeccionamientos introducidos en el objeto 

de la  Patente principal nS 275-273; que se re fie re  a 
'Sne joras introducidas en lo s  motores de e c lo s ió n  rota­

tiv os , según e l punto 1, caracterizados porgue la  tran­

s ic ión  de una cámara a otra es progresiva.

33 .- PERFECCIONA 3ENT0S INTRODUCIDOS EN EL OBJETO 

DE LA PATENTE PRINCIPAL N3 273-273; QUE SE REFIERE A 

MEJORAS INTRODUCIDAS EN LOS MOTORES DE EXPLOSION ROTA­

TIVOS.

Todo conforme se describe y reivindica  en la  pre­

sente memoria descriptiva que consta de siete  hojas y 

se ilu stra  en lo s  dibujos que a la  miaña se acompañan.

Madrid, 3 de Marzo de 1.963
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