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La invención se refiere a una visera parasol 

para vehículos, del tipo que comprenden al menos un soporte de 

cojinete dispuesto en el interior del cuerpo de la visera para­

sol, configurado como pieza moldeada por inyección de material 

sintético que presenta al menos un orificio de enchufe para un 

eje de cojinete.

Los cuerpos de.viseras parasol tradicionales, 

presentan por lo general una inclusión de refuerzo consistente 

en un marco de alambre, y en una zona extrema de un borde lon­

gitudinal un primer soporte de cojinete empotrado en 61, con un 

orificio de enchufe para un eje de cojinete con un extremo empo­

trado en la visera y el otro extremo alojado mediante un coji­

nete de giro, y en la otra zona extrema del mismo borde longi­

tudinal un segundo soporte de cojinete empotrado en 61, con dos

orificios de enchufe para alojar por los dos extremos a un pi-1*..!
*. .

vote dirigida paralelamente con respecto al borde longitudinal, .. 

que atraviesa un escote del cuerpo de la visera parasol y que
* .

se puede enclavar en forma desprendióle en el alojamiento de

cnntracojinete. Los soportes de cojinete están sujetos a modo

de clip sobre el marco de alambre, ó.cqrno es también conocido,./.

se inyectan directamente sobre el marco de alambre. Se conoced

también viseras parasol que presentan únicamente un soporte dé*/',

cojinete incluido y únicamente un eje de cojinete insertado en*.*;*** <
él.

En los cuerpos de visera parasol de tipo tra­

dicional, la unidad compuesta por el marco de alambre y los 

cuerpos de cojinete está incrustada en un material de acolchado 

dotado exteriormente de una lámina de revestimiento. Se utiliza 

como material de acolchado espuma cortada ó espuma moldeada. Se 

tienden por acolchados de espuma cortada los recortes de bandas30
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de espuma de material sintético que se ponen a ambos lados de 

la inclusión de refuerzo con la carcasa de cojinete y se sujetan 

por medio de la lamina de revestimiento que por lo general se 

suelda a todo lo largo del borde. Se habla de cuerpos de visera 

de espuma moldeada, cuando el inserto de refuerzo junto con los 

soportes de cojinete, se mete en un molde de espumar y se espuma 

con material sintético, revistiéndose por lo general asimismo 

con una lámina de revestimiento la pieza de espuma formada de 

este modo.

Pero cuando se fabrican cuerpos de visera para­
sol que constan esencialmente de espuma moldeada, se producen

grandes problemas en la zona de los soportes de cojinete, porque

a consecuencia de la presión de la espuma es dificil mantener

exentos de espuma los orificios de enchufe de los mismos. La

obturación efectuada hasta ahora de los lugares de penetración í ...

de espuma posibles mediante cinta adhesiva ó similares, no re- *

presenta una solución satisfactoria duradera, porque es costosa
* .

en tiempo y trabajo y en última instancia tampoco es especial*.**; 

mente fiable.

La invención tiene ahora por objeto mejorar una*, 

visera parasol del tipo descrito detalladamente al principio, *.*;

en lo que se refiere a los soportes de cojinete, y estructurar ..
w w w .

los soportes de cojinete de tal manera que se impida que mediárír!
*  *  *  !

te el espumado del cuerpo de la visera parasol penetre material 

espumoso al interior de los soportes de cojinete, pretendiéndose 

además indicar una solución especialmente sencilla y económica.

Para la solución de esta taréa se prevé según 

la invención, que en el soporte de cojinete esté conformado un 

saliente de material que se une al borde del orificio de enchu­

fe sobresaliéndo del cuerpo de la visera parasol, que se puede
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quitar de nuevo antes de enchufarse el eje de cojinete.

Mediante esta medida según la invención, se 

consigue en primer lugar que no pueda penetrar material espumoso 

en el orificio de enchufe durante el espumado del cuerpo de la 

visera parasol. En segundo lugar se consigue que el soporte de 

cojinete y el inserto de refuerzo unido en caso dado con él, 

se puedan sujetar en situación exacta en un molde de espumado, 

con ayuda del saliente de material. El saliente de material que 

sobresale de la pieza espumada en acabado, se puede agarrar 

fácilmente, separar del soporte de cojinete y, en caso dado, 

reutilizar.

De modo preferente, el saliente de material 

esta configurado a modo de tubuladura. En este caso se extiende 

ventajosamente en la dirección del eje del orificio de enchufe.
*

Mediante estas medidas se pueden moldear el orificio de enchufe* 

y el taladro de la tubuladura con una y la misma corredera de la**¡ 

máquina de moldear por inyección.
* .

Según otra estructuración preferente de la in*-.,'.;

vención, se prevé que el saliente de material una entre si los

bordes de dos orificios de enchufe situados uno freaete a otro.. .

De modo ventajoso el saliente de material presenta en este casp*^.
**. *

un diámetro interior correspondiente al diámetro del orificio.**..
* .  '

ó los orificios de enchufe. Estas medidas son especialmente .... 

ventajosas cuando se trata de un soporte de cojinete con dos 

orificios de enchufe para que se aloje un pivote que se extiende 

paralelamente con respecto a los cantos longitudinales del cuer­

po de la visera parasol, porque se pueden capsular al mismo 

tiempo dos orificios de enchufe contra la penetración de mate­

rial espumoso. Cuando se fabrica un soporte de cojinete con dos 

orificios de enchufe, se puede configurar uno de los orificios
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como taladro ciego, mientras que el segundo orificio de enchufe 

se cierra permanentemente en la zona extrema del lado contrario 

al del saliente de material, por medio de un tapón ó similar 

metido a presión en él. Después del proceso de espumado única­

mente se ha de separar el saliente de material tubular que se 

encuentra entre los orificios de enchufe, lo cual se puede rea­

lizar de forma rápida y sencilla con un dispositivo separador.

Un perfeccionamiento de la invención puede con­

sistir en que el saliente de material presente al menos un pun 

tó de rotura controlada. En este caso se puede configurar como 

punto de rotura controlada una contracción anular en la zona 

de transición entre el soporte de cojinete y el saliente de ma­

terial. En virtud de estas medidas el saliente de material se 

puede quitar nuevamente del soporte de cojinete, rompiéndole 

sencillamente una vez que ha cumplido su función protectora. * ***

A continuación se explican detalladamente ejem *- 

píos de ejecución de la invención por medio del dibujo. * e * *! *
La figura 1 muestra una visera parasol comple^'r*

ta en alzado.

20

23

30

La figura 2 muestra el inserto de r fuerz 

los soportes de cojinete de la visera parasol de la figura 

unidos con éste.

w
' e *

* * * <* * L
* t * *

La figura 3 muestra una sección del soporte I..* ¡ 

de cojinete representado a la izquierda en las figuras 1 y 2.

La figura 4 muestra una sección de un soporte 

de cojinete modificado con respecto a la figura 3.

La visera parasol de la figura 1 consta de un 

cuerpo de visera 1 en cuyo canto longitudinal 2 superior está 

dispuesto, en una zona extrema, un cojinete de giro que consta 

de un soporte de cojinete 3. un eje de visera parasol 4 en for-



6

5

10

15

20

23

30

made  L insertado en él, y una carcasa de cojinete 5 que aloja 

el brazo corto del eje de la visera parasol 4 y que se fija en 

la carrocería del vehículo. En la otra zona extrema del mismo 

canto longitudinal 2 sienta un contracojinete que consta de eje 

de contracojinete 6 y de soporte de cojinete 7. pudiéndose en­

clavar el eje de contracojinete 6 en forma desmontable en el 

alojamiento de una carcasa de contracojinete 8 que se fija a la 

carrocería del vehículo. Los soportes de cojinete 3 y 7 están 

incluidos en el cuerpo de la visera parasol 1 y unidos con un 

inserto de refuerzo 9 que rigidifica el cuerpo de la visera para 

sol y que consta convenientemente de un marco de alambre. En 

este caso se pueden prever uniones tipo clip, ó también se pue­

den inyectar los soportes de cojinete 3 y 7 directamente en el 

inserto de refuerzo 9. El soporte de cojinete 3 presenta ademas 

un resorte 10 alojado de forma que queda capsulado hacia fuera,' "* 

que aprieta radialmente el brazo largo del ej.e de la visera pa­

rasol .

La figura 3 muestra una configuración especial 

del soporte de cojinete 3, el cual consta de una pieza moldeada 

por inyección de plástico, en forma de bloque, y estáutida de 

forma indesprendible con el inserto de refuerzo 9, por medio de 

inyección directa. El soporte de cojinete 3 presenta en su zoha( 

superior un orificio de enchufe 11 pasante para que se aloje 

en forma giratoria el brazo largo del eje de la visera parasol 

4. En el extremo frontal 12 posterior, visto en el sentido de en 

chufe del eje de la visera parasol 4, el soporte de cojinete 3 

tiene configurada una abertura de enchufe 13 accesible solamen­

te por el lado frontal 12, que sirve para alojar a un resorte 

10 doblado en forma de U. La abertura de enchufe 13 pasa sin 

solución de continuidad al orificio de enchufe 11 en la zona de
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los brazos del resorte, de manera que éstos puedan apretar ra­

dialmente al eje de la visera parasol 4. En el extremo frontal 

del soporte de cojinete 3 hay conformado en la periferia un 

cuello 14 sobresaliente que presenta interiormente una ranura 

circular. En la abertura formada por el cuello 14 está encajado 

y retenido el lado abierto de una caperuza 13 en forma de cube­

ta, efectuándose la retención por medio de un resalte conformado 

exteriormente en la pared*'de la caperuza y que se encastra en 

la ranura del cuello 14. Mediante la caperuza 13 se cierra el 

extremo posterior del orificio de enchufe 11 y queda totalmente 

encapsulado el resorte 10.

En la figura 3 se muestra además especialmente 

que el orificio de enchufe 11 está prolongado en su lado ante­

rior por medio de un saliente de material 16 tubular conformado

en el soporte de cojinete 3- En la zona de transición entre el * .
+

soporte de cojinete 3 y el saliente de material 16 se ha previs*h 

to una contracción 17 anular ó solamente una unión configurada 

como piel delgada, que sirve como punto de rotura controlada. EU. 

saliente de material 16 sirve en principio, al igual que la ca­

peruza 13. para impedir que-penetre material espumoso al inte-*...* 

rior del soporte de cojinete 3. cuando se efectúa el espumado*,^; 

del soporte de cojinete 3* Pero además el saliente de material *̂ '.

l6 se puede utilizar ventajosamente para mantener exactamente** *.*E
** * t*

alineada en situación en el molde de espumado la unidad compues 

ta por el soporte de cojinete 3 y el soporte de cojinete 7. asi 

como el inserto de refuerzo, por cuanto que únicamente se suje­

ta el saliente de material 16. En cuanto está fabricado el 

cuerpo de la visera parasol 1, se retira de éste, ó lo que es lo 

mismo del soporte de cojinete 3. el saliente de material l6, 

partiéndole.
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La figura 4 muestra un soporte de cojinete 3 

en una forma de realización modificada con respecto a la de la 

figura 3 . En este caso el orificio de enchufe 11 para el eje de 

la visera parasol 4 se ha configurado cerrado por un extremo 

(en 18). El resorte 10 sienta en una base 19 y esta enchufado 

juntamente con esta en una abertura de enchufe 13 dirigisa per­

pendicularmente con respecto al orificio de enchufe 11 para el 

eje de la visera parasol 4. También el soporte de cojinete 3 de 

la figura 4 tiene alojamientos tipo clip 20 para el inserto de 

10 refuerzo 9 , cuya constitución constructiva no se ha representa­

do con detalle. El soporte de cohinete 3 de la figura 4 presen­

ta un saliente de material 16 tubular, cuya unión al soporte de 

cojinete 3 se ha efectuado del modo explicado por medio de la 

figura 3 y que presenta también en la zona de transición al so-;. 

13 porte de cojinete 3 una contracción 17 circular en forma de ani­

llo, que hace de punto de rotura controlada.

Descrita suficientemente la naturaleza del in? 

vento, asi como la manera de realizarlo en la práctica, debe 

hacerse constar que las disposiciones anteriormente indicadas 

20 son susceptibles de modificaciones de detalle, en cuanto no al-' 

teren su principio fundamental.

+
t _ *

e w 
* * 
* * .

*  *  *
* w 
w * *

* + ** .*.. .
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REIVINDICACIONES

1.-Visera parasol para vehículos, del tipo que 

comprenden al menos un soporte de cojinete (3.7) dispuesto en 

el interior del cuerpo de la visera parasol (1), configurado 

como pieza moldeada por inyección de material sintético y que 

presenta al menos un orificio de enchufe (11) para un eje de 

cojinete (4), caracterizados porque en el soporte de cojinete 

(3), se ha conformado un saliente de material (16) que se une 

al borde del orificio de enchufe (11) sobresaliendo del cuerpo 

de la visera parasol (1), que se puede quitar de nuevo antes 

de enchufarse el eje del cojinete (4).

2.- Visera parasol según la reivindicación 1, 

caracterizada porque el saliente de material (16) se ha confi­

gurado a modo de tubuladura.

3-- Visera parasol según las reivindicaciones 

1 ó 2, caracterizada porque el saliente de material (16) se ex­

tiende en la dirección del eje del orificio de enchufe (11).

4.- Visera parasol según una ó varias de las  ̂

reivindicaciones 1 a 3. caracterizada porque el saliente de ma­

terial (16) presenta un punto de rotura controlada.

3-- Visera parasol según la reivindicación

4, caracterizada porque en la zona de transición entre el so-/*;

porte de cojinete (3), y el saliente de material (l6) se ha .**/
.

configurado una contracción (17) anular que hace de punto de 

rotura controlada.

6.- Visera parasol para vehículos, tal y como 

queda sustancialmente descrito en la presente Memoria 6 ilus­

trado en los adjuntos dibujos.

Esta Memoria consta de nueve hojas escritas a 

máquina por una sola cara.

* *1 * e

Madrid 
Gebr. HAPPIC,

p 1 8 #  .

HwaatLM J, StgMoa B[sR.

+ 
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