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P-MOD-8037 | Hiojn nten. 1
1 Este invento se refiere a un servofreno accio
nado por vacio que esti unido a un cilindro maestro, tenienf

do dicho servofreno un tabique mévil que estd sujeto con

cierre hermético a la caja del servo y una caja de control

5 ' que actia conjuntamente con dicho tabique mbévil y que con-
tiene una doble valvula y con un pistén de valvula desliza-
ble por la accidén de un vastago de pistén, actuando el extre
mo de dicho pistén de vaAlvula del lado del cilindro maestro
a través de un dispositivo de reaccidn sobre una barra de

10 empujé, la cual, por su parte, acciona al pistdn escalonadq

de la barra de empuje del cilindro maestro estando e§te.ci-

.
Ld

-
L )
Ja

: K
lindro maestro embridado a una de las semicajas de la‘cé
L]

de servo.

Son ya conocidas unas unidades de frenado

[ .
[} LN

15 del género de la que se estd tratando en las que, en ¢l‘Ca-
so de que durante su actuacibébn se produzca un fallo en el
funcionamiento del servofreno de vacio, el vastago de YIs:

tén enlazado con el pedal de freno empuja al pistédén deﬂ&éi-

vula de la doble vAlvula de la caja de control contra el dis-
20 positivo de reaccidn y, consecuentemente, a éste, llevéﬂéé
consigo a la caja de control y al tabique mévil contra la

»barra de empuje, y actuando conjuntahente con el pistén de

la barra de empuje de modo que se pueda crear una presidn

en la cAmara de presidn del cilindro maestro. Sin embargo,

o

25 sta disposicidn de uso generalizado tiene el inconveniente
de que, en el caso de que se produzca un fallo en el funcio-
namiento del servofreno de vacio, el pedal de freno tiene qu¢
ser desplazado en una distancia relativamente grande antes

30 de que llegue a crearse la presidén de frenado, siendo ademés
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1 — dificilmente mensurable la fuerza que se debera aplicar al
pedal para contrarrestar esta carrera muerta, ya que la sec+
cioén transversal del pistdén del cilindro maestro se mantieneg

invariablenmnente grande y, en este caso, cl desplazamiento i

5 tiene que ser hecho tan sélo por el efecto del pie, sin nin

- guna energia adicional que le ayude.

Ademés de esto que se ha descrito, por la
soliéitud de patente alemana 2.460.529 ha sido dado a cono-
cer un cilindro maestro en tandem para un sistema de frenos
10 hidriulico cuyo pistén primario es ajustable por un elementg

de salida de un servofreno accionado a pedal, con tabiguq

s o -
> e

mévil, con cuyo servofreno puede ser generada una diferencia
-

de presién del fluido, teniendo un dispositivo que, en el

caso de que haya un fallo en la presidn de accionamiento del

- (3 [ ] L b
15 servofreno, reduce automAticamente el esfuerzo que hay ‘que

hacer sobre el pedal, estando para ello equipado con una véal

vula que estd precargada hacia la posicidén de abierta y que

L
es llevada hacia la posicibén de cerrada por la presidn °de’

accionamiento del servofreno, controlando dicha v&lvufasvi
“coes
20 enlace existente entre el depdsito del fluido y una cAmars
de presidén. A este fin, la unidad esti equipada con un pis
tén auxiliar de un dilmetro mayor que el del pistdn primario
encontrindose dicho pistéh auxiliar entre el miembro de sa-
lida del servofreno y el pistdn primario del cilindro maes-
25 tro, y estando la cAmara de presidén formada por una camara
de presidn de control que esta situada entre el pistédn auxi-
liar y el pistbén primario, es decir, por una camara que es
independiente de la cémara de presiémn primaria y de la cama-

30 ra de presidén secundaria del cilindro maestro. Este cilindrp
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maestro en tandem tiene, no obstante, el inconveniente de

que en el caso de que falte el vacio, el pedal tiene una ca

rrera muerta relativamente larga en la que el pistdédn prima-

rio y el pistdn auxiliar se apoyan uno en el otro pudiendol

i

ser desplazados juntos como si se tratase de una sola uni-
dad wmecanica.

El presente invgnto tiene por objeto evitar
los inconvenientes que tienen los servofrenos con cilindro
maestro ya conocidos y la creacidn de una unidad de fremnado

la cual, cuando se tenga la presidén adecuada para el servo,

haga posible un menor recorrido del pedal y que, en e?.gﬁso

de que no se cuente con la presidén de accionamiento, ﬁhqé ex
el cilindro maestro a un pistdn de una menor superficie efeg
tiva, permitiendo un réipido cambio. . e

De acuerdo con el invente este objeto se

consigue haciendo que la barra de empuje esté sujeta a la cg

ja de control a través de una caperuza sujetada a dicha‘ta-
ja de control, proveyéndose entre la caperuza y la barrqn?e
empuje un juego axial mediante el cual la barra de empgje°

L] L]

puele ser desplazada en relacibén con la caja de control cn
la direccidén longitudinal de la caja, Yy actuando la caperuzi

L
conjuntamente con un manguito que, al producirse el despla-

zamiento de la barra de empuje respecto a la caja de controlf,

acciona a una primera vilvula que enlaza a una cémara anular
situada detris del escaldn ancho del pistdén de la barra de
empuje con la camara de presidén dcl circuito primario a tra-
vés de un conducto que hay en el pistén de la barra de empuj{
y a través de una segunda vdlvula cierra una tobera de entra;

da situada entre la boquilla de enlace con un depdésito del
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fluido y la camara anular.

Es ventajoso tener una placa de retroceso

en la que haya una abertura central y unas patillas o dedcs

de sujecidn que se extiendan radialmente y se sujeten en

unas aberturas que haya en el manguito y que rodeen al vas-

tago del pistén de la barra de empuje, teniendo dichas aber

turas un tamafio tal que la placa de retroceso pueda desli-
zarse longitudinalmente respecto al manguito, y poniéndose

el extremo del lado del pedal del manguito a tope con 1la

caperuza de la caja de control.

Se prefiere que el manguito, que se podra

L
mover coaxialmente con €l vastago del pistén de la barra ‘de

empuje, tenga en su extremo del lado del cilindro maestro”

un anillo de friccidn deslizable el cual actile en coopera-

cidn con el cuerpo anular de valvula que controla el pasS'
del fluido hidréulico desde el depdsito del fluido y a tra-
vés de dicha tobera de entrada a una camara anular sitﬁéﬂéf
detras del piston de la barra de empuje; que la cémara:aQSL
lar esté por su parte conectada a través de un conductdiﬁé’
entrada dispuesto en la caja del cilindro maestro con Ié};%—
mara situada delante del pistdén de la barra de empuje, siendq
el paso del fluido hidriulico controlable, en el fynciona-
miento de los frenos, por una valvula provista de un pistdn
de copa.

En una realizacidn preferida del invento, el
vistago del pistdn de la barra de empuje tiéné en su inte-
rior un conducto que se prolonga en dircccidn transversal y

que estd conectado a la cémara de presién, estando situada

la salida de este conducto a la superficie exterior del vas-

]
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tago en un plano que en la posicidén de reposo estd tapado
por el extremo del lado del cilindro maestro del mencionado
manguito empujado sobre dicho vastago y, en el caso de una

anomalia en el funcionamiento del servo, siendo liberado poﬁ

el manguito.
Interesa que la placa de retroceso se apoye,
por intermedio de un muclle, en el extremo del lado del pe-
dal del cilindro maestro o en un miembro cabezal de éste,
empujancdo el muelle al manguito por encima del vastago del
pistdén de la barra de empuje y a través de dicha placa dc rﬁ

troceso contra la caperuza que rodea al dispositivo de reac-
L[ ] L ]
> 2 :..l.:
cidén.
- L
-

<«
De acuerde con el invento, la barra de ehpu-

je que actfia sobre el pistdn atraviesa una abertura que tien

. L ]

en el fondo la capcruza y tiene en su extremo del lado «<éd
. 4 - &

pedal una placa de empuje gque actiia en cooperacion con el

dispositivo de reaccidén y que esti retenida por la cary *Fntge

rior cilindrica de la caperuza. L

v oq0 J

Para tener la seguridad de que la apertutd y

” e S 9@

el cierre de la vilvula deslizante se produce debidamejte <

se hace que, en la posicidén de reposo, entre la cara late-
ral de la placa de empnje del lado del cilindro maestro y
la cara interior del fondo de la caperuza se deja que haya

un juego de una magnitud que sea de por lo menos la carrera

de la apertura de la valvula formada por el conducto que sc

’ . s
prolonga transversalmente por el vastago de empuje y por el
extremo del manguito del lado del cilindro maestro.

En una versidén muy favorable bajo el punto

de vista de la fabricacidn, la caperuza tiene en su forma un
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al extremo del muelle principal por el lado de la caja de
control, teniendo la placa de retroceso que actlia con el maxy
guito una forma en cierto modo acopada, y teniéndose inser- |
tado un muelle entre el fondo de la placa de retroceso y un
cuello o anillo de tope que hay en el extremo del manguito
del lado de la caja de control.
Se prefiere que la placa de retroceso que

actfia con el manguito tenga en su fondo un orificio central
por el que penetre el manguito, actuando las patillas o de-

dos de sujecidén de la placa de retroceso con un cuello o ani

1lo de tope existente en el extremo del vastago del pib%ﬁh

[
*.

de la barra de empuje por el lado de la caja de control.ﬁ'

ejerciendo el cuello o anillo de tope una traccidn sobre la

L]
placa de retroceso cuando el pistén de la barra de empusgessc

mueva en relacién con el manguito.

-
El presente invento tiene las mis variatns

posibilidades de realizacidén, de las que se muestra unZ.'de

v 8 g

ellas con un mayor detalle en los dibujos que se acompajiiay,

en los que: {‘?E
- la Fig. 1 muestra la seccidn longitudinal de un servofrend
de accionamiento por vacio con un cilindro maestro en tany
dem, para el sistema de frenado de un vehiculo autombévil;
- la Fig. 2 es un detalle a escala ampliada de la vAlvula apju
lar de la Fig. 1 que controla el pasoc del fluido hidréuli
co hacia la cédmara anular situada detréis del escaldn grand
de del pistén de la barra de empuje;

- la Fig. 3 es un detalle a escala ampliada de la placa de

retroceso que forma con el manguito una valvula de deslizg

miento, ¥y
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maestro en tandeme.

La caja de servo 1 del servofreno se compone}

- . '
de dos semicajas 15 y 16 enlazadas una con otra por un borde

|
'

de unién 14. El interior de esta caja esti dividido por un |

retenedor de diafragma 5 en una camara de vacio 2 comunicada

con una fuente de vacio por una tobera de conexidn, y una

camara de trabajo 3. El retenedor de diafragma 5 esta pro-

visto de un diafragma enrollable & que se une a dicho retene
dor de diafragma 5 acomodindose a £#1 y de una caja de con-

trol 7 de forma cilindrica que estd acoplada al retenedor

Este diaf}a@ma

g
o

enrollable 4 esti insertado en el borde de unién 14, april

de diafragma 5 y al diafragma enrollable 4.

sionado en él, mientras que con su parte central circunda.al
-

L] * o

cuello 17 del retenedor de diafragma 5 aislindole de 1é'géja

de control 7. Con su parte cilindrica 7' la caja de control

7 sobresale de la caja de servo 1 y por medio de un aniile’

guia de deslizamiento 18 aisla a la camara de trabajo 3-¢cl

* Uy
- LI 4
ea®®

exterior.

En el interior de la caja de control 7 hay,-
dispuesta en direccidén axial y con posibilidad de desliza-
miento en esta misma direccidn, una varilla de control cou-
puesta del vastago de pistdén 1l y del pistdn de valvula 9,
estando concctada al pedal de freno del vehiculo autondvil
con un clemcnto de enlace no mostrado en el dibujo. La caja
de control 7, 7' contiene, ademéds, una doble valvula &, 13,
19 que es accionada por el pistdn de vélvula 9 y que, a tra-

vés de los conductos 19 y 20, controla la diferencia de pre-

sién existente entre la camara de vacio 2 y la camara de ira
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La parte de la caja de control 7 que esta
situada en la cimara de vacio 2 estd provista de una caperuJ
za 2L en la que estad sujeto un disco de reaccidén 10 con pa- !
lancas de reaccidén o con un disco de reaccidén de una goma |
eldstica y la cual, guila ademlds a la placa de empuje 22 de
la barra de empuje 12 que acciona a un cilindro maestro de
freno 23, el cual estid sujeto a la cara delantera de la scmi
caja anterior 16 que forma parte de la caja de servo 1.

Para la reposicidn del retenedor de diafrag-

ma 5 junto con el diafragma 4 y la caja de control 7 se tie-

- L
[y L

- - . .
ne un muelle principal 6 insertado entre la caperuza 21 de

«_®

la caja de control 7 y la semicaja 16 de la caja de servée

Un pistén flotante 24 y un pistdén 25 de.Ts
barra de empuje, éste en la forma de un pistdn escalonado,

estin soportados en el interior del cilindro maestro 23°pvr

medio de un manguito 27 que actuando como una valwvula ds;ﬁes

* Sg

lizamienﬁo de control esti situado con posibilidad de desplar
zamicnto longitudinal en el vastago 26 del pistén 25 dQ:%%E
barra de empuje. A través de una tobera de entrada 31 que
puede ser cerrada por medio de un cuerpo anular. de valvula
32, la cawmara anular 28 situada detrés del resalto 29 del

pistdén 25 estd enlazada con el depdsito de fluido (que no se
muestra) que esti conectado con la boquilla 30 por un tubo.
El antes mencionado cuerpo anular de valvula 32 esta sometidd
por su extremo del lado de la caja de control 7 a la fuerza

de un muelle de cierre 33, uno de cuyos extremos se apoya ecrn

¢l cabezal 34 que cierra al cilindro maestro 23 del lado del
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guito 27. El manguito 27 tience aplicado en su extreno del
lado del cilindro maestro un anillo de friccidn deslizable

35 el cual sirve para que, cuando el pistén 25 de la barra

de empuje esté en su posicidén inicial, el cuerpo de valvula
32 sea mantenido en la posicibén de abierto en que se muestra
en las Figs. 1 y 2. La camara anular 28 estAd conectada a 13
cAmara de llenado 37 por un conducto 36. Un conducto de en-
trada 45, 45' une ademis a la cimara anular 28 con la camad
ra de presién 40 situada delante del pistdén 25 de la barra do

empuie. En la posicidn de reposo del cilindro naestrq (gp

* L4
° [ X 3

tandewm) en la que ésta se muestra en el dibujo, las dos VAl
L ]

valas 38 y 32 asi como la vAlvula conjunto 39 se encucntran

abiertas, estando establecida una conexidén para el flu}do
-

que va de la boquilla 30 a la camara de presidén 40 y a ¥a
camara de llenado 37 y de la boquilla 41 a la segunda cémara

-
. . Se ey,
de presibn 42, Cuando con el servofreno en debidas condiciol

-
L] L °

nes es iniciada una accidn de frenado, la barra de empﬁﬁo'lz
) ‘e

¥y el manguito 27 se desplazan casi simultincamente hacia{ia

v one
izquierda ya que, inmediatamente de producido el despl;aél
miento del vastago de pistén 11, la doble v&lvula 8, 13, 19 ha
ce qgue el aire penectre cn la camara de trabajo 3 y.-que cl ta
bique mdévil 46 formado por el retenedor de diafragma 5 y el
diafragma & se desplacen juntamente con 1a caja de control
7 ¥y la caperuza 21 en el sentido de la actuacidén. Debido al
mencionado desplazamiento simulténeo del pistén 25 de la ba-
rra de empuje y del manguito 27, en las cimaras de presidn iq

Y %42 se crea una presién de frenado, ya que las valvulas 38

Y 39 cierran las toberas de entrada 45, b5 v L7, respectiva-
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mente, que se corresponden con las boquillas 30 y 41, respec

tivamente, Como entre el pistdéon 25 y el manguito 27 no hay

un movimiento relativo apreciable, los conductos 36, 36' per;
maneceran también cerrados, con lo que mantendri su efectivir
dad tcda la seccidn transversal a del pistdn. %
En el caso de que en el servo se tenga un fg:
llo de funcionamiento, al pisar el pedal, es decir, al ser
desplazado el vastago de pistdén 11, la caja de control 7 per
manecera inicialmente en la posicidn de reposo, mientras que
la barra de empuje 12 se desplazari hacia la izquierda, en
el sentido de la actuacidén. Una vez ya en la fase inicial

de la formacidn de la presidn en las camaras de presié{-i',
y 42, se abrirad el paso del fluido hidréulico de la cé&hﬁé
anular 28 por los conductos 36, 36' a la camara de llena-
do 37, que estid enlazada con la clmara de presidn 40 pé{:éa
ranura 48, ya que el manguito 27 actla como una valvula des-
lizante de control. Al continuar el desplazamiento de) vés-
tago de piston 11 en el sentido de la flecha A, es decﬁy;”@g

cia la izquierda, cubriendo el juego x que hay entre la’pdacs

cetse

de empuje 22 y la caperuza 21, se hard que la caja de control
7 con el tabique mbovil 46 se desplace venciendo la fuer;; ée]
muelle principal 6. Una vez cubierto el juego b entre la
placa de retroceso 49 y el manguito 27 también el mﬁnguito 27
se desplazarid con el pistdédn 25 de la barra de empuje en el

sentido indicado por la flecha A. En.esta fase de los movi-
mientos el cuerpo anular de valvula 32 cerrard la tobera de
entrada 31, puesto que,Acon el desplazamiento del manguito 27
el muelle de cierre 33 serd liberado por el anillo de fric-
cidén 35 acoplado al manguito 27, pudiendo irse el cuerpo de

vélvula 32 hacia la izquierda. Otro desplazamiento de los

elementos 11, 13, 12, 25 y 27 en el sentido de la flecha A
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if\ Y

\ 1S

de émbolo buzo, siendo ahora su seccidn transversal efectiva
¢ vy (suponiendo que se produzca una determinada fuerza en el

pedal) pudiendo crearsc una presién hidraulica en el circui ;

to de freno relativamente grande. En esta fase de la opera-d
cidn de frenado la presidn que se tendri delante y detras
del resalte 29 del pistén 25 de la barra de empuje sera la
misma. Entretanto, el pistén primario de copa 50 de la Vval
vula 38 estad fuera de servicio. Con el retroceso del pedal,
es decir, cuando el vastago de pistdn 1 se mueva en sentido

contrario al indicado por la flecha A, el fluido hidriulico

pasara de la camara anular 28 situada detris del resal%o"é9,

por el pistdén de copa 50, a la cémara de presidén 40 y pé?'
los conductos 45, 45' y la boquilla 30 volvera al depdsito
de fluido. En la posicidn de reposo, el cuerpo anular-dt*

valvula 32 se abrird de nuevo y la valvula de deslizamiento

(constituida por los elementos 27, 26 o bien por el cordutto

36') se cerrara. Y

L 4
®ee

¢ 8 g

"En los servos del tipo usual, el didmetro ‘ggl’
cilindro maestro en tandem esti dimensionado contando déﬁ;;
que el servofreno puede tener un fallo. Con el presente in-
vento, el didmetro del manguito 27 es dimensionado para

simplemente la presidén del pie, haciendo posible el aumento

del dilmetro del pistdn 25 en relacidn con el manguito 27 la

reduccidén, con el sistema en funcionamiento normal, del re-
corrido del pedal. En el servo de acuerdo con el invento se
puede obtencr tanto una reduccidén del recorrido del pedal co-
mo un aumento en el efecto del frenado debido al hecho de

que, cuando el servo deja de funcionar normalmente, la sec-

cion transversal efectiva del pistén es reducida de un valor
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- a de su difmetro a la del manguito 27. Ademas, es una im-

portante ventaja del servo del invento la posibilidad de qug

éste pueda ser adaptado a un vehiculo en sustitucién de

otro servo convencicnal sin necesidad de tener que introdu-:
. i
cir modificacidn alguna ni en el sistema de frenos ni en el

vehiculo.

Como se muestraer la Fig. 4, se puede, como
alternativa, montar un pistén flotante 24' que se centre con

un espérrago 59 asi como una cazoleta elistica 60, y un mue

1le 61 en el lugar del cilindro maestro 23 mostrado en la

Fig. 1, ayudindose con un muelle 61 y un pistdédn flotante.

® .

?_‘lj:'
*

émbolo buzo 44 del pistén 25 de la bé;ra

que es sujetado al

de empuje. Esta versidn tiene la ventaja de permitir que’ el

fluido hidraulico existente en la cdmara anular 28 puega yol

L . @

) » . PIPE A
ver atrés suavemente en la carrera de retorno, igualindose

facilmente a la vez cualquier diferencia de presidm que se

pueda tener en las clmaras de presidén 40', 42' asi como en
. %,

‘ .
la cémara de llenado 37!, &L

» o,
L] .
so b

v *s 0
¢ e
s e @
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- REIVINDICACIONES -

Los puntos que como caracteristica dé novedad
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de Mode-
lo de Utilidad en Espatia, por VEINTE afios, son lo0s que se¢ rg
cogen en las reivindicaciones siguientes:
l2.- Un conjunto de servofreno de vacio y ci-

lindro maestro de freno (23), teniendo dicho servofreneg up

tabique mévil (46) que estd sujeto con cierre herméticp, a-

la caja de servo (1) y una caja de control (7) que actia con

juntamente con dicho tabique mbévil (46) y que contiene.unax

doble vAlvula (8, 13, 19) y con un pistén de valvula (9)

deslizable por la accidn de un vastago de pistén (11), ac-

¢a s ace

tuando el extremo de dicho pistén de valvula (9) del lado,

*

- & -

del eilindro maestro a través de un dispositivo de reaccibdn
S
- o ¢

(10) sobre una barra de empujé (12), la cual, por su pafte,

v oo @
. v ®

acciona al pistdén escalonado (25) de la barra de empuje'sctel
cilindro maestro (23) estando este cilindro maestro embri-
dado a una de las semicajas (16) de la caja de servo, carac-
terizado porque dicha barra de empuje (12) estd sujeta a di-
cha caja de control (7) a través de una caperuza (21) sujeta-
da a dicha caja de control (7), proveyéndose entre dicha capg
ruza (21) y dicha barra de empuje (12) un juego axial (x) me-
diante el cual dicha barra de empuje (12) puede ser desplaza-
da en relacidén con dicha caja de control (7) en la direccidn
longitudinal de la caja, y actuando dicha caperuza (21) con-

juntamente con un manguito (27) que, al producirse el despla-
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zamiento de dicha barra de empuje (12) respecto a dicha ca-
ja de control (7), acciona a una primera vaAlvula (26, 27)
que enlaza a una camara anular (28) situada detris del es-

caldn ancho (a, 29) de dicho pistén (25) de dicha barra de

empuje con la cimara de presidn (L40) del circuito primario
a través de un conducto (36, 36') que hay en dicho pistén
(25) de dicha barra de empuje, v a través de una segunda

valvula (32) cierra una tobera de entrada (31) situada entrg
la boquilla de enlace (30) con un depdsito del fluido y di-

cha c&mara anular (28).

22,.- Un conjunto de servofreno y cilindro mass-
[

. »
[ ] e

tro de acuerdo con la reivindicacidén 12, caracterizadc por

una placa de retroceso (49) en la que hay una abertura cen-

tral y unas patillas o dedos de sujecién (56) que se extien-

den radialmente y se sujetan en unas aberturas que hay en dil

cho manguitc (27) ¥y que rodean al vastago (26) de dicho pis-

-~
*aveavw

tén (25) de la barra de empuje, teniendo dichas aberturas,

L

(51) un tamafio tal que dicha placa de retroceso (%9) pué?%

deslizarse longitudinalmente respecto a dicho manguito {27)
. 00
en una distancia (b), y poniéndose el extremo del lado *d21*
pedal de dicho manguito (27) a topc con dicha caperuza (21)

de dicha caja de control (7).

32.- Un conjunto de servofreno y cilindro naes-
tro de acuerdo con lus recivindicaciones 18 y 22, caracterizo-
do pPoirqgue dicho manguito (27), que puede moverse coaxialmente
con dicho vastago (26) de dicho pistén (25) de la barra de
empuje, tiene cn su extremo del lado del cilindro macstro
35) el cual actla en

(23) un anillo de friccidn deslizable

Cooperacidén con el cuerpo anular de valvula (32) que controla
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Y a través de dicha tobera de entrada (31) a dicha camara

anular (28) situada detris de dicho pistdén (25) de la barra

de empuje, estando dicha cémara anular (28) conectada por su
parte a través de un conducto de entrada (45, 45') dispuesto
en la caja de dicho cilindro maestro (23) con 1la éémara (40)
situada delante de dicho pistén (25) de la barra de empuje,
siendo el paso del fluido hidréulice controlado en el funcio
namiento de los frenos por una valvula (38) provista de un
piston de copa (50).

ba.- Un conjunto de servofremo y cilindro.mags-
...

tro de acuerdo con alguna o con varias de las precedentes
-

-
reivindicaciones, caracterizado porque dicho vastago (26)

de dicho pistén (25) de la barra de empuje tiene en su, inte-

rior un conducto (36, 36') que se prolonga en direccidn

transversal y que esti conectado a dicha céimara de presidn

-~ a0

(40), estando situada la salida de dicho conducto (36, 36')

.
* e

‘ AN
a la superficie exterior de dicho véastago (26) en un plano

que en la posicidn de reposo estd tapado por el extremo'é?1
‘ vons
lado del cilindro maestro de dicho manguito (27) empujéds %2_
bre dicho véastago (26) y, en el caso de una anomalia en el
funcionamiento del servo, siendo liberado por dicho manguito
(27).
5.~ Un conjunto de servofreno y c¢ilindro maes-
tro de acuerdo con alguna o con varias de las precedentes
reivindicaciones, caracterizado porque dicha placa de retro-
ceso (49) se apoya, por intermedio de un mueclle (52), en el

extremo del lado del pedal de dicho cilindro maestro (23) o

en un miembro cabezal (34) de éste, empujando dicho muelle.
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de dicho pistén (25) de la barra de empuje y a través de di
cha placa de retroceso (49) contra dicha caperuza (21) que

rodea a dicho dispositivo de reaccién (10).

i
t

I
62.- Un conjunto de servofreno y cilindro maesH

tro de acuerdo con alguna o con varias de las precedentes
reivindicaciones, caracterizado porque dicha barra de empujg

(12) que acttia sobre dicho pistdn (25).de la barra de empu-

je atraviesa una abertura que tiene en el fondo (53) dicha

caperuza (21) y tiene en su extremo del lado del pedal una
placa de empuje (22) que actlla en ccoperacidn con dicﬁo ?is—
positivo de reaccidén (10) y que estid retenida por la é;r%
interior c¢ilindrica de dicha caperuza (21). Teel

72.- Un conjunto de servofreno y cilindro maes-

L) L4

a LN

tro de acuerdo con alguna o con varias de las precedenteS.
reivindicaciones, caracterizado porque en la posicidn de re-
poso, entre la cara lateral de dicba placa de empuje (22 .

> =°

del lado del cilindro maestro y la cara interior de diq&q:

fondo (53) de dicha caperuza (21) se tiene un juego (x?."

e ®o

que es al menos de la magnitud de la carrera de la apcg}yga
de la vAlvula formada por dicho conducto (36') que se pro-
longa transversalmente por dicho véastago (26) y por el ex-
tremo de dicho manguito (27) del lado del cilindro maestro.
8a.- Un conjunto de servofreno y cilindro macs
tro de acuerdo con alguna o con varias de las preccdentes
reivindicaciones, caracterizado porque dicha caperuza (21.)

tiene en su forma un borde (54) doblado radialmente hacia

afuera que sirve de apoyo al extremo del muelle principal

(6) por el lado de dicha caja de control (7).
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98.- Un conjunto de servofreno y cilindro maes}-

tro de acuerdo con alguna o con varias de las precedentes
reivindicaciones, caracterizado porque dicha placa de retroj
ceso (49) que actia conjuntamente con dicho manguito (27) ‘
tiene una forma en cierto modo acopadavy teniéndose inser-
tado un muelle (58) entre el fondo de dicha placa de ret;o—
ceso (49) y un cuello o anillo de tope (55) que hay en el

extremo de dicho manguito (27) del lado de dicha caja de

control (7).

102.- Un conjunte de servofreno y cilindro

maestro de acuerdo con alguna o con varias de las preceden-

']
L4
. .'.

tes reivindicaciones, caracterizado porque dicha placg de
N -

retroceso (49) gue actlia con dicho manguito (27) tiene en

su fondo un orificio central por el que penetra dicho pan;
PP

guito (27), actuando dichas patillas o dedos de sujecidn

(56) de dicha placa de retroceso (49) con un cuello o anillo

A
Ay

de tope (57) existente en el extremo de dicho vastago (26)

FS

L 2
de dicho pistén (25) de la barra de empuje por el lado e’

LI N Y g
s

dicha caja de control (7) y ejerciendo dicho cuello o amsds
e sae

* s
l1lo de tope (57) una traccidn sobre la placa de retrocese *

(49) cuando dicho pistén (25) de la barra de empuje se mueva
en relacién con dicho maanguito (27) en el sentido de la ac-

tuacidén, indicado por la flecha A.

11a.- "UN CONJUNTO DE SERVOFRENO DE VACIO Y CI
LINDRO MAESTRO DE FRENO".
Tal y como se ha descrito en la Memoria que an-
tecede, representado en los dibujos que sc acompanan y con

los fines que se han especificade.
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Ista Memoria consta de dieciocho hojas escri-

tas a miquina por una sola cara.
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