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El presente invento se refiere a un freno de dis-
co del tipo de agarre con pinza y de uso en especial en los

vehiculos automdviles, el cual tiene un miembro soporte de

freno que es fijado al eje del vehiculo y una pinza de fre-

no gue estd guiada en el miembro soporte de freno por unos

vdstagos, presurizando dicha pinza de freno a las zapatas
de freno situadas a uno y otro lado del disco de freno por
la accidn de un pistdén que hay en una cdmara de cilindro,
apoydndose la zapata de freno del lado del piétén directa-
mente en el miembro soporte de freno a través de unos bra-

zos de retengién mientras que la zapata de freno del lado

opuesto a dicho pistdn se apoya en la pinza de freno.:n .

Un freno de disco del tipo de agarre con pihes

ha sido ya descrito en la solicitud de patente alemana an-
,-V .
terior a ésta P 33 46 629, teniendo el inconveniente Qe:que,

durante la marcha del vehiculo, puede tenerse en las zapa-
tas de freno un desgaste tangencial inclinado causadc Rrin-

cipalmente por las deformaciones que, por la accidn de

=

fuerza de direccidn circular, se producen por el frenadt - en

el miembro soporte de freno. o0t

Es, por consiguiente, el objeto del presente in-
vento, la creacidn de un freno de disco del tipo al comien-
zo mencionado que, sin requerir un alto coste para su fabri-
cacidn, deje de preoducir un desgaste apreciablemente incli-
nado.

Este objeto se obtiene por medio del presente
invento haciendo que, en la marcha hacia adelante del vehi-
culo, el brazo de retencidn gque se dispone en la direccidn
tangencial a la rotacidn del disco, a la salida de éste,

esté dimensionado en su seccidn transversal de tal modo que
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—la deformacidn eldstica que durante el frenado se produzca
en dicho brazo de retencidn en la direccidn tangencial del
disco de freno sea igual o menor gue el juego que se tenga
entre el pistén y la cdmara de cilindro.

La fuerza circular que durante la operacidn del |
frenado se.tiene en la zapata de freno del lado del pistdn
es recibida totalmente por el brazo de retencidn del disco
de freno a la salida de éste. Con el invento se puede hacer
de un modo muy simple que, con el refuerzo del brazo de re-
tencidén del miembro soporte de freno dispuesto a la salida

del disco de freno, se reduzca la deformacidn eldstica, du-

. -
rante el frenado, de este brazo de retencidn, como resulsta-

L]
..

do de lo cual se producird una disminucidn equivalente én.
el desplazamiento, en el sentido de rotacidn del disco, de
la zapata de freno del lado del pistdn. Sin embargo, d%mbz
la fuerza de agarre gue en el frenado se ejerce por €l pis-
tén sobre la zapata de freno produce un acoplamiento pee. <.
friccidn entre pistén y zapata, al ser menor la deform&gién
que se tiene en el brazo de retencidn dispuesto a la séfi@a

del disco también serd menor el desplazamiento del pisgdyz
en el sentido de la rotacidn del disco. Este menor despla-
zamiento puede ser ahora compensado con el juego existente
entre el pistdén y la cdmara del cilindro, para que no sca
transmitida componente alguna de la fuerza circular desde
la zapata de freno y a través del pistén y de la pinza de
freno al vdstago del lado de la entrada. De este modo no
actuard sobre el vdstago ninguna otra fuerza que la fuerza
circular que se tiene en la zapata de freno del lado opues-

to al pistdn. Con este invento se puede aligerar'de carga

al vdstago de guia, como consecuencia de lo cual le serdn
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—aplicadas a dicho vdstago de guia unas fuerzas de flexidn
menores, produciéndose en el mismo unas deformaciones meno-
res y una menor inclinacidén de la pinza de freno, con lo que
se reducird el desgaste con inclinacidn de las zapatas de
freno.

Como ha demostrado la experiencia, un 80 % apro-
ximadamente de las operaciones de frenado se efectian con
valores de deceleracidn inferiores a un 30% . Para con es-
tos valores reducir la inclinacidn en el desgaste de los
forros de freno de las zapatas, el desplazamiento que se ten

ga en el brazo de retencidén se adapta con el inventc al jue-
.

go existente entre el pistdn y la cdmara de cilindro de Ta

pinza de freno. En el caso de que se tengan unos mayores %¥a-

lores de deceleracidn se podra transmitir a la pinza una com
L] [ 3 h—
[ LN ]

ponenfe de la fuerza del pistdn. s -0t

A continuacidn se describe con un mayor detalle

una realizacidn del presente invento, haciendo referendit'‘a

los dibujos que se acompafian. En estos dibujos, ‘et et

- La Fig. 1 muestra en vista frontal un freno de disco’ds?l

tipo de agarre con pinza; PO
- la Fig. 2 es una vista en planta del freno de disco de la
Fig. 1, vy
- la Fig. 3 es una seccidn transversal por la linea III-III
de la Fig. 1 de este freno de disco.

El disco de f?eno 1 que se muestra en las Figs.
1 a 3 de los dibujos es de los destinados a ser montados
en un vehiculo automdvil, Comprende.un miembro soporte de
freno 2 que puede ser atornillado o fijado por algun otro

procedimiento en uso a un muiidn de direccidn, que no se

muestra en el dibujo, al eje o a cualquier otro componente
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—de la suspensidén de rueda de un vehiculo automdvil, al lado
de un disco de freno 5, por medio de unos orificios para el
montaje 3 y 4.

El miembro soporte de freno tiene formados dos
brazos de retencidn 6 y 7, dispuestos entre si mds o menos
en forma de una V y en cuyos extremos radialmente exteriores
hay unos orificios 8 y 9. El orificio 9 no se encuentra en
el plano del dibujo de la Fig. 1. El orificio 8 del brazo
de retencidn 6 estd situado en una prolongacidn axial adi-
cional del extremo exterior del brazo de retencidn 6. El

orificio 8 aloja un vadstago 12 axialmente deslizable en €1

- L ]
que, como se describe mds adelante con un mayor detalle,’’es-

td ajustado a una pinza de freno 11. Fijado al orificio g
del otro brazo de retencidén 7 hay un véstagb de guia 1? que
se proionga axialmente y sobre el que se puede efectua}'ﬁa
deslizamiento axial. Dicho vdstago de guia 13 esta introdu-

cido a presidn y recalcado en el orificio 9 del miembrd® sY-
. .o

porte de freno 2, estando por tanto fijado por friccidn.'aX

mismo. Este vdstago de gufa 13 guia a la pinza de frend, M1
en su parte de puente 19 con posibilidad de deslizamied&b.e
requiriéndose, por tanto, para este vdstago de guia unas to-
1eranciaé muy estrechas.

El sistema de guiado con vdstago de guia en el
freno de disco del tipo de agarre con pinza 1 puede secr es-
tablecido también haciendo gue uno de los extremos del vas-
tago 12 esté soportado sin posibilidad de movimiento por el

orificio 8 del miembro soporte de freno 2 mientras que su

otro extremo sea guiado con posibilidad de deslizamiento

axial por el orificio 14 de la pinza de freno 1l.

La mencionada pinza de freno 1l tiene una forma

i
|
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longa en direccidn radial y en la que hay formado un cilin-
dro de freno 16 que aloja a un pistdn de freno 18 que pued¢d

deslizarse axialmente por la camara de cilindro 17.
Contigua a dicha ﬁata 15 hay una parte de puente
19 que esta dispuesta a horcajadas sobre la periferia del
disco de freno 5. Del otro lado dicha parte de puente 19
pasa sobre otra pata 20 que se extiepde en direccidn radial
hacia el centro del freno. El extremo libre del vastago 12
estd provisto de una ranura espiral de lubricacidn 22. El

dimensionado del didmetro del vdstago 12 en relacidn con el

del orificio 8 es elegido de tal modo que dicho vistado *Y2

constituya con el orificio 8 un apoyo estable. .

La parte de puente 19 que se ha mencionado tiene

. . L]
en su centro una abertura 23 que estd atravesada por unos.
vdstagos de retencidn 24 y 25 gque estdn guiados y sujetados
por las dos patas 15 y 20 y estando montadas en dichos* «sa=s -

tagos de retencidn 24 y 25 las zapatas de freno 26 y iii.ha

zapata 26 se apoya directamente contra las caras frontules

28 y 29 del miembro soporte de freno 2, mientras que 1% ra-

pata de freno 27 se apoya simplemente contra las caras fron-

tales 30 y 31 de la pata 20 de la pinza de freno 1l1. Las

zapatas de freno se sujetan, de modo que no tengan vibracidn

en unos resortes laminares 32 y 33 que a su vez son sujeta-
dos en los vastagos de retencidn 24 y 25.

Una toma de fluido de.presidn 35 provista de
una rosca 34 sirve para efectuar la presurizacidén hidrduli-

ca, que se toma de un conducto de presidn que no se muestra

en el dibujo. Una boquilla de sangrado 38 sirve ‘para el san-

grado del sistema hidrdaulico del freno de disco 1.

teniendo una primera pata 15 que se pro-

™

{
1
1
i
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- A continuacidén se describe con cierto detalle
el modo de funcionar de este invento haciendo referencia a

-
los dibujos que se acompaifian.

En el desplazamiento del vehiculo hacia adelan- !
te, el sentido de rotacidn del disco de freno 5 es el que i
se indica con la flecha U en las Figs. 1 y 3. Al dar comien-
zo-la operacidén de frenado, es decir, al ser presurizado el
pistdn de freno 18, dicho pistdn se desplaza a la izquierda
segin se ve en la Fig. 3. La zapata de freno 26 es llevada

directamente por el pistdn de freno 18 contra el disco de

freno 5. La zapata de freno 27 es también llevada contra el

disco de freno 5 debido a la fuerza de reaccidn que se‘tT:-
ne sobre la pinza de freno 11, que produce a su vez el‘aéé—
plazamiento de dicha pinza de freno 11 en el vistago 12 asi
como del vadstago de guia 13 hacia la derecha. La fuerz&-&é
friccidn que debido.a la fuerza de agarre del pistdn de fre-
no 18 se tiene entre las zapatas de freno 26 y 27 y el *dis-

[}
co de freno giratorio 5 produce la generacidn de una fugaa

circular que tiene el efecto de que la zapata de freno*24
se ponga a tope con la cara frontal 29 del miembro sopq%ééz
de freno 2 y de que la zapata de freno 27 se ponga a tope
con la cara frontal 31 de la pinza de freno 1l1l.

La fuerza circular introducida en la cara fron-
tal 29 es transmitida directamente desde el miembro soporte
de freno 2 al muiidn de direccidn del vehiculo automdévil. La
fuerza circular que se tiene en la cara frontal 31 es trans-
mitida por la parte de puente 19 a la pata 15 de la pinza de
freno 11. Desde la pata 15 la fuerza circular es transmitida

por la cara interior del orificio 14 al vdstago 12 y dicho

vdstago 12 la dirige por la cara interior del orificio 8 al
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—miembro soporte de freno 2, de donde es llevada también al

munon de direccidn.

La fuerza de agarre que, por la presidn hidrdu-

lica, se genera por el pistdn de freno 18, causa un acopla—i
miento por friccidn entre el pistdn de freno 18 y la zapatai
de freno 26 de una magnitud que depende de la que tenga la
fuerza de agarre. Si la fuerza circular U que se tiene en

la cara frontal 29 es lo suficientemente grande para que pro
duzca una deformacidn eldstica en el brazo de retencidn 7

en la direccidn tangencial de U, esta deformacidn le hace a ;

la zapata de freno 26 efectuar también este movimiento. Sin

- L
embargo, dado que, como se ha dicho anteriormente, entr'ecel

pistdn de freno 18 y la zapata de freno 26 se tiene un ato-
plamiento por friccidn que se debe aAla fuerza de agarre,

el pistdn de freno 18 seguird el movimiento de la zapé&aﬁae
freno 26. En el caso de que el alargamiehto del brazo de re-
tencidn 7 sea menor que el juego de ajuste que se tengeas«nh-
tre el pistdn-de freno 18 y la cdmara de cilindro 17, aéfl
acuerdo con el presente invento desde el pistén de freﬁé{}B

(] . (] s s ..‘
no serd transmitida ninguna fuerza circular a la pinzasde.

tee ®
freno 11, ya que la fuerza circular que se tenga en la za-
pata de freno 26 no serd totalmente transmitida a través de
la cara frontal 29 al miembro soporte 2.

Por consiguiente, lo que se requiere es que el
vdstago 12 uUnicamente le transmita al miembro soporte de
freno 2 la fuerza circular generada por la zapata de freno
27. Cén esta menor carga sobre el vastago 12, y manteniendo
el tamafio de éste, se impide que sea sometido a unas fuerzas

de doblado y a unas deformaciones indebidas. Ademds, se evi-

tard que el vdstago 12 cabecee en el funcionamiento, con lo
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[—que la pinza de freno 11 ha de tener mayor facilidad para
deslizarse por el orificio 8 del miembro soporte 2.

Dado que la inclinacidn mayor o menor que pu-
diera tomar la pinza de freno depende de la deformacidn del'
vidstago 12, habrd de reducirse la deformacidn por doblado |
del mismo reforzando el material de que estd hecho el brazo
de retencidn 7. Al reducirse con ello la deformacidn por do-
blado del vastago 12, la inclinacidn de la pinza de freno
11 respecto a las superficies de friccidn 36 y 37 del disco
de freno 5 serd también menor y, como la posicidn de monta-
je de las zapatas de freno 26 y 27 depende principalm?nt?
de la posicidn de montaje de la pinza de freno 11, coﬁnef
presente invento se hace que las zapatas de freno 26 y.?ﬁ
se mantengan permanentemente durante el frenado en una posi-
cién paralela a las superficies de friccidn 36 y 37 déL:ﬁﬁsT

co de freno 5, resultando de ello la reduccidn del desgaste

tangencial inclinado.
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Los puntos que como caracteristica de novedad

se presentan para que sean objeto de esta solicitud de Mode-
lo de Utilidad en Espaiia, por VEINTE afios, son los que se |
recogen en las reivindicaciones siguientes:

la.- Un freno de disco,.del tipo de agarre con
pinza y de uso en especial en los vehiculos automdviles, el

cual tiene un soporte de freno que es fijado al eje del vehi

- L
-

culo y una pinza de freno gue estd guiada en el miembrg'eé—
porte de freno por unos vdstagos, presurizando dicha pzﬁzé
de freno a las zapatas de freno situadas a uno y otro lado .
del disco de freno por la accidn de un pistdén que hay ép&éna
camara de cilindro, apoydndose la zapata de freno del lado
del pistén directamente en el miembro soporte de freno.a.&ra
vés de unos brazos de retencidn mientras que la zapataﬂg§;
freno del lado opuesto a dicho pistdn se apoya en la p?ﬁi@

I

de freno, caracterizado porque en la marcha hacia adelahte.
g
del vehiculo, el brazo de retencidn que se dispone en la di-
reccidn tangencial a la rotacidn del disco, a la salida de
éste, esta dimensionado en su seccidn transversal de tal mo-
do que la deformacidn eldstica que durante el frenado se pro
duce en dicho brazo de retencidén en la direccidn tangencial

del disco de freno sea igual o menor que el juego que se tie

ne entre el pistdn y la camara de cilindro.
2a,- "UN FRENO DE DISCO".

Tal y como se ha descrito en la Memoria gue an-

tecede, representado en los dibujos que se acompaiian y para
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~los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de DIEZ hojas escritas a

mdguina por una sola cara.

[ SRR QAR

P.A. Fernfincdo do Elzzhury
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