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MEMORIA DESCRIPTIVA

para una Patente de Introduccifn, por diez afios, por:
"WEJORAS INTRODUCIDAS EN LA CONSTRUCCICN DE VEHICULOS
ELECTRICOS®, a fevor de D. Damifin de la Pefia Rodrfgnesz, .
de nacionalided espafiola, residente en Madrid, Guzman
el B;;ano ng Sii= ‘

la presente solicitud se refiere a unas me joras in-
troducidas en la construccion de vehiculos eiéctricos,
y mas concretamente de los destinados a pargues de atrac—
ciones, © sean aquellos que estan expuestos a"intensgsﬂ"‘
¥y frecuentes chogues, por cuya razon estas mejoxf’és a.féo-:
tan de modo particular a la construccidn de la p’la"aafprf

ma o base de soporte, a la mno:tiguacian de golpes y &

la caja o carroceris.
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Se caracterizan estas mejoras porque el vehiculo
tiene un chasis o bastidor formado por una placa cuya
figura mas aproximada es la de un trapecio de lados re-
dondeadog, que por su cara o plano inferior est& refor-
zado mediante un primer nervic o riostra trapnsversal
del que parten dos mas cottos, en angulo, hacla los la-

dos del trapecio en el extremo estrecho de 8ste, dejan~

" do entre ellos un husco circular para alojamiento del

grupo motor-rueda motriz; un segunde nervic o riostra
transversal central y otro igualmente tramsversal al
otro lado del central, del que parten otros menores en
&ngulo, hacia el lado ancho del t}_rapecio, asi como otros
mas cortos que van hacia el _ci_tado transversal y hacia
los lados adyacentes, teniendo entre e¢llos las aberturas
por lag que asoman las ruedas posteriores.

Por su cara superior este plataforma presenta una
serie de pequefios nervics radiales y otros que i)ar‘aen
de un pequefio escalon central, estendo constituido el
perfil periferico del bastidor por una U con las alas
dispuestas hacii_: el exterior y los extremos de dichas
alas vueltos uno hacia el otro.

Se caracterizen estas mejoras tambien porque en la
periferia de esta plataforma, en la canal que forman las
alas de la U, todo alrededor de la misma, se encaja wn
Organo amortiguador elastico hueco y cerrado que tiene
en sus bordes una parte que es retenida en dicha canal,

de manera que la seccién central del organo amortiguader
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citado sobresaléa de dicha cansl al exterior y sea la
que reciba el choqus.

De preferencia, como se ha dicho, la citada canal
de encaje tiene en cada une de sus slas, a lo largo de
las mismas, un reborde extremo dirigido hacia dentro
para hacer que sea mas eficaz la retencidn en ella del
elemento amortiguador. ,

Otra caracteristica de esta solicitud consiste en
la disposicién, sobre la platafoma que constituye el
chasis del vehiculo, de un cuerpo de carroceria hecho
de un material plastico, reforzado, como es éabido, por
fibras de vidrio o analego, conformado adecuadamnente
¥ £ijo a la plataforma de manera firme y pemanente.

Esta caracteristica es accesoria, ¥y no se reivindi-
c¢a mas que en combinacidn con las anteriores, pues resul-
ta ya conoclda para la fabricacién de carrocerias de ma-
terial plastico para vehfculos automoviles nommales. Pa=
ra los fines de esta solicitud es indiferente que este
cuerpo de carroceria se obtenga por compresidn entre maw
trices apropladas o se forme, cgpa por capa, alternati-
vamente, sobre formas configuradas & la foma aproximada
del cuerpo, o que se emplee, en fin, cualquier otro pro-
cedimiento spropiado.

El objeto de esta solicitud se explicar& con mas de-
talle en lo que sigue con i-eferencia a los dibujos adjun=--
tos, en los cuales:

La figura 12 es una vista desde arriba del bastidor

de wn vehfculo de acuerdo con esta solicitud.
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La figura 28 es la vista correspondiente desde
abajo. ) -
La figura 32 es una vista de costado.
.La figura 43 es una vista en perspectiva de parte

de un vehiculo provisto de la disposicién amortiguadora

y de la caja-carroceria segin esta solicitud.

La figura 52 és un detalle del Srgano amortiguador.

La figura 63 es un detalle del Srgano amortiguador
y de la canal para su encaje, estando ambos separados, ¥

La figura 72 es una vista anfloga , estando amnbos
reunidos. '

Con referencia a las figuras 12 a 32 de los ditujos.
se apreclard que el bastidor del velifculd esta consti-
tuido por una platafomma -1~ sensiblemente trapezoidal,
de lados c:u.x'vs.dos,~ para obtener un contorno gproximada-
nente aovedo. El perfil de esta plaﬁafoma tiene en sus
bordes -2~ seccidn en U con sus alas ~%= dirigidas hacia
fuera y los extramos de' ellas tienen uneas pestailas in-
térnaé para formar unos Srganos de agarre sobre los cua-
les volveremos luego.

Como puede aprecierse en la figura 1lé, la parte
central del bastidor esta cubierta en tode su extensidn
¥ provista de orificios para recibir el motor, la caja,
el asiento y otros organos del vehfculo, por ejemplo,
la abertura -4~ gue recibe el conjunto del motor-rueda
motriz, &l cusrpo de carroceria -3- sobre el que luego
hablaremos y el asiento interior. | ’

En su cara inferior, el ‘bastidor estd fuertemente
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reforzado para resistir los bruscos chogues a que fre-

cuentements. estaré expuesto., Asi, hay tres nervios prin-

. ¢imleg «6=~, =7= y ~8~ ¥ un pequefio escalon -9= paralelos

¥ i;_ue se extienden transversalmente al bastidor. Del
nervie mas préximo al extremo estrecho del trapecio par~
ten dos mas cortos ~10- y ~11- que se wnen en &ngulo con
las bartes contiguas del borde en U, dejendo entre ellas
la aberturas -4- para el motor. Del nervio -8-, situado
el otro/ lado del central ~7-, parten tanbien de su cen-
tro dos mas cortos =12- y ~13= que se unen al extremo an-
cho del perfil, y de éstos, otros dos pares pequefios,

en éngulo recto, =14, =15=, «l6= y =1l7= gue se unen res-
pectivamente al nervio =8- y &l borde -2-.

Con referencia & las figuras 42 a 63, se ha _aesig-
nado con -18~ al vehfculo en general y con —-19- el elemer
to an'ortiguador que, camo se verd, corre todo alrsdedor
del vehiculo por su parte inferior, a la altura del es-
tribo de acceso.

El elemento amortiguador propiamente dibho (vean-
se figuras 52 a 78) consiste en un cuerpo de caucho alar«
gado -20-de seccién exterior aproximadamente cuadrada y
provisto de una oquedad longitudinal -21- llena de mate-
ria elastica, por ejemplo caucho o pl-éstico esponjoso o
tambien por una cémara hinchable.

Para sujetar y retemer este elemento amortiguador
en el vehfculo se prevé (veanse de nuevo las figuras

52 a 72), por una parte, que dicho elemento amortigua-

‘dor -19~ tenga en sus tordes unos salientes gtalones
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-22- entre los cuales foman una cola de retencibn,

¥, por otra parte, que en el bastidor del wehiculo, en
su parte .infarior, esté prevista la citada canal de enw=
caje -2- formada por dos alas horizontales, una superior
-3 ¥ otra ilnferior -3"-, con sus extremos vuelfos un
poco hacia dentro, encajandose la cola de retencibn en
dicha cgnal -2~ para que los extremos doblados de las
alas de ésta encajen en las ranuras existentes dentras
de los salientes de la citadm cola, con 1o que 8l Srga—
no smortiguador es eficazmente retenido.al vehiculo,
aunque de manera separable sin dificultades para repa-
raciones, etc.

Por la descripcibn que antecede se comprenderd que
la disposicidén amortiguadora cubierta por esta solicitud
es de construccidu robusta j econfmica y de un usoc muy
praético. '

El cuerpo de carroceria de un vehlIculo como éste
puede ser de chapa metalica o de material pléstico mol-
deable, amado con un reforzador adecuado, por ejemplo,
fibras de vidrio. La fabricacidn de este cuerpo de carxro
ceria, puesto que ello es indiferente para el objeto de
esta solicitud, puede ser cualgquiera. 0 bien el amrpo
se obtiene de una sola vez, por compresifn de un pol-
vo de moldeo y de las fibras de refuerzo entre matrices
adecuasdas ¢ bien, sobre una forma de yeso, s¢ Ven apli-
cando capas de resina (poliester, por ejemplo) y fitras
de vidrio, hasta obtener el espesor deseado. Cmalquiera

de estos métodos es conocido desde hace varios afios en
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la fabricacién de carrocerias para vehiculos automovi-~

les, nomales y, por tanto, no se precisa mas detalle

en esta cuestion.

- Este cuerpo de carroceria se fija sobre la plata-
forma -1l- en orificios previstos al efecto y sobre la
misma se fija tembien un ‘asiento (no representado) guar-
neciendo el interior y las jurtas con material de almo-
hadillado para evitar la repercusién de los chogues
sobre el conductor.

Llas modificaciones que puedan ser introducidas en
el objeto descrito ¥ que no afecten a su esencialidad
caracteﬁstica se considerarén a todos los efectos como
incluidas en esta patente, séan cualesquiera las cir-
cunstancias que concurrsn.

N O T 4
Descrito suficientements el cobjeto de esta patente,

se declaran de novedad en Espafia las siguientes;
REIVIHNDICACIORES

12,- Mejoras introducidas en la construccidn de
vehfculos eldctricos, que se caracterizan por el hécho
de gque Vel chasis prinsipal..v estd constituido por una pla=-
taforma cubierta cuya superficie estl provista, al me-
nos por una de sus caras, de una serie de nervios de
consistencia, existiendo entre ellos una amplia abertu-
ra anterior .para acoplamiento y montaje del mobtor-rusda
motriz, asi comc otras posteriores por las que pasan las
Tuedas traseras, habiendose previsto tambien gque la peri-

feria de esta plataforma presente una canal longitudinal
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en su totalidad.

28.- Mejoras introducidas en la construccién de
vehfculos eléctricos, segin 1a reivindicacién anterior,
que se caracteriza porque sobre la plataforma antes men~
cionada se dispone el cuerpo monoblogue de la caja, hecho
de material pléstico reforzado o armado, y dentro de €s-
ta cga un asiento que se sujeta directamente a la plata~
forma, guarneciendose el interior, las juntas y las aris-
tas .con m:’.d:erial de 'amor(:iguacién.

23.~ Mejoras introducidas en la construccifn de
vehfculos eléctricos, segin las reivindicaciones anterio-
res, que se caracterizan por haberse previsto que la pe-
riferia de la plataforma, que tiene perfil en VU, sobresal-
ga de la c¢aja, no solo para formar el estribo de acceso
al vehiculo, _sino tembien para alojar el dispositive anor-
tiguador, a cuyo efecto en la canal formada por las rmiis
horizontales, convenientemente espaciadas, de la Wy qué~_
corren paralelas, se dispone un elemento newmitico don
pestafias Mteﬁmés que se alojan en la U y son retenidas
por unos salientes internocs previstos en las ramas de
&sta,

48.~ MEJORAS INTRCDUCIDAS EN LA COHSTRUCCION DE
VEHICULOS ELECTRIGCOS. '

Todo conforne se describe y reivindica en la presen-
te memoria descriptiva que consta de ocho hojas y se
ilustra en los dibujos que a la misma se acompeaiian,

Hadrid, 28 de rero de 1.963
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