
3  M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

para una Patenta de Introducción, por diez anos, por: 

"MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA CONSTRUCCION DE VEHICULOS 
ELECTRICOS", a favor de D. Damián de la  Peña Rodríguez,  ̂
de nacionalidad española, residente en Madrid, Guarnan 

e l Bueno na *-

La presente solicitud se refiere a unas mejoras in­
troducidas en la  construcción de vehículos eléctricos, 

y mas concretamente de los destinados a parques de atrac­
ciones, o sean aquellos que están expuestos a intensos 
y frecuentes choques, por cuya razón estas mejoras afec­
tan de modo particular a la  construcción de la  platafor­
ma o base de soporte, a la  amortiguación de golpes y a 

la  caja o carrocería.
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Se caracterizan estas mejoras porque e l vehículo 

tiene un chasis o bastidor foimado por una placa cuya 
figura mas aproximada es la  de un trapecio de lados re­

dondeados, que por su cara o plano in ferior  está re for­

zado mediante un primer nervio o r iostra  transversal 

del que parten dos mas cortos, en ángulo, hacia los la­
dos del trapecio en e l extremo estrecho de éste, dejan­

do entre e llo s  un hueco circu lar para alojamiento del 

grupo motor-rueda m otriz; un segundo nervio o riostra  

transversal central y otro igualmente transversal al 

otro lado del central, del que parten otros menores en 

ángulo, hacia e l  lado anchó del trapecio, asi como otros 

mas cortos que van hacia e l  citado transversal y hacia 
los lados adyacentes, teniendo entre e llos  las aberturas 

por las que asoman las ruedas posteriores.

Por su cara superior esta plataforma presenta una 

serie de pequeños nervios radiales y otros que parten 

de un pequeño escalón central, estando constituido e l 

p e r fil  periférico  del bastidor por una U con las alas 

dispuestas hacia e l  exterior y los  extremos de dichas 

alas vueltos uno hacia el otro.
Se caracterizan estas mejoras también porque en la  

p eriferia  de esta plataforma, en la  canal que forman las 

alas de la  II, todo alrededor de la  misma, se encaja un 
órgano amortiguador e lástico  hueco y cerrado que tiene 

en sus bordes una parte que es retenida en dicha camal, 

de manera que la  sección central del organo amortiguador
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citado sobresalga de dicha canal a l exterior y sea la  

que reciba  e l choque.

De preferencia, como ae ha dicho, la  citada canal 

de encaje tiene en cada una de sus alas, a lo  largo de 

la s  mimas, un reborde extremo d irig ido hacia dentro 

para hacer que sea mas e ficaz  la retención en e lla  del 

elemento amortiguador.
Otra característica  de esta so lic itu d  consiste en 

la  d isposición , sobre la  plataforma que constituye e l 

chasis del vehículo, de un cuerpo de carrocería hecho 

de un material p lá stico , reforzado, cono es sabido, por 

fib ras  de v id rio  o análogo, conformado adecuadamente 
y  f i j o  a la  plataforma de manera firme y permanente.

Esta característica  es accesoria, y no se re iv in d i­

ca mas que en combinación con las anteriores, pues resul­

ta  ya conocida para la  fabricación  de carrocerías de ma­

te r ia l p lástico  para vehículos automóviles normales. Par­

ra los fin es de esta so lic itu d  es indiferente que este 

cuerpo de carrocería se obtenga por compresión entre ma­

tr ice s  apropiadas o se forme, capa por capa, alternati­
vamente, sobre formas configuradas a la  forma aproximada 

del cuerpo, o que se emplee, en fin , cualquier otro pro­

cedimiento apropiado.

El objeto de esta  so lic itu d  se erqplicaró con mas de­

t a l le  en lo  que sigue con referencia  a lo s  dibujos adjun­

to s , en lo s  cuales:

La figura 13 es una v ista  desde arriba del bastidor 

de un vehículo dé acuerdo con esta so lic itu d .



5.

10. -

15. -

20. -

La figura 23 as la  v is ta  correspondiente desde 

abajo.

La figura 33 es una v ista  de costado.

La figura 4á es una v ista  en perspectiva de parte 

de un vehículo provisto de la  disposición  amortiguadora 

y de la  caja-carroceria  según esta  so lic itu d .

La figura 53 es un deta lle  del órgano amortiguador.

La figura 6á es un deta lle  del órgano amortiguador 

y de la  canal para su encaje, estando ambos separados, y

La figura 73 es una v ista  análoga , estando ambos 

reunidos.

Con referencia a las figuras 13 a 33 de lo s  dibujos 
se apreciará que e l bastidor del vehículo esta consti­

tuido por una plataforma - 1-  sensiblemente trapezoidal, 

de lados curvados, para obtener un contorno aproximada­
mente aovado. El p e r f i l  de esta  plataforma tiene en sus 

bordes - 2-  sección en U con sus alas - 3-  d irig idas hacia 
fuera y los  extremos de e lla s  tienen unas pestañas in­

ternas para formar unos órganos de agarre sobre lo s  cua­

le s  volveremos luego.

Como puede apreciarse en la  figura 13, la  parte 

central del bastidor esta cubierta en toda su extensión 
y provista de o r i f i c io s  para re c ib ir  e l  motor, la  ca ja , 

e l  asiento y otros órganos del vehículo, por ejemplo, 

la  abertura -4 -  que recibe e l  conjunto del motor-rueda 

m otriz, e l cuerpo de carrocería - 5-  sobre e l que luego 

hablaremos y e l asiento in terior .
En su cara in fe r io r , e l bastidor está fuertemente
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reforzado para r e s is t ir  los  bruscos choques a que fre ­

cuentemente estará expuesto. Asi, hay tres nervios prin­

cipales - 6- ,  - 7-  y - 8-  y  un pequeño escalón - 9-  paralelos 

y que se extienden transversalmente a l bastidor. Del 

nervio mas próximo al extraño estrecho del trapecio par­
ten dos mas cortos - 10-  y  - 11-  que se unen en ángulo con 

las partes contiguas del borde en U, dejando entre e lla s  

la  abertura -4 -  para e l motor. Del nervio - 8- ,  situado 

al otro lado del central - 7- ,  parten también de su cen­

tro  dos mas cortos - 12-  y - 13* que se unen al extremo an­

cho del p e r f i l ,  y de éstos , otros dos pares pequeños, 
en ángulo recto , -1 4 , -1 5 -, -16 - y -1 7 - que se unen res­

pectivamente al nervio - 8-  y al borde - 2- .
Con referencia a las figuras 4á a 6á, se ha desig­

nado con -1 8 - al vehículo en general y con - 19-  e l  elemei: 

to  amortiguador que, como se verá, corre todo alrededor 
del vehículo por su parte in fe r io r , a la  altura del es­

tr ibo  de acceso.
El elemento amortiguador propiamente dihho (véan­

se figuras 53 a 73) consiste en un cuerpo de caucho alar­

gado - 20-de sección exterior aproximadamente cuadrada y 

provisto de una oquedad longitudinal - 21-  llena de mate­
r ia  e lá s t ica , por ejemplo caucho o p lástico  esponjoso o 
también por una cámara hinchable.

Para sujetar y  retener este elemento amortiguador 

en e l  vehículo se prevé (veanse de nuevo las figuras 
53 a 73 ), por una parte, que dicho elemento amortigua­
dor - 19— tenga en sus bordes unos salientes otalones
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- 22-  entre lo s  cuales forman una co la  de retención, 

y , por otra parte, que en e l bastidor del vehículo, en 

su parte in fe r io r , esté  prevista la  citada canal de en­

caje - 2-  formada por dos alas horizontales, una superior 

- 3-  y otra in fe r io r  - 3***) con sus extremos vueltos un 

poco hacia dentro, encajándose la  cola  de retención en 

dicha canal - 2-  para que los  extremos doblados de las 

alas de ésta encajen en la s  ranuras existentes den tras 

de los  salientes de la  citada co la , con lo  que e l  órga­

no amortiguador es eficazmente retenido al vehículo, 

aunque de manera separable sin  d ificu ltades para repa­

raciones, e tc .

Por la  descripción que antecede se comprenderá que 

la  disposición amortiguadora cubierta por esta  so licitud  

es de construcción robusta y económica y de un uso muy 

praótico .

El cuerpo de carrocería de un vehículo como éste 

puede ser de chapa m etálica o de material p lástico  mol- 

deable, armado con un reforzador adecuado, por ejemplo, 
fibras de v id r io . La fabricación  de este cuerpo de carro 

caria , puesto que e l lo  es indiferente para e l  objeto de 

esta so lic itu d , puede ser cualquiera. 0 bien e l aarpo 

se obtiene de una sola  vez, por compresión de un pol­
vo de moldeo y de las fibras de refuerzo entre matrices 

adecuadas o bien, sobre una forma de yeso, se van apli­
cando capas de resina (p o lie ste r , por ejemplo) y fibras 

de v id rio , hasta obtener e l  espesor deseados Caalquiera 

de estos métodos es conocido desde hace varios a&os en
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la  fabricación de carrocerías para vehículos automóvi­

le s , normales y , por tanto, no se precisa mas detalle 

en esta cuestión.

Este cuerpo de carrocería se f i j a  sobre la  plata?* 

forma - 1-  en o r i f i c io s  previstos al efecto y sobre la  

misma se f i j a  también un asiento (no representado) guar­

neciendo e l in terior  y la s  judas con material de almo­
hadillado para evitar la . repercusión de los  choques 

sobre e l  conductor.
Las modificaciones que puedan ser introducidas en 

e l  objeto descrito y  que no afecten a su esenoialidad 

característica  se considerarán a todos los  efectos como 

incluidas en esta patente, sean cualesquiera la s  c ir ­
cunstancias que concurran.

N O T A
Descrito suficientemente el objeto de esta patente, 

se declaran de novedad en España las siguientes;

R E I V I N D I C A C I O N E S
la . -  Mejoras introducidas en la  construcción de 

vehículos e lé c tr ico s , que se caracterizan por e l hecho 
de que e l chasis principal está constituido por una pla­

taforma cubierta cuya superficie está provista, al me­
nos por una de sus caras, de una serie de nervios de 
consistencia, existiendo entre e llo s  una amplia abertu­

ra  anterior para acoplamiento y montaje del motor-rueda 
m otriz, asi como otras posteriores por las que pasan las 

ruedas traseras, habiéndose previsto también que la  peri­
fe r ia  de esta plataforma presente una canal longitudinal
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en su tota lidad.
2 3 .- Mejoras introducidas en la  construcción de 

vehículos e lé ctr icos , según la  reivindicación anterior, 

que se caracteriza porque sobre la  plataforma antes men­
cionada se dispone e l cuerpo monobloque de la  ca ja , hecho 
de material p lástico reforzado o armado, y dentro de és­

ta  cga un asiento que se sujeta directamente a la  plata?- 
forma, guarneciéndose e l in terior, las juntas y las aris­
tas con material de amortiguación.

3á .- Mejoras introducidas en la  construcción de 
vehículos e léctr icos , según las reivindicaciones anterio­
res , que se caracterizan por haberse previsto que la  pe­
r ife r ia  de la plataforma, que tiene p e r f i l  en U, sobresal­

ga de la  ca ja , no solo para formar e l estribo de acceso 
al vehículo, sino también para alojar e l  dispositivo amor­
tiguador, a cuyo efecto en la  canal formada por las ramas 
horizontales, convenientemente espaciadas, de la  U y que 
corren paralelas, se dispone un elamento neumático don 
pestañas interiores que se alojan en la  U y son retenidas 
por unos salientes internos previstos en las ramas de 
ésta.

4 g .- MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA CONSTRUCCION DE 

VMICULOS ELECTRICOS.
Todo conforme se describe y reivindica en la  presen­

te  memoria descriptiva que consta de ocho hojas y se 
ilu stra  en lo s  dibujos que a la  misma se acompañan.

2 3 . -
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