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I N V E N C I O N

por "DISPOSITIVO DE CABEFACCIÓN Y DE DESHIELO PARA VEHÍCUM 

DE MOTOR TERMICO", a favor de Den Jean-Roger CHABÁDD, da Ra­

cionalidad franceaa, domiciliado en wl6 a 38, V illa  dos 

Fieuro" -  COURBEVOIE (Saíne) -  Frenoia.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La preaente invención so rafiere a un diapoaitive da ca­

le facción  y da deshielo par-a vehículo de motor térmico y , 

más especialmente, para vehículos del tipo  autocar O cunto- 

bús¿.
El d isp ositivo , conforme a la invención, se caracteriza 

principalmente por constar do un o irou ito  de distribución de 
aire calienta, impulsado por un ventiladpr o análogo, y 
calentado en un cambiador de ca lor que está insertado on ol 

C ircuito de los gases de escape del moter del vehículo^

Según otra característica  de la Invención,\sl precitado 

cambiador de calor consta de uno e varios elementos calefac­

tores estancos, reoorrldos por los gases de escape, dispues­

tos en un recinto cerrado donde circu la  e l  aire a recalentar* 

SEeg&n todavía otra característica  de la invención, e l  

precitado ventilador aspira aire freses en e l exterior del



vehículo y le inyecta en e l precitado recinto, e l cual está 
empalmado al circu ito  de distribución del referido aire calien­

te.#
Otras características de la invención se pondrán de mani­

fie s te  en la descripción siguiente, dada con referencia a las 
figuras de las tree láminae de dibujes anexas, ilustrando una 
realización de la misma a t ítu lo  de ejemplo no limitativo#

En lee dibujos*
La ügg 1 muestra, en elevación, un dispositivo de calefac­

ción y de(deseacarehado te&án la invención, montado sobre un ve­

hículo de tipo autocar?
La figg 2 representa e l  dispositivo de la fig# 1 v isto  en

planta:
La iigg. 3 muestra a l cambiador de calor utilizado en el dis­

positiva, según la invención, en eami-vista por encima y en se- 
mt-vieta en corta longitudinal pasante per las jmherias de en­
trada y de salida de les gasee de escape de dicho cambiador;

La figa  4 es una vista en elevación lateral del cambiador 

representado en la fig¡# 3:
La fig¡# 3 es una sección según la línea 3-3 de la í i g .  4;
La f ig .  6 as una vista de extremo, de izquierda, del cambia­

dor representado en la f  ig^ 4; y
La figa ^mnstra, en elevación, e l  extremo activo del dispo­

s it iv o  formando deseacarchador del para-brisas de un vehículo 

dispuesto según la invención^

Según e l ejemplo da las figuras 1 y 2 , e l  d ispositivo de ca­
lefacción  y de deshielo o desescarít&ade, según le invención, se 

compone esencialmente de un ventilador 10, de un cambiador de 

calor 11. de una rampa dé de calefacción distribuyendo aire ca­
liente saliente del cambiador 11 y deaignado en su conjunto por
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 ̂ la  referencia 12# Sobre e l  tremo a rampa 12 está empalmado 

an d ispositivo de desescarchar, designado en en conjunte per 
la referencia 12%

Lea gasea del meter (no representada) penetran en e l cam­
biador 11 per la tnbnlcra y salen por la tobaría M que 
lee conduce a c un recipiente de cambie 12. alteado en la tra­
sera del vehienle.

gl ventilador Ig , mentada# an al ejemplo representada, 

sobra e l lado derecho del vehículo, aspira a l aire fresco  a 

través de una persiana de aspiración 2p* situada sensibleménte 

en e l plano del lado derecho del vehículo,. g l ventilador lo  

e s , de preferencia# de f in jo  axial,; estando impulsado por on 

motor e lé ctr ico  alimentado por la corriente de la  batería del 

Vehículo^ Se ha representado en trazo mixto en 21 los h ilos 

de alimentación del motor del ventilador I& y en 2g e l betón 

de mande de dicho motor que está montado sobre e l tablero de 
borde del vehículo^ La salida da aire fresco impnlaedo por e l 
ventilador 1&, so efectúa por nn codo 24 en ángulo recto en 
el^jemplo representado, empalma-de por nn co lla r ín  25 a on 
empalme flex ib le  26 a so vez empalmado por otro co lla r ín  22 

a una tabulara de entrada gg del cambiador de calor 1̂ % Se ha 

representado esq-namóticemente en gg an colíarín -soperto des­
tinado a sostanaf e l  empalme fle x ib le  26, estando suspendido 
este collarín -soporte de ano de los  largueros de la caja del 
vehioala,.

g l cambiador 11 cora descrito aboba con más detalle con 

referencia a las figuras 3 a Este cambiador 11 esta esen­

cialmente constituido por un cajón sensiblemente paralelepi- 

pédioe, en e l ejemplo representada, llevando en sa cara supe­

r io r  2& una tabulara 2^ empalmada a l tubo ¡jg de admisión
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de aire fresco  procedente del ventilador lg¡* ^  pared late­
r a l ¿2 lleva una tabulara la tera l 22 sirviendo para la sa li­

da del aire y^calentado en e l precitado oájóng Para asegurar 

e l  recalentemiente del aire circulante en e l cajón? hay pre­

vistos elementos calefactores consistentes en tubos con ale­

tas recorridos interiormente por les gases dé escapa,. En e l 

ejemplo representado en las figuras 3 a 6^ se han dispuesto 

en el cajón del cambiador 11 cuatro elementos calefactores 

a razón de dos conjuntos en serie? empalmados en paralelo so­

bre dos piezas formando co lector  de entrada o de salida para 
les  gases da escape que atraviesan dichos elementos ealefao- 

teresg. Si nos referimos a la figg  5? sa observa la presencia 
en el cajón de dos tipos de elementos calefactores de ló  que? 

de una parte? &oa 41 y 42 y , de otra parte, los  42 y 4^? se­

rán descritos Rgs adelante^ Roa gasea de escape procedentea 

del motor del vehículo son admitidos en los elementos cale­

factores 42 y 42 por un co lector en forma semi-tórica 42* a- 
1 imentad o por una tubulura 46 que ^traviesa? de manera estan­

ca , la pared terminal 4^ ^dl tajón 11?. Los elementos ^1 y 
42. que son id-^nticos en e l ejemplo representado? consiste 
cada uno en un cuerpo tubular 22 sobre cuyas paredes la te rai­
les  hay previstas aletas longitudinales huecas 51M que forman 
canales longitudinales alimentados de gas por hendiduras lon­

gitudinales de entrada 22* efectuándose la salida del gas, que 

ha recorrido las aletas huecas? por otras hendiduras longitu­
dinales 2& situadas an e l  otro extremo del elemento oalefac- 

tor¡. En a l in terior del tubo 22*'- ligeramente retrasado do las 

hendiduras 22* está ooaxialmanta montado un tronco de cono 

22 que tiene por objeto? de una parte? oponerse a l paso direc­

to de los gases da combustión a través del elemente ca leteo-



< ítor para constrohir a dichos gasea a C ircular en las aletas 
^  y  ̂ de otra parte,: para constitu ir ano de los elementes es- 
trangalaáóres haciendo del conjunto del cambiador an silen­
ciador destinado a reducir los raidos del escapa del meter 

del vehículo.
Los elementos calefactores 4$ y 44 son del miamo tipo 

qae los elementes y jg2; se distinguen por el hecho de que 

lleven , en lagar del elemento tronoocóniuo ¿2 , an elemento có­

nico 2Z perforado per o r if ic io s  gg, circularas en al ejemplo 
representado, constituyendo e l perforado cono gg otra parte 

del conjunto formando silenciador.
toe elementos calefactores 43 y 44 están empalmados a un 

colector de salida de los gases de escape constituido por 
una pieza eemi-tórica 6g, en la oual desemboca uno tabulara 
61 qae atraviesa, da manera estanca, la pared de estremo 62 
del cajón 11,.

Le tubulura g l está, bien entendido, empalmada a le tube­
ría ¿g que conduce al recipiente o pote da escape lg , mien­
tras que la tubulura 46 asta ampalmada a la tobaría lg que 
condaca al escape dal motor, no representado,

Bn e l centro del cajón i l  ha sido prevista ana ventana 
rectangular cuyas paredes longitudinales gO y g l  y las para­
das terminales gg y gg están empalmadas por sus bordes a las 
placas de encima y de debajo 3-0 y 74. respectivamente, del 

cajón 11. Sa observa, principalmente considerando la sección 
rapreaehtada on la f ig .  5, la disposición de la ventana gg^ 
g2 an e l  centre del cajón permitiendo un mejor guiaje del flu ­
jo  da a ire a calentar an a l cajón l l í  para aun favorecer mée 
este guia ja , habido previstas piezas constituidas, por ejem­
p lo , por palastros convenientemente cimbrados dispuestos en
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jLos ángulos del cajón y designados en e l  debajo por las refe­

rencias 2§ , 2Z^Z§ y Z2?
5Se ha representado, por encina de la placa superior 

del cajón , les medies de f i ja c ió n  de este cajón sobre les  lar- 

gueros^que lleva por debajo la  caja del vehículo. Se observa- 

r-%, refiriéndonos principalmente a la flgg  2 , que e l cambia­

dor 11 esta dispuesto en diagonal bajo la caja del vehículo, 

siendo esta disposición  favorable para reducir a un mínimo la 

longitud da los c ircu itos  tanto do aire ireeeo y aire caliente 

como de los gases de combustión del motor.

Los diversos elementos calefactores y al cajón so reali*  

zan generalmente en palastro de acero* de preferencia inoxida­

ble^ Bl conjunto ea ensayada bajo presión después del montaje 

para podar comprobar así la estanque!dad,.

Como se ha v iste  antee, e l cambiador 11 puede ser u tiliza ­
do come silenciador para e l metor del vehículo, gracias a la 

disposición de los  estrangulamientos constituidos por e l  tron­

co de cono y e l cono perforado ¿2  *n los elementos calefac­
tores que lleva dicho cambiador. El amortiguamiento de los  
ruidos obtenido gracias a un cambiador así dispuesta puede ser 

su ficiente  para que e l recipiente o pote de escape formando 

silenoiador 12 eoa reducido a un oatricto  mínimo o aun tota l­
mente suprimido.* Para mejorar las cualidades del silenciador 
constituido por el cambiador 11 ae preverá, bien entendido, 

el revestimiento do las paredes exteriores de este último con 

una capa de aislante térmico y fón ico aplicada por proyección, 
según un procedimiento conocido,. Se obtendré asá un cajón ais­

lado térmicamente y e l  rendimiento del cambie térmico seré 

sensiblemente mejorado^
&a tabulara la tera l da salida de aire caliente jg¡2 del
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cambiador ¿1 está empa imada a una tabulara# da preferencia 

rígida 8(3, a sa vez empalmada por una tabulara f le x ib le .81, 

a ana mitra de entrada 82 desembocante en la rampa de dis­

tribución de aire caliente 12.

La rampa o trame de distribución de aire caliente 12. 

que en e l  ejemplo representado está sobre e l lado izquierdo 

del vehículo entre su tren de ruedas delantero y su tren de 

ruedas trasero, consiste en una vaina de sección  sensible­

mente rectangular llevando aberturas la tera les, sidos e aná­

logos , d irigidos hacia e l  in terior  del vehículo, llevando 

estas aberturas, o estos sidos, de preferencia, una proteo-*, 

ción que se opone a la penetración de cuerpos extraños; estan­

do constituida dicha protección por un palastro perforado, 

una r e j i l la  , metal desplegado o análogo.,. Evidentemente, en 

la mitre de distribución 82 está previste un obturador de 

mando manual que permite evitar^ en al serv ic io  de verano, to­

da llegada de ca lor indeseable al in terior  del vehículo.
En la parte delantera de la vaina 12 está prevista ana 

tabulara 62 sobre la  cual está pinchado e l  sistema de quitar 

la escarcha designado en su conjunto por la  referencia 12*
Este sistema de desescarehar consta de un ventilador ¡g& que 
aspira aire caliente de la vaina 12. El aire ca lien te , pene-* 

trente en e l ventilador por e l codo g ly  con salida en 92;-. es 

d ir ig id o , por intermedio de una tubniara fle x ib le  <¡¡2, hacia 
un conducto ascendente 94* en cuya cúspide están empalmadas, 

por intermedie de una pieza formando Y,, 22 , y dos empalmes 

fle x ib le s  <g* y 22, dos toberas de aire caliente g8 y 22 di­
rigidas hacia el parabrisas dal vehículo 100.

Sa concibe e l interés de esta disposición del d isp os iti­

vo quita escarcha llevando un ventilador impulsor 90. En
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afecto, para tiempo fr ió ,  cuando es de temer la escarcha so­
bre e l  parabrisas 100. la acción del ventilador jg& se combi­

nara con la del ventilador 1& y la circulación en la vaina 12 
seria mejorada,. El ventilador <gi¡) puede ser de tipo centrifugo; 
eshó isqaulsedo por meter e lectrice  alimentado per la batería 
del vehículo, estando representado en 101 su botón de mando 
sobre el tablero de bordo del vehículo.

Bien entendido, que la invención no se limita al modo de 
ejecución descrito y presentado en las figura-s, que lo  ilus­
tran únicamente a titu lo  da ejemplo.

N O T O

-y

20.

25.

Hecha la descripción del presente ihvento se hace constar, 
que este solicitad  se acoge a la prioridad de la solicitud  da 

patente francesa N* 900,.727* depositada e l 14 de Junio de 1962, 
y que se declaran como nuevas y da propia invención las reivin­
dicaciones siguiente sí

1 . * Dispositivo de calefacción y de deshielo para vehículo 
de motor térmico, cuyo deshielo se refiere a evitar depósito de 
escarcha en e l parabrisas, c a r a c t e r i z a d o  por cons­
tar de un oireuito de distribución de aire caliente, impulsado 
por un ventilador o análogo y calentado en un cambiador de ca­
le r  que está insertado en e l circu ito  de los gasas de escapa del 
motor del vehículo.

2 . -  Dispositivo, según la reivindicación 1, c a r a c t e ­
r i z a d o  porque e l precitado cambiador de calor consta de 
uno o varios elementos calefactores estancos, recorridos por los 

gases de escape, dispuestos en un recinto cerrado donde circula
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e l  aire a calentar.
3 . -  D ispositivo, según una de las reivindicaciones pre-, 

cadentes, c a r a c t e r i z a d o  porque e l  precitado ven­

tilad or aspira aire fresco  y lo  inyecta en e l referido recin ­

to e l cual está empalmado a l c ircu ito  de d istribución  de a i­

re caliente mencionado.

4 . -  D ispositivo, según una de las reivindicaciones pre­

cedentes, o a r a c t e r i  z a d e  porque los elementos 

calefactores estancos precitados son tubos de a letas, de 

preferencia radiales longitudinales.
5 . -  D ispositivo, según una da las reivindicaciones prece­

dentes, c a r a c t e r i z a d o  porque e l precitado re­

cinto está constituido por un ca3ón estanco llevando una tu- 

bulura de entrada de a ire fresco  y una tubulura de salida de 

aire ca lien te .
5+- D ispositivo, según una de las reivindicaciones prece­

dentes, c a r á c t e r  i z a d e  porque los precitados e le ­

mentos calefactores comprenden un cuerpo tubular alargado re­
corrido por los gases de escapa, provisto de aletas longitu­

dinales huecas p revistas sobre la superficie exterior de di­

cho cuerpo y formando canales comunicantes con e l  espacio in­
te r io r  de éste último,, estando previstos medios estranguladg- 

res , da obturación, tabiques o análogos en e l in ter ior  del 
expresado cuerpo tubular para constreñir a los  gases á pene­

trar en los  referidos canales formados por las aletas,.
7 .-  D ispositivo, según una da las reivindicaciones prece­

dentes, c a r a c t e r i z a d o  porque los precitados ele­

mentos calefactores están ligados a colectores de entrada y 

de salida de lo s  gases de escape, estando dichos colectores 

a su vez empalmados a tubuluras de entrada y de salida pre*30
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Vistas a través da las caras extremas opuestas del expresado 

recinto,
8, -  D ispositivo, según una de laa reivindicaciones prece­

dentes, c a r a c t e r i z a d o  porque, según un modo de 

rea liza ción ; lo s  precitados colectoras de entrada y de salida 

de los gases da escape.constan cada uno de un tubo acodado 

sem i-tórice empalmado, de una parte,; a la tubulura da entra­

da o de salida mencionadas y , de otra parte, a la entrada o a 

la salida de los referidos elementos tubulares,
9, -  D ispositivo, según una de las reivindicaciones prece­

dentes, c a r a c t e r i z a d o  porque entra los  precita­

das aemi-toros hay dispuestos dos conjuntes de dos elementos 
tubulares dotados de aletas, montados en serie ,

10, -  D ispositivo, según una de las reivindicaciones prece­
dentes, c a r a c t e r i z a d o  porque los  dos elementos 
tubulares hacia arriba, empalmados a l semi-toro de entrada de 
los gases de escapa lleva cada uno interiormente un estrangu­
lan! ento constituido por un ajunte en tronco de cono cuyo diá­
metro mayor es igual a l diámetro interior del elemento tubu­
lar correspondiente y que es sensiblemente coaxial cón dicho 
elemento.

11, -  Dispositivo, según una de las reivindicaciones prece­
dentes, c a r a c t e r i z a d o  porque ios dos elementos 
tubulares hacia abaje, enpalmadoa a& semi-toro de salida de 
los gases de escape lleva cada uno interiormente una pieza que 
sirve para carrar el paso de los gases y que esta constituida, 
de preferencia, por un cono de palastro perforado, coaxial 
oon e l elemento correspondiente.

12, -  D ispositivo, según una de las reivindicaciones prece­
dentes, c a r a c t e r i z a d o  por haber previstas en el



cajsén deilectores o piezas de guiaje, realizadas de prefe­

rencia en palastro, para favorecer la circu lación  del aire 

impulsado alrededor de los elementos calefactores*

13*^ Dispositivo, según ana de las reivindicaciones pre- 
5* cadentes, c a r a c t e r i z a d o  porque, según on modo

de realización , e l  precitado cajón es sensiblemente paralele- 

pipédico y consta de ana ventana central, de suerte qae la  
sección ofrecida al paso del aire alrededor de los elementos 
de cada conjunto en serio sea sensiblemente cuadrada^,

10* 14*- D ispositivo, según ana de las reivindicaciones pre-

cadontes, c a r a c t e r i z a d o  porque la tubulura de 
entrada de aire fresco y la tubulura de salida de aire calien­

te están emplomadas, por intermedio de empalmes tubulares 

fle x ib le s , a l ventilador precitado y a la distribución de e i-  
1$. re calienta, respectivamente^

15*- D ispositivo, según una de las reivindicaciones pre­

cedentes, c a r a c t e r i z a d o  porque la  distribución 
da aire caliente consta, de una parte, de un tramo provisto 
de oíaos, ventanas o análogo que se extiende, de preferenoia,

20. longitudinalmente enelf expresado vehículo y , do otra parte,
de una tubería de empalme a un dispositivo de quitar escarcha,

16. -  D ispositivo, según a lo  menos una de las reivindica­
ciones precedentes, c a r a c t e r i z a d o  por llevar, 

de preferencia, oídos o toberas delante del para-brisas del
2$. vehículo montadas, y dirigidas hacia este para-brisas.

17. -  D ispositivo, según una de las reivindicaciones prece­
dentes, o a r a c t e r i  z a  d o  por estar previsto un ven­

tilador en la tubería de empalme del dispositivo qaita<*escan- 
oha para impulsar aire caliente hacia los precitados o r i f i ­

cios^50,
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18. -  Biapositivo, según una da las reivindicaciones pre- 
eedentés, c a r a c t e r i z a d o  porque las tubuluras 
de aspiración y de reflu jo  del ventilador del dispositivo 
quita escarcea están empalmadas a l origen de aire caliente
y a los oidos o toberas del para-brisas por intermedio de 
empalmes tubulares flexibles^,

19. -  Dispositivo, según una de las reivindicaciones pre­
cedentes, c a r a c t e r i z a d o  porque e l ventilador 
que introduce aire fresco en e l precitado cambiador y e l ven­
tilador del dispositivo quita aseareha están impulsados yadp 
uno por un motor e léctrico  mandado desde e l tablero de bordo 
del vehículo,.

20. -  Dispositivo, según una de las reivindicaciones pra- . 
cadentes, c a r a c t e r i z a d o  porque e l precitado ven­
tilador de aire fresco aspira, de preferencia, a través de 
una re jilla y  persiana o an-álogo, dispuesta extariormante sen­
siblemente al nivel del medio del vehículo a un lado da este 
último, extendiéndose entonces,: de preferencia,el tramo de 
aire caliente por e l otro lado de dicho vehíoulo a l interior 
de este último^

21. -  B ispositivoy sSgún una de les reivindicaciones pre­

cedentes, c a r a c t e r i z a d o  porque entre e l  preci­

tado cambiador y e l tramo de d istribución  de aire caliente 

hay previsto un medio de obturación, postigo o análogo, pa­

ra impedir toda subida de oalor indeseado,.
22. -  Dispositivo, según una de las reivindicaciones pre- 

* cadentes, c a r a c t e r i z a d o  porque e l precitado
cajón tiene sus paredes exteriores revestidas da un calorí­
fugo que hace igualmente o fic ió  de aislante fón ico, graciaa 
a lo  cual puede ser utilizado e l cambiador como silenciador^.
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, 23*-* Dispositivo de calefacción y de deshielo
culo de motor térmico?

Según se describe y reivindica en la presente memoria que 
consta de trece hojas foliadas y mecanografiadas par una sola 
cara y de tres láminas de dibujos.

Madrid, a 28 de Febrero de 1$63*
JEAN-ROCER 8 HAB. 4 UD, .  .

R* a<*  ̂  ̂ *. - " . '
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