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Este invento se refiere a enganches autoné-
‘ticos para vehiculos de ferrocarril, del tipo de garras
rigidas, y ms especialmente o un medio perfeccionado
de "antidesviacidén" y de interconexidn pare los mismos.

5 Al tender muchas zonas del mundo al empleo de
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‘enganches sutondticos para vehiculos ferroviarios, ha
. interesado de modo eorrespondiente el tipo de enganche

- de garres rigides que ofrezca las mismas ventajas de los

del tipo de rdétuls usados en los Estados Unidos. EL in-
terés demostrado se ha centrado en los enganches de in=-
terconexidén que, para la alineacidn e intertrabazén ver
tical, cuentan con un asta de alineacién‘montada en el
lado inferior.del cabezal de acoplamiento. Sin’embargo,
el empleo del asta citada, plantea un problema, ya que
puede ocurrir la desviscidn o el acodillado horizontal

de loé enganches durante las operaciones de acoplemien

_ to. Cuando dos engenches provistos de agtas Ge alinea-

cidn se junbtan durante las operaciones de acoplamiento,
con uno inicialmente desplazadd verticalmente con res-
pecto al otro, ambos se desviarédn frecuentemente en
sentido horizontal hasta impedir el acoplamiento de
los mismos. Para vencer este inconveniente en el fun-
cionamiento de algunos enganches de garras rigidas, se
disponen los medios de entrante y saliente en esta Me-
moria descritose.

Constituye, por tanto, el objeto principal
de este invento, el proporcionar un enganche de garras
rigidas provisto de un asta de alineacién con medios
para impedir le desviacidn horizontel de los enganches
durante las operaciones de acoplemiento.

Por "desviacidn" se entiende, en toda la Me-
moria, el movimiento de cﬁarnela de dcs enganches alre
dedor de un punto de contacto, desde una posicidn en
le que sus véstagos son paralelos entre si, a una po-

sicidén en la que estdn inclinados y forman un.dngulo



tal, uno con otro, que los enganches no pueden acoplarse.
De acuerdo con este invento, se proporciona
un enganche para vagones de ferrocarril, del tipo de
garras rigidas, que comprende un cabezsl con una garra
5, de traccién y otrs de amortiguacién o chogue, transver
galmente dispuestas en lados opuestos del eje del cabe
zaly un ala de alineacién dispueste en ls parte poste-
rior de la garra de amor#iguaoién y lateralmente pro =~
longada desde el cgbézal; un asta montade en la parte
10, inferior de éste; ajustable con el ala de un enganche
andlogo fronterizo, para colocar los dos enganches en
alineacidn horizontal el aproximsrse emtre si, y una
orejeta o saliente prolongado hacia delante desde una
garre o ala de un enganche, para impedir la desviacidn
15. horizontal, como antes se ha definido, durante una ope
racidn de acoplamiento.
Se representen ejemplos de este invento en .
~ los dibujos adjuntos, en los ques
la figura 1 es una vista en perspectiva de un
20.. enganché con estg invento acoplado,
la figurs 2 es una vista laterel del enganche
‘representado en ;a figura 1,
la figura 3 es una vista en plante del engan-
che de las figuras 1 y 2,
25. ls figura 4 es una vista en planta, parte en
corte horizontal, de dos enganches interconectados ta-
lee como se representan en las figuras 1 a 3,
la figure 5 es una vista en plants de dos en-
ganches conocidos en contacto, antes del acoplemientog

30. la figure 6 es una vista lateral de los dos



5.

10,

15,

20.

25,

30.

7R N 72
) (i 2
., . AT
A e Y
M e

engenches representados en la figura °

la figura 7 es una vista en plants de los dos

enganches de lg figura 5, desviados horizontalmente a

una posicidn desde la cual el acoplamiento es imposible,

le figura 8 es una vista en planta de dos en-
genches de acuerdo con este invento, durante un contac-
to inicial, _

la figura 9 es una vista lateral de los dos
enganches de la figura 8,‘desplazados verticalmente
uno de otro,

la figurs 10 es una vista en planta de los dos
enganches de lg figura 8, y representa la posicién hori-
zontal de dngulo méximo de los mismos, susceptible de
presentarse durante las operaciones de acoplamiento, ¥

la figura 1l es un corte vertical de la parte

‘de cavidad del enganche de la figura 8, cuando se halla

en relacidn de acoplamiento con un enganche andlogo,
verticalmente desplazado con respecto al primero.

En las figuras 1 a 4, se representa el cabezal
de un enganche 2 de garras rigidas, dotado de una garra
de amortiguacidn o choque 4 y de una garra de traccidn
6. Iateral y posteriormente con respecto a la garra de

smortiguacidn o chogue 4, se dispone un ala de alinea-

cién 8. En el lado inferior del enganche 2 existe un

asta 10 de alineacidn.

Prolongada hacia delante desde la garra 6 de
traccidn, y formendo parte integrante de ésta, figura
un saliente u orejeta 12 dispuesta junto al_borde ex-
terior de la garra citada. En el lado opuesto del en-
ganche, se dispone una cavidad 14. El saliente 12 es

de un temaflo y una formas tales que se aloja ficilmente
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en la cavided 14 de un enganche andlogo opuesto.

e cavidad 14 estd limitada por paredes supe-

rior 16, posterior 18, inferior 20, lateral 21 inclina-

da hacia el interior, y lateral interior 22. La cavidad,
como se indica, carece de pared lateral exterior, en la
construceidn preferida, pero neds ha de considerarse que
limite la cavidad a la forma especial representada. Ia

pared inferior 20, se inclina hacia delante y hacia aba-

Jo con respecto a la pared pdsterior 18 précticamente

vertical. La inclinacidn de la pared 20 es necesarie para

permitir que el saliente 12 de un enganche fronterizo

resbale hacie arriba al interior de le cavidad, durante

las operaciones devacoplamiento. La pared superior 16

se incling hacia arriba y hacia el exterior, desde 1la

pared 18, para realizar una funcidn andloga y para favo-
recer la reunién. Ia funcién de alineacién del saliente
12 y de la cavidad 14, suplementa la funcibn alineadora
del asta de alineacidén 10, Una vez en relacién de acopla
miento, el saliente y la cavidad funcionan también como
interconexidn pars mantener los dos enganches en rela -
cién de acoplemiento. Ia efectividad de la interconexidn,
ge determina por el grado de holgura entre él seliente
12 y la cavidad 14, susceptible de alterarse para adap-
tarse a condiciones especiales de trabajo.

Con referencia a la figurs 1, el saliente 14

tiene una superficie superior 30, uns superficie infe-

rior 32, una superficie lateral exterior 34, una cara

anterior de tope 36, una superficie vertical 38 dirigi~
da hacig el interior, y una superficie 39 dirigide ha-

cia el exterior, contigua a la superficie 38, La super



5-‘ '

10.

15,

20,

25,

30.

ficie 39 forma dngulo hacie el exterior, con respecto
a la cara del enganche, para proporcionar un mayor'
grado dé reunidn durante las oberaciones de acoplamiento.

Con un enganche de garras rigidas provisto de
hasté de alineacidn 10, el primero beneficio derivado
del saliente 12 y de la cavided 14, es la funcién de
anti-desviacidn que pueden proporcicnar.

En las figuras 5 a %, gse representan dos en-
ganches tipicos de la téenica énterior, en la relacidn
de desplazemiento verticals "A" indica el inferior de
los mismosi "B" representa el éuperior. Cuando los dos
enganches as{ desplazados se obligan a juntafse, ocurre
frecuentemente que la superficie de alineacidn 10a del
aste 10, inclinada hacia abajo y hacia delante, del en-
ganche superior, se ajusta en el borde inferior 40 de
la aleta 8 del enganche inferior, como sé indica en "x".
BEn estas cbndiciones, existe una tendencia de los doé )
enganches a pivotar alrededor del punto de contacto "x"
hasta desviarse lateralmente en la direccidn de la fle-
cha a la posicidn representada en la figure f. Cuando se
hallan en esta posiciéh, los enganches no pueden moverse
& la posicidn acoplada, a menos que se geparen primero
y vuelven a colocarse. La desviacidn de los enganches es
un resultado del desplagamiento vertical inicial entre
ellos, y no se presenta en otras muchas condiciones.

Este invento evita esta tendencia de los en-
ganches a desviarse hacia el extefior, disponiendo en
ellos seliente y cavidad, como & contimuacidn se indica.

En les figuras § y 9 se representan dos engan-—

ches de gerras rigidas, de acuerdo con este invento,
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formando un conbacto inicial. Se observard que el nico
panto de oontacto-de los enganches verticalmente despla
zados, se halla entre el asta de alineacidn 10 del en -

ganche B! y el lado inferior del ala 8 del enganche A',

como se indica en "y". Como en los enganches de la téc-

~ nica anterior, representados en las figuras 5 a 7, exis

. te una tendencia a pivotar alrededor de este punto de

contacto "y", y a desviarse lateralmente en la direccidn
de larfleéhé. Sin eﬁbargo, antes de que los enganches
puedan desvierse, el saliente 12 prolongado hacia delan-
te del enganche A' se ajusta en el ala 8 del enganche

B'y como se indica en la figura 10. En cuanto al salien-

te 12 del enganche A' se sjusta en elala 8 del enganche

B* no puede presentarse la desviacidn de los enganches,
y estos se moverdn a la posicidén de acoplamiento comple-
to, de modo normale. Asi se impide del todo qué los en -
gancheg se degplacen a las posiciones relativas de la
figura 7. Debe observarse en la figura 7, que la garrs
de emortiguacidn 4 del enganche B estd imposibilitada
para moverse al interior del encaje del enganche A, a
causa del ajuste de tope de la garra 4 del enganche 4
con la garra de traccidn del enganche-B en "x'*.

Adem$s de realizar una funcién de enti-desviacidr
el saliente 12 y la cavidad 14 suplementan la funcidén nor-
mel de alineacidn del asta 10. Durante les etepas inicia-
les de contacto, el asta de alineacidn 10, guia los dos
enganches fronterizos & su posiciéﬁ correspondiente para
el acoplamiento. Uns vez. précticamente alineados los en—
ganches, pero no acoplados, el saliente 12, tratando de

ajustarse en la cavidad 14,'guia los enganches durante
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las Gltimas etapas de acoplamiento; el saliente y la

cavidad aumentan la accidn normal de alineacidn del

enganche.

Otra caracteristica del saliente 12 y de la

‘cavidad 14 es que cuando los enganches se encuentran .

en relacidn de aooplamientb, estdn interconectados con
tre el excesivo desplezaemiento vertical relativo. Ia
intertrabazén gue se consigue, puede apreciarse mas
claramente en las figuras 4 y 11. Si wno de los engan-
ches en éstas representados, se impulsara fuera de su
vehiculo asociado, el saliente ila cavidad que se ajus
tan en la cgvidad y el saliente complementarismente
dispuestos én el enganche fronterizo, impedirian el
excesivo desplagzamiento vertical relagtivo de los en-
ganches. As{, ademds de reelizar uns funcién antides-
viadora y de alineacidn para el enganche, el saliente
12 y la cavidad 14 proporcionan una caracteristice de
interconexibn que, por si misma, puede trabar los dos

enganches con este invento acoplado, que se han des -

crito, 0 suplementan la estructura existente de inter-

conexibn.

Lo descrito anteriormente, se refiere a un
tipo perfeccionado de enganche de garras rigidas, que
proporciona una fumcidn triple de antidesviacidn, in-
terconexidn y alineacidn de los enganches durante las
operaciones de acoplamiento.

N O T A
_ Descrifa suficientemente.la naturaleza del
invento as{ como la maners de realizario en la prac-

tica, debe hacerse constar gue las disposiciones an-
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teriormente indicadas son susceptibles de modifica~

* ciones de detalle en cuanto no alteren su principio

fundamental. También se hace constar que el invento

se refiere a una solicitud de patente presentada en
Norteemérica con fecha 19 de marzo de 1.962, ne 180.769,

acogiéndose por lo tanto, a los beneficios que conceden

"los Convenios Internacionales en vigor y siendo lo que

constituye la esencia del referido invento y por lo que
se solicita Patente de Invencién por 20 afics en Espafia: :
VPERFECCIONAMIENTOS EN ENGANCHES PARA VEHICULOS DE FE-
RROCARRIL; DEL TIPO DE GARRAS RIGIDAS"; caracterizéndo
ge porAlo siguiénte: )

18.~ Perfeccionamientos en enganches para
vehiculos de ferrocerril, del tipo de garras rigidas,

caracterizados por'comprender una garra de traccifn y

otra de amortiguacidn, transversalmente dispuestas en

“lados opuestos del eje del cabezaly un ala de alinea-

cidn dispuesta en la parte posterior de la garra de
amortiguacidn y prolongada lateralmente desde el ca -
bezal; un gsta montada en el lado inferior del cabezal
¥y ajustable con el ala de un enganche fronterizo and-
lozo, pera colocar los dos enganches en slinescidn ho-
rizontal al aproximerse entre si, y una orejeta prolon

gada hacia delante desde una garrs o0 ala de un engen-

 che, para impedir ls desviecidn horizontal, tal como

se ha definido, durente la operacién de acoplamiento.
28,- Perfeccionamientos segin reivindicacidn

18, caracterizados porque la orejete se prolongs desde

la garra de traccidn y estd preparada para ponerse en

contacto con el ale de un enganche fronterizo anilogo,
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durante la operacidn de acoplamiento.

38,- Perfeccionamientos segin reivindicacidn
28, caracterizados porque el ala tiene uﬁa cgvided pre-
parade para recibir la orejeta de un enganche fronterizo
anélogo,jen la posicidn acoplada de los enganches.

48 .~ Perfeccionamientos segin reivindicacidn
38, caracterizados porque la garra de traccidn tiene
una_oaré de tope prolongada hacia arribaly hacia delan-
te desde el cabezal; de esta cara se prolonga la orejeta
y en ella tiene un lado abierto la cavidad.

58,- Perfeccionamientos segin cualquiera de las
reivindiceciones anferiores, caracterizados porque el as-—
ta se halla montade en la garra de amortiguacitn.

6&.- Perfeccionamientos segin cualquiera de las
reivindiceciones 18 a 48, caracterizados porque el asta
esté montado en la garrae de traccidn.

fé.- "Perfeccionamientos en engenches para
vehiculos de fefrocarril,‘del tipo de garras rigidas,"
tal y como queda sustancialmente descrito en la preseﬁte

memoria e ilustrado eh: adjuntos d‘bujds.

Bsta memoria § 2 de dief hojas escritas a

méquina por una sola cara
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