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KEMORIA DESCRIFTIVA
que Se presenta para unir a la solicitud
de
PATENTE DE INVENCION
formulada el 28 de Febrero de 1963, con el NE 285;576
‘ - en
ESPATA
por VEINTE afios
@ nombre de COMPAGNIE INDUSTRIELLE DE MATERIEE DE TRANSPORT
y ATELIERS DE FOREST, SOCIETE ANONYNE, sociedad anénime
francesa y entidad belgé, respectivamente, establecides en
223 rue Saint-Honoré, Ieris,,Fiancia, y 257 Chaussée de
Ruysbroeck, Bruselas, Bélgica, respectivamente,por:

"UN DISPOSITIVO DE WMANDO AUTOMATICAMENTE ALTERNADOY

El presente invento se refiere a un dispositivo de
mando automgtico alternado en funcidn del sentido de gifo
de un eje motor, de dos ejes conducidos, eje motor dnico
susceptible de ser accionado eniun sentido o en el otro,

siendo uno de los dos ejes conducidos arrastrado para un
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‘sentido de rotacién del eje de entrada mientras que el otro

~eje de sallda es libre e 1nversamente.

Un arreglo semejante enCQentra, entre otros, una apli-
cacién particularmente ventajosa en el mando, a partir de
un eje motor dnico, mediante manivelas por ejemplo, sobre
un vehfculo ferroviario, del accionamiento de una cortina
de cierre, deslizante y eclipsable:

Segin el invento, un dispositive tal consta princi-
pélmente de una corredera de inversién engranada constante-
mente con el &rbol motor, y desplazada por friccidn sobre
dicho &rbol motor y éué engrana, por efecto de ese despla-

zamiento, ya sea con uno de dichos ejes de salida, ya sea

.con el otro.

Lé manjobra de una cortina tal no necesita, pues, de
otro mendo m4s que el de un sélo eje manivela,

El invento comprende igualmente un dispositivo de Ehar
veta que inmoviliza, al menos en un sentido de giro, uno
al menos de dichos ejes-de salida, con objeto de obtener
cémodamente por ejemplo, un bloqueo al cierre de tal cor-
tina; ‘

ﬁl invento comprende a@emés; m4s especialmente, los
vehfculos asi preparados:

La descripciﬁn que ve a seguir, con relacidn»ai di-
bujo anejo a tftule de ejemplo no limitativo, permitird

comprender perfectamente éémo se pone en prictica el in-

‘vento.

\

ka8 Figura 1 indica el es8quema de un dispositivo de

maniobre de corting deslizente eclipsable destinada al

cierre de un acceso en un plano pricticamente horizontal,

pudiendo formar tal cortina, un techo que Se abre, sgobre
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wn vehiculo ferraviario. ‘
| La Figura 2 indic¢a en corte esquemét;co»un disposi-

tivo de mando Gnico para la maniobra alﬁérnada en senti-
dos opuestos de los dos ejes:

ILe figura 3 muestra un perfil esquemdtico del meca-
nismo de la figura 2, supuesto retirado la caja; |

La figure 4 muestra ung vista superior que correspon-
de & lavfigura 3: |

Las figuras 5 y 6 muestran respectivamente variantes
de esta figura J. | i

Ias figﬁras T y 8 muestran variantes de un dispositi-
vo de engétillado sobre un eje de meniobra susceptible de

ser arrastrado por el dispositivo de la figura 2 o por un

‘dispositivo anélogo.

La maniobra de una cortina deslizante eclipsable 1

susceptible de formar un techo que puede abrirse de un

 vagén est4 generalmente asegurada, en el cierre, es decir,

cuando la corfiina se desenrolla, mediante la traccién so-
bre une lémina extrema 2 de esta cortina mientras que para

ebrir, el ocultamiento de dicha cortina en su almacén 3

_ Be asegura gracias al arrastre por rotacidn del eje 4 del

tambor almacén.

La lémina 2 esté'enganchadé a wno de los eslabones
de un ramal 5 de una cadena engranada sobre los dos pifio-
nes opuestos que giran sobre ejes 6 y 71' o

*.  En tal maniobra, se trata, pues, de arrastrar uno
de los ejes 66 7 en un clerto sentido dejando el eje 4
libre y a la inversa accionar el eje 4 en el otro sentide
dejando los ejes 6y 7'libres: | .

Traténdose de operara partir de un eje motor dni-
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co, un eje 8 provisto a wia y otra parte de manivelas 9 y

‘9 a por ejemplo, accesibles a un nivel de maniobra conve-

niente en ambas partes del vehiculo,“se dispone el eje 8
apoyéndole gracies a soportes 10 y 10 & en las paredes
opuestas de una caja de mecanismos ll. Este eje 8 es so-

lidario de un par de pifiones 12 y 13 interiores a la caja

- 11, Este eje sostiene, mediante soportes 14 y 15, una jau~

la 16 cuyas dos caras estén unidas por un tirante 17 y por
los ejes 18 y 19 de pifionés descritos a continuacién:

Se interpone un mecanismo de frotamiento 20 entre
la jaula 16 y el eje 8

El’eJe l8 Lleva.un ﬁiﬁén’2l que gira loco sobre dicho
eje, mientras que el eje 19 lleva asimismo un pifidn 22L_

™ eje 23 penetra en la caja 11 a través de un so-

porte 24 y lleva interiormente una rueda de engranaje 25 .

situada en el plano de los pifiones 12 y 21. &simismo, un
eje 26, coaxial con el eje 23, penetra en la czja ll me-

diante un soporte 27 y lleva, interiormente de dicha caja

" una rueda 28 anéloga a la rueda 25, pero 31tuaua en el pla-

no de los pifiones 13 y 22

El eje 23 esté unido al érbol 7, por ejemplo sea di-
rectamente, o bien sea por un acoplamiento adecuada. Asi- |
mismo el eje 26 pue&e estar unido al eje 4.

En lawcaja 11 se prevén topes 29y 30_susceptib1es
de recibir alternétivamente el apoyo de la jaula 16 de ma~-

nera que se limiten los recorridos de los pifignes 21 y 22

-y de las ruedas 25 vy 28.

El funcionamiento de un dispositivo tal es el si-

guientes:

Si se hace funcionar ia manivela 9 en gl sentido de

285578
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un eje manivela é, puede engranar con un pifién dnico 21 b
montado sobre un eje 18 b de una jaula 16 by eéte pifién
Gnico 21 b puede engranar‘alternativamente por una rueda
25 a o por una rueda 28 b,

Los pifiones j las ruedas pueden tener, por parejas,

dimensiones 1dénticas o diferentes y en este {ltimo caso

'8¢ obtienen relaciones de multiplicacién diferente en el

mundo de los ejes de salida.-

Bl dispositivo de rozamiento 20 puede suprimirse si
el conjunto de la jaula 16 esti equilibrado lo suficiente
para que su rozamiento sobre el eje de entrada 8 baste
para ésegurar el basculaﬁiento, las separaéiones'y'los en-
granes; o |

™ ciertos ¢asos y en especial para el mando de cor-
tinas de cierre de acceso a vehicules ferroviarios, acceso

por el techo o por los costados de un vehfculo tal, es ne-

- cesario asociar a los ejes de salida 23 y 26, o0 a unovde

" ellos ¢nicamente de los. dos, un dispositivo de enclavamien-

to.
' Bunque este enclavamiento pueda preverse independien-
temente Gel dispositivo de mandb, puede gser interesante

incluirlo en el mismo mando, para evitar, en este dltimo

.cas0 toda posibilidad de falsa maniobra y hacer el mane-

Jo puramente instintivo.

Con éste objeto se une a dicho mando una chaveta
eclipsable que puede constituir también un trinquete_so—
bre una de las ruedas 25 6 28, o sobre ambas, el mando
de desaparicién o de desembragado de la chaveta o el

trinquete se asegura de forma ventajosa mediante un dis-

- | 283576
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Como se Ve sobre la figura 7, el enclavamiento de
la rueda 25, se obtiene mediante un par de dientes de cha-
veta 31 y 32 diametralmente opuestos, estando estos dien-
tes o trinqueﬁes atraidos uno hacia otro por un resorte
intermedio 33. Estén montados de forma articulada cada uno
sobre un eje 34 y 35. Cada diente o trinquete estd asocia-
do a un gatillo plano de maniobra 36 6 37, estando cruza-
dos dichos gatillos; Una leva 35 llevada por un eje de man-
do 39 estd situada por encima de los dos gatillos 36 y 37:

Te rotacidn de la leva 38, por el juego de su resal-
to de cabeza plana que apoyan sobre los gatillos 36, 37 si-

multéneamente, asegura la separacién de los dientes o trin-

quetes 31, 32 contra el resorte 33, de manera que se libe-

Ta la-rueds 25. Ta desaparicién de la leva permite al re-
sorte 33 asegurar el agarre de los dientes o trinquetes:

Bl perfil de los dientes de trinquete, unido al del
dentado, debe ser tai que no haya tendencia a soltarse o
a derrapar bajo el efecto de un par aplicado a la Tueda
25;

1a forma de ejecucién de la figura 8 llefa, asocia~
da con una leva 38.2 montada sobre un eje 39 a de la mis-
me. configuracién, un trinquete dnico 40 con dos dientes
41 y 42, montado de forma que oscile sobre un e¢je dnico
43, provisto de un solo gatillo de maniobra 44 y reteni-
d0 por un resorte 45 unido a dichos trinquetes y a un en-
ganche fij&.’

Para que tal trinquete no ofrezea tendencia al de-
rrapado, las caras opuestas de los dientes 41 y 42 son
las que se aplican sobre los flancos de los dientes co-

285576

rrespondientes de la rueda 25.
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la flecha &y por egemplo, el mecanismo de rozamiento 20

: arrastra la jaula 16 haciéndola bascular y-la coloca en

la p031Q16n wontada sobre la figura 3, ™ esta posicidn
el piﬁ6n 21 engrana con la rueda 25 mientras que el pifién
22 se coloca a cierta distancia de la rueda 28l En este
sentlao de giro del eje 8, el eje 23 viene arrastrado y
el ege 26 queda libre.

Para el giro en sentido inverso siguiendo la flecha
b del ege 8, se obtiene una liberacién del eje 23 y por

engrane d31¢piﬁon 22 y de la rueda 28, una rotacidn en sen-

tido inverso del eje 26 y una liberaciln del érbol 23,

Los topes 29 y 30 deben esfar colocados de forma tal

que. los engrahéé-éﬁ{ig los pifiones 21, 22 y las ruedas 25,

28 sean correctqs. La ausencia de topes puede admitirse

cuando es pasible obtener engranes con un apoyo a fondo de
los dientes, Para los engranes normales, estos topes con-
servan el rendimiento mecdnico del dispositivo. Son tanto

nds Gtiles cuanto que el dngulo, designado por en la

figura 3, sea més pequeflo, siendo dicho 4ngulo el que Se-

para el plano de los ejes del arbol 8 y del arbol 23 o del
arbol 26 con el plano de los ejes del arbol 8 y del arbol
18, cuando el pifién 21 engrana con la rueda 25;

Este édngulo d debe, sin embargo, conservar un valor
éuperior a un mfnimo, que es del orden de 52, a fin de evi-
tar el acufiamiento del engrane cuando los piﬁones de las
ruedas coinciden diente a diente;

El dngulo formado por los planos que unen respecti-
vamenfe el eje de los drholes de los ejes de salida al eje

del piftén intermedio en engrane con la rueda correspondien-

. te y este eje de pifidn intermedio con el eje del arbol 8,

T 233878
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angulo designado en la flgura por B, ser superior a 909

'El elegir un valor superior a 902 para este dngulo permlte.

orlentar las reacciones de engrane de los pifiones 21 § 22

sobre las ruedas 25 6 28 en sentldos tales que el agarre
del engrane sea mantenido Por el sentido previsto de rota-
eidn, i : _

Finalmente, el &ngulo designado en: la figura pora/
que es el que separa el plano de los ejes del arbol 8 y
del arbol 23 o del arbol 26 con'el plano de los ejes del
arbol 8 y del arbol 19, cuando el pifidn 21 engrana con la
rueda 25, debe elegirsve. con un valor suficientemente gran-
de para permitif elv§ésembragado del pifién 22 y &e la rue-

da 28.‘El énguIO'Xfes igual al 4ngulo de oscilacidén de la

. gaula 16

Un dispositivo tal puede tener variantes Esi los

dientes de los pifiones 12 y 13, en lugar de estar separa-

dos, podrfan constituir un dentado.dnico, formando asi un

pifidén largo y dnico.

Los ejes 23 Y 26 en lugar de ser coaxiales, podrian

 estar desplazados Esta variante se indica en la flgura‘S

en la cual la jaula 16 a va provista de ejes 16 ¥y 19 y su-
ficientemente apartados para que los pifiones correspon-
dientes 21 y 22 no se crucenl Estos piﬁones pueden, pues,
engranar an un pifién 12 & dnico con un dentado de anchu-
Ta normal. En este caso, los pifiones 21 y 22 se enfrentan
a ruedas 25 g;y 26 @ separadas y cuyos ejes pueden'o.no
ser paralelos, si los dentados son tales que son posibles
engranajes en éngulo:
Cuando los ejes de salida estén separados como se

indica en la figure 5 un pifién dnico 12 b, arrastrado por

T 285578
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Cada sistema de trinquete y sus levas pueden alojar-
se fécilmente en la caja de mando 11,

También es posible organizar los trinquetes de forma

~ que se enclaven, sean los dos ejes en los dos sentidos de

rotacién, ya sea un eje en los dos sentidos y el otro en
uno sélo, ya sea un eje en los dos sentidos dejando el otro
1ibre, ya sea los dos ejes en uno sélo de los sentidos de

giro, combinando las chavetas 7 los enclavamientos de di-

versas formas.

La invencién comprende asimismo los vehiculos equi-

'padOS de un dispositivo tal y Tos cierres de cortina, so-

bre instalaciones fijas o mfviles, a los que se aplica,

Es evidente que sin salir del cuadro del invento,

..Be pueden aportar otras modificaciones a las formas de

construccién que acaban de describirse,

El resumen que va & seguir y que no presenta ningin
cardcter limitativo, tiene simplemente por objeto enunciar
un cierto ndmero de particularidadés principales y secun-

darias del invento, puiiendo tomarse estas particularida-

-des aisladamente o formando cualquier combinacién posible.

NOTa

Los puntos de invencién propia y nueva que Se pre-
sentan para que sean objeto de esta Patente de Invencién
en Espafia, por VEINTE afios, son los siguientes:

12, - 1n dispbsitivo de mando automdticamente alter-
nado, eﬁ'quCién del sentido de rotacién de un 4rbol motor

;..-., .
tnico, de dos 4rboles conducidos, especial, pero no exclu-

-9 - f & E@ 7@
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sivamente, para la maniobra de un dlsp091t1vo de cierre

de acceso a un vehiculo, teniendo dicho dispositivo un

desplazable de transmisién constantemente engranado con
dicho 4rbol motor, cuyo desplazable es srrastrado por fric-
cidn con dicho 4rbol motor, siendo dicha transmisidn des-
plazada de este modo a fin de que engrane con uno de di-
chos é4rboles pafa un primer sentido de r?tacién‘o con el
otro pare el segundo sentido de rotacién.

29:‘- Un dispositivo segén el punto 1, caracteriza-
do porqﬁe la transmisién es de engranaje y el pifién de sa-
lida de dicha transmisién est4 montado oscilante entre los
dientes de dos pifiones soportados respectivamente por los
drboles copducidosl

39l - Un dispositivo segﬁn'el punto 1, caracteriza-

do porqﬁe le transmisién es de engranajes y ‘comprende dos

pifiones de salida montados oscilantes entre ruedas espa-

ciadas, respectivamente solidarias de los 4rboles de sa-
lida.
¢

4o, - M aispositive segdn el punto 1, caracteriza-

do porque los pifiones de transmisidn estdn montados en

unsa jaula montada a su vez a rotacidn sobre el 4rbol de

entrada.

5¢, - Un dispoéitivo ségdn el punto 1, caracteriza-

_do porque entre el &rbol de entrada ¥y la jaula esta inter-

puesto un dlspOS1tivo con guarn101on de frlcclén.
69. - Un dispositivo segin el punto 1, caracteriza-

do porqﬁe la oscilacién de la jaula estd limitada por to-

pes,

72, - Un dispositivo seglin el punto 1, caracteri-

zado_Poique, en el caso en que los 4rholes de salida sean

283576
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éoaxiales, la transmisién comprende dos piﬁonés de salida
desplazados angularmente, eventualmentg cruzados, que an-
granan con un piﬁﬁn de dentado’sendillo>o cada uno con un
dentado de un pifibn doble, solidario del 4rbol de entrada;

89..— Un dispositivo segin el punto 1, caracteriza-
de porque los érﬁoles de salida son paralelos y estén des-
plazados y, én tal caso, la tranfmisién puede comprender
dos pifiones de salida o uno solo. .

-99; - n disposifivo segdin el punto 1, caracteriza-
do porqﬁe_ias felaciones de multiplicacién entre el 4rbol
de entfada ¥ los 4rboles de salidé son idénticas o dife-
rentes, ’

162. -1 dispoéitivo segin el punto i, caracteri-
2ado pordue las posiciones angulares de los ejes de los
pifiones y ruedes de engranajes en el tren formado estén
determinadas de manera que se asegure la libertad de apli-
cacién y de desaplicécién, le ausencia de acufiamiento en
la eplicacibn en el momento de une presentacién de diente
sobre diente y una orientacién de las reacciones de engra-
ne tal que el engrane permanezca constantemente asegurado.

119; ~ Un dispositivo segdn el punto 1, caracteri-
zado porque el dispositivo de mando estd colocado debajo
de una caja, envolviendo dicha caja & dicho desplazable,
su friceidn eventual, sus topes, asi como los pifiones y

las ruedés, y no dejando aparecer més que el drbol de en-

trada y los dos 4rboles de salida.

122, - tn dispositivo segin el punto 1, caracteri-
zado pordue uno de los 4rboles de salida estéd unido & un
mendo de cierre de cortina deslizante y el otro a un 4r-

bol de apertura de dicha cortina de81lzante.

283570
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139: - dispoéitivo seglin el punto 1, caracteri-
zado porﬁue 1la cajé'puede comprender Por lo mengs un meca-
nismo de enchévetado eclipsable que eén. una por lo menos de
las direcciones de rotacién,;inmoviliza por 10 menos uno
de los dos 4rboles de salida,

149: - n dispositive segin el punto 1, caracteriza-

do porqué uno de los dos &rboles de salida es suéceptible

_ Qe ser asociado a un sistema d¢ trinquete eclipsable que

derrepa automiticamente para un sentido de rotacidn.

152, - Un dispositivo de mando automfticamente alter-

nadél , _

Tel y como se ha descrito en la Memoris que sntecede,
represéntadp en los dibujos‘que 3¢ acompafian y con los fi-
nes que se han espéciiicado.

Esta Mémoria consta de dbce hojas, escritas a méquina

Por una Sola cara,

Wadrid, ‘QMM m

2, 8,
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