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MEMORIA DESCRIPTIVA 

que se presenta para unir a  l a  so lic itu d  

de

C A T E N T E  DE  I N V E N C I O N  

formulada el 28 de Febrero de 1963, con e l NC 285.576

en

E S P A Ñ A  
por VEINTE aHos

a nombre de COMPAGNIE INDUSTRIELLE DE MATERIEL DE TRANSPORT 

y ATELIERS DE FOREST, SOCIETE ANONYME, sociedad anónima 

francesa y entidad belga, respectivamente, establecidas en 

223 rué Saint-Honoré, P aria , Francia, y 257 Chaussée de 

Ruysbroeck, Bruselas, Bélgica, respectivamente,por:

"UN DISPOSITIVO DE NANDO AUTOMATICAMENTE ALTERNADO"

El presente invento se re fie re  a un d ispositivo  de 

mando automático alternado en función del sentido de giro 

de un eje motor, de dos e je s  conducidos, e je  motor único 

susceptible de ser accionado en un sentido o en e l otro,.

5 siendo uno de los dos e je s  conducidos arrastrado para un
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sentido de rotación ¿e l e je  de entrada mientras que e l  otro

eje  de sa lid a  es lib re  e inversamente.

Un arreglo semejante encuentra, entre o tros, una a p li­

cación particularmente ventajosa en e l  mando, a p a rt ir  de 

un e je  motor único, mediante manivelas por ejemplo, sobre 

un vehículo ferrov iario , del accionamiento de una cortina 

de c ie rre , deslizante y eclip sab le .

Según e l  invento, un d ispositivo  t a l  consta princi­

palmente de una corredera de inversión engranada constante­

mente con e l árbol motor, y desplatada por fricción  sobre 

dicho árbol motor y que engrana, por efecto de ese despla­

zamiento, ya sea con uno de dichos e je s  de sa lid a , ya sea 

con e l otro.

La maniobra de una cortina t a l  no n ecesita , pues, de 

otro mando más que e l de un sólo e je  manivela.

El invento comprende igualmente un d ispositivo  de cha­

veta que inmoviliza, a l menos en un sentido ¿e g iro , uno 

a l  menos de dichos e je s  de sa lid a , con objeto de obtener 

cómodamente por ejemplo, un bloqueo a l c ierra  de t a l  cor­

tin a .

El invento comprende además, más especialmente, los 

vehículos a s í  preparados.

La descripción que va a segu ir, con relación a l  d i­

bujo anejo a t ítu lo  de ejemplo no lim itativo , perm itirá 

comprender perfectamente cómo se pone en práctica e l  in­

vento.
\

La Figura 1 indica e l esquema de un d isp ositivo  de 

maniobra de cortina deslizante eclipsable destinada a l 

c ierre  de un acceso en. un plano prácticamente horizontal, 

pudiendo formar t a l  cortina, un techo que se abre, sobre
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un vehículo ferro v iario .

La Figura 2 indica en corte esquemático un d isp o si­

tivo  de mando único para la  maniobra alternada en sen ti­

dos opuestos de los dos e je s .

La figu ra  3 muestra un p e r f i l  esquemático del meca­

nismo de la  figu ra  2, supuesto retirad o  la  c a ja .

La figu ra  4 muestra una v is ta  superior que correspon­

de a la  figu ra  3.

Las figu ras 5 y 6 muestran respectivamente varian tes 

de e sta  figu ra  3.

Las figu ras 7 y 8 muestran varian tes de un d isp o s it i­

vo de engatillado sobre un eje de maniobra su sceptib le  de 

ser arrastrado por e l  d isp ositivo  de la  figu ra  2 o por un 

d isp ositivo  análogo.

La maniobra de una cortina deslizan te ec lip sab le  I  

su scep tib le  de formar un techo que puede abrirse  de uñ 

vagón e stá  generalmente asegurada, en e l c ie rre , es d ec ir , 

cuando la  cortina se desenrolla, mediante l a  tracción so­

bre una lámina extrema 2 de e sta  cortina mientras que para 

ab r ir , e l  ocultamiento de dicha cortina en su almacén 3 

se asegura grac ias a l  a rrastre  por rotación del e je  4 del 

tambor almacén.

La lámina 2 e stá  enganchada a uno de lo s eslabones 

de un ramal 5 de una cadena engranada sobre lo s dos piño­

nes opuestos que giran sobre e je s  6 y 7.

En t a l  maniobra, se t r a ta ,  pues, de a rra stra r  uno 

de lo s e je s  6 6  7 en un c ie rto  sentido dejando e l e je  4 

lib re  y a la  inversa accionar e l e je  4 en el otro sentido 

dejando lo s e je s 6 y 7 l ib r e s .

Tratándose de operar a p a rtir  de un e je  motor úni-



co, un eje 8 provisto a una y otra parte le  manivelas 9 y 

9 a por ejemplo, accesib les a un n ivel le  maniobra conve­

niente en ambas partes l e í  vehículo, se dispone a l  eje 8 

apoyándolo gracias a soportes lo  y 10 a en la s  paredes 

5 . opuestas le  una ca ja  le  mecanismos 11. Este e je  8 es so­

lid ario  le  un par le  pifiones 12 y 13 in teriores a la  ca ja  

11. Este e je  sostiene, mediante soportes 14 y 15; una. jau­

la  16 cuyas dos caras están unidas por un tiran te  17 y por 

los e je s  18 y 19 de piñones descritos a continuación.

10 Se interpone un mecanismo de frotamiento 20 entre

la  jau la  16 y e l eje 8.

E l e je  18 lleva  un piñón 21 que g ira  loco sobre dicho 

e je , mientras que e l  e je  19. lleva  asimismo un piñón 22.

un eje  23 penetra en la  ca ja  11 a través de un so- 

15 porte 24 y lleva  interiormente una rueda de engranaje 25

situada en e l  plano de los piñones 12 y 21. Asimismo, un 

e je  26, coaxial con e l e je  23, penetra en la  c a ja  11 me­

diante un soporte 27 y lle v a , interiormente de dicha ca ja  

una rueda 28 análoga a la  rueda 25, pero situada en e l p la- 

20. no de los piñones 13 y 22.

E l e je  23 e stá  unido a l árbol 7 , por ejemplo sea d i­

rectamente, o bien sea por un acoplamiento adecuado. R si-  

mismo e l e je  26 puede estar unido a l  e je  4.

En la  ca ja  11 se prevén topes 29 y 30 susceptibles 

25 ¿e rec ib ir  alternativamente e l apoyo le  la  jau la  16 de ma­

nera que se limiten lo s recorridos de lo s piñones 21 y 22 

y de la s  ruedas 25 y 28.

E l funcionamiento de un dispositivo  t a l  es e l  s i ­

guiente:

30 S i se  hace funcionar la  manivela 9 en e l  sentido de
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un e je  manivela 8, puede engranar con un piñón ánico 21 b 

montado sobre un eje 18 b de una jau la  16 b y este  piñón 

6nico 21 b puede engranar alternativamente por una rueda 

25 a o por una rueda 28 b.

lo s  piñones y la s  ruedas pueden tener,, por parejaá, 

dimensiones idénticas o diferentes y en este último caso 

se obtienen relaciones de m ultiplicación diferente en e l 

mundo de los e je s  de sa lid a .

E l d ispositivo  de rozamiento 2o puede suprimirse s i  

e l conjunto de la  jau la  16 está  equilibrado lo su ficien te 

para que su rozamiento sobre e l e je  de entrada 8 baste 

para asegurar e l  basculamiento, la s  separaciones y los en­

granes.

$n c ie rto s casos y en especial para e l  mando de cor­

tin as de c ie rre  de acceso a vehículos ferro v ia r io s, acceso 

por e l techo o por lo s costados de un vehículo t a l ,  es ne­

cesario asociar a los e je s  de sa lid a  23 y 26, o a uno de 

e llo s  únicamente de lo s dos, un d ispositivo  de enclavamien- 

to .

Aunque este  enclavamiento pueda preverse independien­

temente del d isp ositivo  de mando, puede ser interesante 

in clu irlo  en el mismo mando, para ev itar , en este  último 

caso toda posibilidad de fa ls a  maniobra y hacer e l mane­

jo  puramente in stin tivo .

Con este objeto se une a  dicho mando una chaveta 

eclip sab le  que puede con stitu ir  también un trinquete so­

bre una de la s  ruedas 25 ó 28, o sobre ambas, e l mando 

de desaparición o de desembragado de la  chaveta o del 

trinquete se asegura de forma ventajosa mediante un d is­

positivo  de leva.
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Como se ve sobre ía  figura 7, el enclavamiento de 

la  rueda 25) se obtiene mediante un par de dientes de cha­

veta 31 y 32 diametralmente opuestos, estando estos dien­

tes o trinquetes atraídos uno hacia otro por un resorte 

intermedio 33. Están montados de forma articulada cada uno 

sobre un eje  34 y 35. Cada diente o trinquete e stá  asocia­

do a un g a t illo  plano de maniobra 36 6 37* estando cruzar 

dos dichos g a t i l lo s . Una leva 38 llevada por un eje  de man­

do 39 e stá  situada por encima de lo s  dos g a t i l lo s  36 y 37.

La rotación de la  leva 38, por e l juego de su r e sa l­

to de cabeza plana que apoyan sobre los g a t i l lo s  36, 37 s i ­

multáneamente, asegura la  separación de los dientes o tr in ­

quetes 31, 32 contra e l resorte 33, de manera que se lib e- 

ra  la  rueda 25. La desaparición de la  leva permite a l  re­

sorte 33 asegurar e l agarre de lo s dientes o trinquetes.

El p e r f il  de lo s dientes de trinquete, unido a l  del 

dentado, debe ser t a l  que no haya tendencia a so ltarse  o 

a derrapar bajo e l efecto de un par aplicado a la  rueda

25.

Lá forma de ejecución de la  figu ra  8 lleva , asocia­

da con una leva 38 a montada sobre un eje  39 a de la  mis­

ma configuración, un trinquete único 40 con dos dientes 

41 y 42, montado de forma que o sc ile  sobre un e je  único 

43, provisto de un solo g a t il lo  de maniobra 44 y reten i­

do por un resorte 45 unido a dichos trinquetes y a un en­

ganche f i jo .

Para que t a l  trinquete no ofrezca tendencia a l  de­

rrapado, la s  caras opuestas de lo s dientes 41 y 42 son 

la s  que se aplican sobre los flancos de los dientes co­

rrespondientes de la  rueda 25.
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la  flech a a , por ejemplo, e l  mecanismo de rozamiento 20 

a r ra s tra  la  Ja u la .16 haciéndola bascular y la  coloca en 

la  posición montada sobre la  figu ra  3. TE& esta  posición 

e l  piñón 21 engrana con la  rueda 25 mientras que e l  piñón 

22 se coloca a c ie r ta  d istan cia  de l a  rueda 28. En este 

sentido de giro  del e je  8, e l  e jé  23 viene arrastrado y 

e l  eje 26 queda lib re .

Para e l  g iro  en sentido inverso siguiendo l a  flech a 

b del e je  8, se obtiene una liberación  del e je  23 y por 

engrane del.piñón 22 y de la  rueda 28, una rotación en sen­

tido  inverso del e je  26 y una liberación  del árbol 23.

Los topes 29 y 30 deben e star  colocados de forma t a l  

que. los engranes entre lo s piñones 21, 22 y la s  ruedas 25, 

28 sean correctos. La ausencia de topes puede adm itirse 

cuando es posible obtener engranes con un apoyo a  fondo de 

lo s d ien tes. Para lo s engranes normales, e stos topes con­

servan e l  rendimiento mecánico del d isp o sitiv o . Son tanto 

más ú t i le s  cuanto que e l  ángulo, designado por t( en la  

figu ra  3, sea más pequeño, siendo dicho ángulo e l  que se­

para e l  plano de los e je s  del árbol 8 y del árbol 23 o del 

árbol 26 con e l plano de lo s e je s  del árbol 8 y del árbol 

18, cuando e l  piñón 21 engrana con la  rueda 25.

Este ángulo (( debe, sin  embargo, conservar un valor 

superior a  un mínimo, que es del orden de 5S, a f in  de evi­

ta r  e l  acuñamiento del engrane cuando lo s piñones de la s  . 

ruedas coinciden diente a diente.

E l ángulo formado por lo s planos que unen resp ecti­

vamente e l e je  de lo s árboles de los e je s  de sa lid a  a l  e je  

del piñón intermedio en engrane con l a  rueda correspondien­

te  y este  e je  de piñón intermedio con e l e je  del árbol 8,

-  5 -
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ángulo ¿asignado en la  figu ra  por , ser superior a 90^. 

El e leg ir un valor superior a 90- para este ángulo permite 

orientar la s  reacciones de engrane ¿e los piñones 21 ó 22 

sobre la s  ruedas 25 ó 28 en sentidos ta le s  que e l agarre 

5 . del engrane sea mantenido por e l sentido previsto de ro ta­

ción.

Finalmente, e l ángulo designado en la  figu ra  por y ' 

que es e l  que separa e l plano de los e je s  del árbol 8 y 

del árbol 23 o del árbol 26 con e l  plano de lo s e je s  del 

10 árbol 8 y del árbol 19, cuando e l  piñón 21 engrana con la  

rueda 25, debe e leg irse  con un valor suficientemente gran­

de para permitir e l desembragado del piñón 22 y de l a  rue­

da 28. E l ángulo y  es igual a l  ángulo de oscilación  de l a  

....  jau la  16.

15 I)n d ispositivo  t a l  puede tener varian tes. R si los

dientes de los piñones 12 y 13, en lugar de e star  separa­

dos, podrían con stitu ir un dentado.único, formando a s í  un 

piñón largo y único.

Los e je s  23 y 26 en lugar de ser coaxiales, podrían 

2o e star  desplazados. E sta variante se indica en la  fig u ra  5 

en l a  cual la  ja u la  16 a va prov ista  de e je s  16 y 19 y su­

ficientemente apartados para que lo s piñones correspon­

dientes 21 y 22 no se crucen. Estos piñones pueden, pues, 

engranar con un piñón 12 a único con un dentado de anchu- 

25 ra  normal. En este caso, lo s piñones 21 y 22 se enfrentan 

a ruedas 25 a y 26 a separadas y cuyos e je s  pueden o no 

ser p ara le lo s, s i  lo s dentados son ta le s  que son posib les 

engranajes en ángulo.

Cuando los e je s de sa lid a  están separados como se 

30 indica en la  figu ra  5 un piñón único 12 b, arrastrado por
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Cada, sistema de trinquete y sus levas pueden a lo ja r ­

se fácilmente en la  c a ja  de mando 11.

También es posible organizar lo s trinquetes de forma 

que se enclaven, sean lo s dos e je s  en lo s dos sentidos de 

rotación , ya sea un e je  en los dos sentidos y e l  otro en 

uno só lo , ya sea un e je  en los dos sentidos dejando el otro 

lib re , ya sea lo s dos e je s en uno sólo de lo s sentidos de 

g iro , combinando la s  chavetas y lo s enclavamientos de d i­

versas formas.

La invención comprende asimismo lo s  vehículos equi­

pados de un d isp ositivo  t a l  y lo s c ie rre s de cortin a , so­

bre in stalacion es f i j a s  O móviles, a lo s que se ap lic a .

Es evidente que sin  s a l i r  del cuadro del invento, 

se pueden aportar o tras modificaciones a  la s  formas de 

construcción que acaban de d escrib irse .

El resumen que va a seguir y que no presenta ningún 

carácter lim itativo , tiene simplemente por objeto enunciar 

un cierto  número de particu laridades prin cipales y secun­

d arias del invento, pudiendo tomarse estas p articu larid a­

des aisladamente o formando cualquier combinación p osib le .

Los puntos de invención propia y nueva que se pre­

sentan para que sean objeto de e sta  Batente de invención 

en España, por VEINTE años, son lo s sigu ien tes:

l s .  -  un d isp ositiv o  de mando automáticamente a lte r ­

nado, en función del sentido de rotación de un árbol motor 

único, de dos árboles conducidos, e sp ec ia l, pero no exclu-

9
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sivamente, para l a  maniobra de un d isp ositivo  de c ierre  

de acceso a un vehículo, teniendo dicho d isp ositivo  un 

desplazabie de transmisión constantemente engranado con 

dicho árbol motor,, cuyo desplazabie es arrastrado por f r i c ­

ción con dicho árbol motor, siendo dicha transmisión des­

plazada de este  modo a fin  de que engrane con uno de d i­

chos árboles para un primer sentido de rotación o con el 

otro para e l segundo sentido, de rotación.

2s. -  un d isp ositivo  según e l punto 1, caracteriza­

do porque la  transmisión es de engranaje y e l piñón de sa ­

l id a  de dicha transmisión e stá  montado oscilan te  entre lo s 

dientes de dos piñones soportados respectivamente por lo s 

árboles conducidos.

32. -  Un d isp ositivo  según e l punto 1, caracteriza­

do porque la  transmisión es de engranajes y comprende dos 

piñones de sa lid a  montados o sc ilan te s entre ruedas espa­

c iad as, respectivamente so lid a r ia s  de lo s árboles de sa ­

lid a .

42. -  un d isp ositivo  según e l punto 1, caracteriza­

do porque los piñones de transmisión están montados en 

una jau la  montada a su vez a rotación sobre e l  árbol de 

entrada.

56. — un d isp ositivo  según e l punto 1, caracteriza­

do porque entre e l  árbol de entrada y la  ja u la  e s tá  in ter­

puesto un d isp ositiv o  con guarnición de fr ic c ió n .

6e. -  un d ispositivo  según e l punto 1, caracteriza­

do porque la  oscilación  de la  jau la  está  lim itada por to­

pes.

72. - un d isp ositivo  según e l punto 1, ca rac te r i­

zado porque, en e l  caso en que lo s árholes de sa l id a  sean

-  10 -
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coaxiales, la  transmisión comprende dos piñones de sa lid a  

desplazados angularmente, eventualmente cruzados, que en­

granan con un piñón de dentado 'sencillo  o cada uno con un 

dentado de un piñón doble, so lidario  del árbol de entrada.

8a. -  un dispositivo  según e l punto 1, caracteriza­

do porque los árboles de sa lid a  son paralelos y están des­

plazados y, en t a l  caso, la  transmisión puede comprender 

dos piñones de sa lid a  o uno so lo .

96. -  un d ispositivo  segúñ e l punto 1, caracteriza­

do porque la s  relaciones de multiplicación entre el árbol 

de entrada y los árboles de sa lid a  son idónticas o d íie -i
ren tes.

IOS. -  un d ispositivo  según e l  punto 1, caracteri- 

-z;ado porque la s  posiciones angulares de los e je s  de los 

piñones y ruedas de engranajes en e l tren formado están 

determinadas de manera que se asegure la  libertad  de ap li­

cación y de desaplicación, la  ausencia de. acuñamiento en 

la  aplicación en el momento de una presentación de diente 

sobre diente y una orientación de la s  reacciones de engra­

ne t a l  que e l engrane permanezca constantemente asegurado.

l i s .  -  un dispositivo según e l punto 1, caracteri­

zado porque e l d ispositivo  de mando está  colocado debajo 

de una ca ja , envolviendo dicha ca ja  a dicho desplazable, 

su fricción  eventual, sus topes, a s i  como los piñones y 

la s  ruedas, y no dejando aparecer más que e l árbol de. en­

trada y lo s dos árboles de sa lid a .

12s. -  un dispositivo  según e l punto 1, caracteri­

zado porque uno de los árboles de sa lid a  e stá  unido a un 

mando de cierre de cortina deslizante y e l otro a un ár­

bol de apertura de dicha cortina deslizan te.
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13a. -  un d ispositivo  según e l punto 1, caracteri­

zado porque la  c a ja  puede comprender por lo menos un meca­

nismo d.e enchavetado eclipsable que en. una por lo menos de

la s direcciones de rotación, inmoviliza por lo menos uno*
de los dos árboles de sa lid a .

14a. -  un d ispositivo  según e l punto 1, caracteriza­

do porque uno de los dos árboles de sa lid a  es susceptible 

de ser asociado a un sistema de trinquete eclipsable que 

derrapa automáticamente para un sentido de rotación.

15c. -  un d ispositivo  de mando automáticamente a lte r ­

nado .

Tal y como se ha descrito en la  Memoria que antecede, 

representado en lo s dibujos que se  acompañan y con los f i ­

nes que se han especificado.

Esta Memoria consta de doce hojas, e scrita s a máquina 

por una so la  cara.

DG/. -  12 -
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