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N El presente invento se refiere a un servofre-
no de accionamiento por el vacic el cual tiene un tabique
desplazable que estd unido con hsrmetismo por su borde exte-
rior a la caja de vacio y a2 barra de nistén que estd aco-
plada a un pedal de freno y que sirve para accionar una val-
vula de control por medio de la cual una cémare de trabajo
del servofreno puede ser conectada a discrecidn con el va-
cio o con una presidn més eievada, estando equipada dicha
védlvula de control con un pistén de vAlvula de control adéﬁ%
tado para deslizarse axialmente por el interior de un cue%ﬁd
de vdlvula de control y actuande dicho pistén de vdlvula de
*
control sobre el extremo de urna barra de empuje que haceoi;EL
lizar al pistén del cilindro maestro, y teniéndo interpuesto
entre dicho pistén de vdlvula de control y dicha barra des--

s 9*

empuje un elemento de reaccidn. e

‘e

LI W

En las unidades de servofreno de més reclekis
disefio se tiene la tendencia a reducir su peso ¥ su lonéigéd
total. 3in embargo, la obtencidn en su grado 4ptimo de ambad
cosas lleva consigo los inconvenientes que siguen:

- el uso de materiales de pequefla densidad (aluwninio) para
la fabricacidn de un servofreno que sea ligero implica ung
mala eliminacidén del ruido de succibén de la unidad de serd
vofreno, ¥y

- con una longitud del conjunto reducida los conductos de
entrada del aire a la cémara de giabajo tienen que estar
situados bastante profundos en la parte de cuello cilin-
drico de la caja de vacf{o. E1 aire que entra a gran velod

cidad contra la parte de cusllo induce a ésta a vibrar,

siendo estas vibraciones irradiadas a todas las superfi-

cies de la caja, produciéndo un molesto ruido de succidn.
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o : El presente invento tiene por objeto mejorar
el disefio de 1cé servofrenos de vacio de la clase de que se
estd tratando, de tal modo que en su funcionamiento no se
preduzca el ruido al que nos hemos referido.

De acuerdo con el invento, ello se logra ha-
ciéndo que en la zona de la holgura anular, formada de un
ledo por una superficie periférica de dicho cuerpo de vdlvu-

la de control o por un diafragma que rodea a dicho cuerpo de

L]
‘a0 p

vélvula de control o por parte de un manguito o brida que, ro
* o Y

dea a dicho cuerpo de védlvula de control, o por mds de uno e
la vez de los elementos citados, ¥y del otro lado por la p%rte
de cuello de dicha caja de vacio, se tenga un elemento de::"
Tflector del aire que afecte a la circulacidbn del aire por di+

cha holgurz asnular, ' Cenen

o e
En este caso puede preferirse que el elemehio

deflector del aire esté sujeto de modo que no pueda deslikar
se por el cuerpo de vdlvula de control, por la parte deiigg
brida ni por el diafragma, desplazdndose, por tanto, durante
la actuacidén del freno, junto con el tabique mévil, en la
direceidn longitudinal del sexvofreno de vacfo. Coﬁ wne rea-
lizacidén preferida, a dicho cuerpo de védlvula de control le
rodea un anillo de retencidén psra sujetar a dicho elemento
deflector del aire que puede, por ejemplo, ser un anillo de
pldstico espandido. Puede ser de interés que el anillo de re
tencidn tenga en su superficie anular radialmente interior
una cantidad de nervios o lengliebas que sobresalzan radial-
mente hacia adentro y que sirvan para anclar a dicho anillo
de rétencién en la superficie exterior del cuerpo de valvula

de control de una brida o borde que ge extienda en direccién

radial hacia afuera y que impida que dicho anillo de plédsti-
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do de posicidn en direccién axial,

Con otro aspecto, el diafragma due aisla her-
méticanmente al retenedor de diafragma del tabique axialmente
desplazable estd provisto de un cuello que rodez con herme-
tismo 21 cuerpo de vélvula de control, teniéndo este cuello
en su cara radialmente exterior unas prominencias, aletas o
nervios que se extienden substancialmente jpor dicha holzura

anular llegando aproximadamente a la cara radialmente inte-

rior de la semicaja posterior de la caja de vaclo. En una ~*]
versién de conjunto del elemento deflector del aire, el s?c—
tor en forma de disco que se extiende en direccién radial::"
hacia afuera estd ventajosamente equipado con una cantidad

de nervios gue se extienden més o menos radizlmente hacia*~-

e
afuera y estédn uniformemente distribufdos en la circunfe¥dpe

cia, cuyos nervios forman con la cara interior de la sehisa-
ja posterior de la caja de vacio unos conductos radialeé:gée
permiten que pase el aire desde la holgura anvlar a la céma-
ra de trabajo. En el caso de que el elemento deflector esté
disefiado como un anillo de material pldstico expandido, el
diafraegma que aisla g dicho retenedor de diafrasgma del tabi-
due mévil puede tener formado un cuello que rodee al cuerpo
de vdlvule de control y que presente una cantidad de protu-
berarncias que se extiendan en direccidn radial y en las que
estd fijado el anillo de plastico expandido.

En otro aspecto, el elemento deflector del
aire estd hecho de material cerémico, en formz substancial-
mente de anillo y teniéndo en su cara interior cilindrica al
menos una ranura circular que facilite el paso del aire por

el cuerpo anular y que amortiglie las vibraciones. Ademds de

| co expandido se deslice sobre el anillo de retencién cambian|.
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_ello, puede tenerse un anclaje del elemento deflector del

aire en el cuerpo de védlvulas de control sumamenﬁe‘ventajoso
haciéndo gue el elemento deflector del aire tenga una forma
de cilindro hueco con secciédn transversal practicamente rec
tangular y que tenga en toda su superficie cilindrica inte-
rior un nervio que se extienda en direccidén radial hacia addn
tro y el cual se acople a una depresién o ranura que haya en
la superficie periférica del cuerpo de vélvula de conivrol, |,

impidiéndose asl que el elemento deflector del aire se d?sz

wa®

place en direccién axial,

El invento puede adaptarse a las mds varigdag
. ’ L I
ey s . . e v
posibilidades de realizgeidn, algunas de las cuales se mues-
tran esqueméticamente en los dibujos que se acompafian, en

~
Cacy.

los que

- .-

N

- la Fig 1 es una seccién longitudinal de una realizacidn-'

-e_

de servofreno en la que el elemento deflector del aiééiien

la forma de un anillo de plédstico expandido del tipo:dé3

un cilindro hueco, estd sujeto en la holgura anular entre

el cuerpo de vdlvula de control y la parte de cuello de 1a
caja de vacfo, generalmente por media de un anillo de re-
tencibn;

- las Figs. 2 ¥ 3 nuestran en planta y en unz seccibn trans-
versal parcial, respectivamente, el anillo de retencién
para lg sujecidbn del anillo de pléstico expandido del ti-
po de un cilindro hueco de acuerdo con la Fig. 1, ¥

~ la Fig. 4 es una seccidn transversal de un elemento defled
tor del aire de forma anular y del tipo de un cilindro
hueco, hecho de un material cerdmico poroso.

Bl servofreno de acuerdo con la Fig. 1 com-

prende una caja de vacio 1"' que estd dividida en une cémara
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de trabajo 3" y una cdmara de vacio por un tabique axialment

7

desplazable 2", Dicho tabique axialmente desplazable 2" es-

t4 constitufdo por un retenedor de diafragma en forma mds o

- =

menos de disco de chapa embutida o constituido por una placa
metdlica, y un diafragma flexible 6™ a &1 adherido que con-
siste en un diafragma enrollable unido con hermetismo por la
circunferencia del disco retenedor del diafragme a la caja

de vacfo 1 de un modo que no se muestra en el dibujo.
R §

Una védlvula de control 9", que es accionable
por una barre de pistén 8", comprende un pistén de vélvula

de control 10" que estéd conectado a la barra de pistdn 8".de

| >
modo que, en la posicién de reposo en la que estd representa+

do, deja libre le abertura de védlvula en un cuerpo de védlvula

de control 11", con lo que la cémara de trabajo 3" es pﬁééfé

-

-

en comuniczcidn con la cémara de vacio a travds de unos con-

- -

ductos gufa del aire dispuestos lateralmente dentro del -cuér-

- v

po de vdlvula de control 11" y ftermirando por su lado antés
rior en la periferia del cuerpo de vdlvula de control 11%.
Cunando se produce la actuacidn de la vélvula de control 9",
es decir, cuando la barra de pistdén 8" efectda un movimiento
axial, se interrumpe la comunicacién de la cdmara de vacio
con la cdmara de trabajo 3". Entonces la cdmara de trabajo 3L
queda conectada éon la atmésfera, lo que hace que el tabique
desplazable 2" se mueva hacia la cédmara de vaclo.

La fuerza de frenado es transmitida a través

de un disco de reaccibn, de goma eldstica, 13", que estd alo:
jado en una cavidad que hay en la cara frontal del cuerpo de
vélvula de control 11" y, a través de una barra de empuje
14" equipada con una bride de cabeza, llega a un pistén de

accionamiento de un cilindro maestro (que no se muestra en
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r§l dibujo) del sistem= de frenzado, el cual estd situado al
final del lado del vacio del servofreno.

Como puede observarse clararmente en la Fig, 1

b

el cuerpo de vdlvula de control 11" tiene un cornducto 27" dis

i

puesto transversalmente respecto al eje longitudinal de la
unidad, enlazando dicho éonducto 27" 2l espacio de vadlvula
que hay detrds de la vdlvula de control 9" con la cémara de
trabajo 3", y pasando por este conducto el aire de la atmds—

X |
fera cuando es accionado el freno. En ese caso, la entrada ,

del aire de la atmésfera a la cémara de trabajo 3" se hége.a

muy rapidamente, con unas velocidades muy grandes, sobre to-

do en la parte de cuello cilindrico a de la semicaja poste-
®

L N
C.Q.

rior 29" que gufa al cuerpo de vélvula de control 11",
En la versibén de acuerdo con las Figs. 1L a 3

el servofreno tiene dispuesto, en la Zona de la holguras anu--

lar b", un anillo.de pldstico expandido 31" que reduce gue”

paso del aire, distribuyéndolo uniformemente y amortigu%%ﬁ?
las vibraciones que se pueden producir, y el cual se digpbﬁe
en la zona de transicidn entre el conducto que se extiende
radialmente 27" ¥y la holgura anular b’’, siendo retenido en
el cuerpo de vélvula de control 117’ por medio de un anillo
de retencidén 35. Como ﬁuede verse en las Figs. 2y 3, el aniT
1llo de retencién 35 tiene distribuidas por su circunferencia
unas lenglietas 36 pbr medio de las cuales se agarra a la su-

perficie exterior cilfndrieca del cuerpo de vélvula de con-

trol 1177, E1 anillo de pléstico expendido 31°° es deslizad

4

sobre los elementos de embridado cilindrice 37 y presionado
por medio de dicho anillo de retencién 35 contra las super—

ficies toroidales .de agarre del diafragma 6°°°.
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REIVINDICACIOI=S

Los puntos que como caracteristica de novedad
Se presentan para que sean objetovde esta solicitud de ode-
lo de Utilidad en Espafia, por VEINTE afios, son.loquue se res
cogen en las reivindicaciones siguientes:

12,~ Un servofreno de vacio mejorado el cuzi

tiene un tabique desplazable que estéd vnido con hermetisﬁg'},
por su borde exterior a la caja de vacio y una barra de pis—l
t6n que estéd acoplada a un pedal de freno y que sirve parg,
accionar una valvula de control por medio de la cual uné.gé—
mara de trabajo del servofreno puede ser conectada a discre-

cién con el vacio o con una presién més elevada, estandq ..

-

equipada dicha védlvula de control con un pistén de vélvuié:dé

control adaptado para deslizarse axialmente por el intexiox
de un cuerpo de védlvula de conbtrol y actuando dicho pis%%%;
de védlvula de control sobre el extremo de una barra de empu-
je que hace deslizar al pistén del cilindro maestro, y tenie$
do interpuesto erftre dicho pistén de vdlvula de control y
dicha barra de empuje un elemento de reaccién,caracterizado
porque en la Zona de la holgura anular, forméda de un lado
por una superficie periférica de dicho cuerpo de vilvula de
control o por un diafragma que rodea a dicho cuerpo de val-
vula de control, o por parte de un manguito o brida que rodeg
a dicho cuerpo de vdlvula de control, o por més de uno a la
vez de los elemenitos citados, y del otro lado por la parte

de. cuello de dicha caja de vacfo, se tiene un elemento de-

flector del aire que afecta a la circulacibn del aire por
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_dicha holgura anular.

22 ,—- Un servofreno de vacio de acuverdo con
la reivindica%ién 12, caracterizado porque dicho elemento
deflector del aire esta sujeto en Gicho cuerpo de védlvula
de control de modo que no pusde dsslizarse por dicho cuerpo
de vélvula de control, por dicha parte de brida ni pbr dichd
diafragma desplazdndose, por tento, junto con dicho tabigue
mévil en la direccidn longitudinal ael servofreno de vacio.

38,~ Un servofreno de vacio de z2cuerdo gopn-,
la reivindicacidén 12 y la reivindicacién 22, caracterizsdd’
porque tiene un anillo de retencién que rodea a dicho éuerpq

de vadlvula de control para sujetar a dicho elemento deflng-

tor del aire como, p.e.; un anillo de pléstico expandido.
48 ,~ Un servofreno de vacio de acuerdo con

la reivindicacibn 32, caracterizado porque dicho anilla de,
e o

L4
®e0

retencidn estd equipado en su superficie anular radialmaenie

tienden radizlmente hacia adentro y sirven parc anclar a di-

cho anillo de retencibn sobre la superficie exterior de di-
1lo de retencibn en su extremo del lado del pedal de una

- ra ¥y que impide que dicho anillo de pléstico expandido, desH
lizado sobre dicho anillo de retencidn, cambie de posicidn
en direccidbn axial.

8,~ Un servofreno de vaclo de acuerdo con
la reivindicacidn 12, caracterizado porque dicho diafragma
que aisla hermeticanente al retenedor de diafregma del ta-
bique axialmente desplagable estd provisto de un cuello que

rodea con hermetismo a dicho cuerpo de valvula de control,

interior con una cantidad de nervios o lenglietas, que se..exd

cho cuerpo de vdlvula de control, estando provisto dicho ani

brida o borde que se extiende en direccién radiagl hocia afud
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prominencias, aletas o nervios que se extienden substancial+4
mente por dicha holgura anular llegando aproximadamente has4
ta la cara radialmnente interior de dicha parte de cuello de
ia semicaja posterior de dicha caja de vacio y que sirve de
elemento deflector del aire.

a,~ Un servofreno de vacio de acuerdo con
alguna o algunas de las precedentes reivindicaciones, carac+
terizado porque dicho elemento deflector del aire estd he-.

cho de material cerdmico, siéndo dicho elemento deflectdr.’.

.,s?

del aire de una forma mds o menos anular y teniéndo.en su

cara cilindrica interior al menos una ranura circular. e,
[ ]

72 .- Un servofreno de vacfo de acuerdo con

alguna o algunas de las precedentes reivindicaciones, carac

terizado porque dicho elemento deflector del aire tiene, una

forma anular de seccidn transversal practicamente rectangy-

lar y que tiene en toda su superficie cilindrica interipy, un

nervio que se extiende en direccién redial hacia adentrd’y’

el-cual se acopla a una depresidn, ranura u orificio de la

superficie periférica de dicho cuerpo de vé4lvula de control
¥ que impide que dicho elemento deflector del aire se des-

place en direccidédn axial.

82,~ Un servofreno de vacio de acuerdo con

alguna o algunas de las precedentes reivindicaciones, caracs
terizado porque dicho elementc deflector del aire tiene una
forma anular y porque en dicho cuerpo de vdlvula de conirol
en un plano dispuesto en dngulos rectos con el eje longitu-
dinal de dicho cuerpo de vdlvula de cgg}rol vy extendiéndose
en direccidn radial por el conducto dei aire, estéd provisto

de una superficie cde gufa rigidamente situadsa en dicho con-
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~ducto de dicho cuerpo de vdlvula de control que le sirve de
soporte a dicho elemento deflector del zire.

9g,- "UN SERVOFRENO DE VACIO",

Tal y comc se ha descrito en lz Memoria que
antecede, representado en los dibujos que se acompaian y pa-
ra los fines que se han especificado.

Esta lemoria consta de digz hojaé escritas

a mdquina por una sola hoja.
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