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" El1 presente invento se refiere a un servofreno de acciod
namiento por el vacf{o el cual tiene un tabigue desplazable gue estd
unido con hermetismo por su borde exterior a la caja de vacio y una
barra de pistdn que estd acaplada a un pedal de freno y gue sirve
para accionar una valvula de control por medio de la cual unz.c&mars
de trabajo del ssrvofreno puede ser conectada a discrecidn cdq.%}
vacio o con una presidn mds elevada, estando equipada dicha valvule
de control con un pistdn de vdlvula de control adaptadoc para d@fli—

%
zarse axlalmente por el interior de un cuerpo de vdlvula de cbﬁ%;bl
Y actuahdo dicho pistdn de vdlvula de control sobre el extremao de
una barra de empuje que hace deslizar al pistén del cilindroﬂﬁaeé—

tra, y teniéndo interpuesto entre dicho pistén de vdlvula de égﬁ%}ol

y dicha barra de empuje un elemento de reacciédn, . St
En las unidades de servofreno de més reciente disééq-§e
tiene la tendencia a reducir su peso y su longitud total. Sin.EQ-.
bargo, la obtencidn en sﬁ grada G6ptimo de ambas cosas lleva consigo
los inconvenientes qué siguen: ‘
~ el uso de materisles de pequeﬁaAdenSidad (aluminia) para la fabri-
cacidn de un servofreno que sea ligero implica una mala elimina-
ciGn del ruido de succién de la unidad de servofreno, y
- con una longitud del conjunto reducida los conductos de entrada
del aire a la cémara de trabajo tienen gue estar situados bastente
profundos en la parte de cuello cilindrico de la caja de vacio. E1l
aire que entra a gran velocidad contra la parfe de cuello induce
a ésta a vibrar, siendo estas vibraciones irradiacdas a todas las
superficies de la caja, produciéndo un molesto ruido de succidn.
El presente invento tisnz por objeto mejorar el diserio
de laos servofrenos de vacio de la clase de que se esta tratano, de

tal modc que en su Funcionamiento no se produzca el ruido al gue nos

hemos referido.
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De acuerdo con el invento, ello se logra haciendo que en
la zona de la holgura anular, formada de un lado por una superficie
periférica de dicho cuerpo de vdlvula de control o por un diafragma
que rodea a dicho cuerpo de vdlvula de control o por parte de un
manguito o brida gue rodea a dicho cuerpo de vdlvula de contrgly. o

por mas de uno a la vez de los elementos citados, y del otro®lzde

L 4
.‘.

por la parte de cuello de dicha caja de vacio, se tenga un elemento

deflector del aire que afecte a la circulacidn del aire por dipha

holgura anular. ) aes

En este caso pusde preferirse que =1 elemento deflector
del aire esté sujeto de modo que no pueda deslizarse por el swerso

de vdlvula de centrol, por la parte de la brida ni por el dieTrhg-

ma, desplazdndose, por tanto, durante la actuacién del freno,* junto

con el tabique mdvil, en la direccién longitudinal del servofreno

de vacio. Con una realizacién preferida, a dicho cuerpe de valuvula
de coﬁtrol le rodea un anillo de retencidn para sujetar a dicho ele-
mento deflector del aire que puede, bor ejemplo, ser un anillo de
plédstico espandido. Puede ser de interés que el anillo de retencidén
tenga en su superficie anular radialmente interior una cantidad de
nervios o lenglietas que sobresalgan radialmente hacia adentro y que
sir ‘an ovara anclar a dicho anillo de retencidén en la superficie ex-
terior del cuerpo de vdlvula de contrul de una brida o borde que

se extienda en direccidén radial hacia afuszra y que impida que dicho
anillo de plastico expandido se deslice sobre el anillo de retencidn
cambiando de posicifn en direccidn axial.

Con oiro aspecto, el diafragma gue aisla herméticamente
al retenedor de diafragma del tabique axialmente desplazable esta
pravisto de un cuello gue rodea con hermetismo al cuerpo de vdélvula
de control, teniéndo este curllo en su cara radialmente exterior

unas prominencias, aletas o nervios gue se extienden substancialmen-
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te por dicha holgura anular llegando aproximadamente a la cara ra-
dialmente interior de la semicaja posterior de la caja de vacio. En
una versidn de conjunto del elsmento deflector del aire, el sector
en forma de disco que se extiende en direcci6n radial hacia afusra
estd ventajosamente equipado con una cantidad de nervios que se .ex-

tienden mds o menos radialmente hacia afuera y estin uniformemente
s o

distribuidos en la circunferencia, cuyos nervios forman con la cara

interior de la semicaja posterior de la caja de vacio unos conduc-

tos radiales qus permiten quz pase el aire desde la holgura amnaldr
a la cémara de trabajo. En el caso de gue el elemento deflecior es-—
té disefiado como un anillo de material pléstico expandido, el.dia-
fragma que aisla a dicha retensdor de diafragma del tabique Mﬁvi§

puede tener formado un cuello que rodee al cuerpo de vdlvula do «cond

trol y que presente una cantidad de protuberancias que se exti%udan

en direccién radial y en las que esté fijado el anillo de pld&ficdo
expandido.

En otrc aspecto, el elemento deflector del aire estéa
hecho de material uveramico, en forma substancialmente de anillo y
teniéndo en 9& cara interior cilindrica al menos una ranura circu-
lar que facilite el paso del aire por el cuerpo anular y que amor-
tiglie las vibraciones. Ademds de ello, puede tenerse un anclaje del
elemento deflector del aire en el cuerpo de vdlvula de control su-
mamente ventajoso haciéndo que el slemento deflector del aire ten-
ga una forma de cilindro hueco con secnifn transversal précticaments
rectangular y gue tenga en toda su superficie cilindrica interior
un nervio gue se extienda en direccidn radial hacia adentro y el
cuai se acople a una depresidn 6 ranura que haya en la superficie
periférica del cuerpo de vdlvula de control, impidiéndose asi que
el elemanto deflector del aire se desplace en direccidon axial.

El invento puede adaptarse a las més variadas posibili-
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dades de realizacidn, una de las cuales se muestra esgquemdticaments

en los dibujos que se acompafian, en los que

- la Fig. 1 es una seccidn longitudinal de una realizacidn de servo-
freno en la que el elemento deflector del aire, en la forma da un
anillo de plistico expandido de? tipo de un cilindro hueca, ??Fé

situsdo en la parte radialmente interior de la cémara de trahsgo,

en la zona de la embocadura de la holgura anular.

El servofreno de acuerdo con la Fig. 1 comprende una

caja de vacio 1° que esta dividida en una cdmara de trabajo 32.9¢
una cémara de vacio 47 por un tabique axialmente desplazable 27,
Dicho tabicue axialmente desplazgble 2° estd constituido por un.

retenedor de diafragma en forma Was o menos de disco de chapa sithu-
. LR ]

tida o constituido por una placa metdlica, y un diafragma flexible

6" a &1 adherido que consiste en un diafragma enrollable unid?i@@n

hermetismo por la circunferencia del disco retenedor del diafeegra
a la éaja de vacio 1° de un modo que no se muestra en el dibujo.
Una vdlvula de control 9°, que es accionable por una
barra de pistdn 8%, comprende un pistdén de vdlvula de control 10°
que estd conectado a la barra de pistdn B° de modo que, en la posi-
cidn de reposo en la que estd reprasentado, deja libre la abertura
de vilvula en un cuerpo de valvula de control 11°, con lo que la
cdmara de trabajo 3° es puesta =n comunicacifn con la cdmara de
vacfo 4° a través de unos conductos gufa del aire dispuestos late-
ralmente dentro del cuerpo de vdlvula de control 11° y terminéﬁdo
por su lado anterior en la periferia del cuerpo de valvula de contr(
11°. Cuando se produce la actuacién de la védlvula de control 9¢, es
decir, cuando la barra de pistdn 8° efectia un movimiento axial, se
interrumpe la comunicacidn de la cémara de vacio 4° con la cémara dd
|

trabajo 3°. Entonces la cédmara de trabajo 3° queda conectade con la

atmésfera, lo que hace que =1 tabique desplazeble 2° se mueva hacia

1
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v 1 la camara de vacio 4°.

La fuerza de frenado es transmitida a través de un discd
de reaccidn, de goma eldstica, 13° que estd alojads en una cavidad
. que hay en la cara frontal del cuerpo de vdlvula de control 11° Y

5 a través de una barra de empuje 14~ equipada con una brida d?.??:
beza, llega a un pistdn de accionamiento de un cilindro maes?rP..

(que no se muestra en el dibujo) del sistema de frenade, el cual

estd situado al final del lado del vacio del servofreno.

..
Un muelle de compresidn, que por uno de sus extrgles®

10 se apoya en la pared frontal de la caja de vacfo 1° y por el otro
en el retenedor de diafragma, mantiene al tabique desplazablg‘?f_en
la posicidn iniciel en gue se muestra en el dibujo.

Al cuerpo de vdlvula de control 11° hay fijado un, &isco

de guia hecho de chapa 0 de una placa metdlica y el cual impi@éi%ue
15 la barra de empuje 147, cuando el cilindro maestro no esti méhf;éo,
- se caiga 0 se rompa. La parte tubular de dicho disco de guia mantie-
ne a la brida de cabeza de la barra de empuje 14° en el hueco Que
hay en el cuerpo de vdlvula de control 11°.

Como puede observarse claramente en la Fig. 1, el cuer-
.20 po de vdlvula de control 11° tiene un conducto 27° dispuestoc trans—
| versalmente respecto al eje longitudinal de la unidad, enlazando
dicho conducto 27° al espacio de vdlvula que hay detrds de la vd&l-

vula de control 9° con la cémara de trabajo 3°, y pasando por este

conducto el aire de la atmdsfera cuando es accionado el freno. En
25 ese caso, la entrada del aire de la atmdsfera a la cédmara de traba-
jo 37 se hace muy répidamente, con unas velocidades muy grandes,
sobre todo en la parte de cuello cilindrico a de la semicaja pos-

terior 29° que guia al cuerpo.de vAlvula de control 11°.

En la versidn de acusrdo con la Fig. 1, el servofreno

30 tiene, dispuesto, en la zona de la holgura anular b, un anillo de

01045




r= HOD-HORY Hoju nam. O

1 pldstico expandido 31° en la parte cilindrica del diafragma 6°°,

el cual se extiende hacia el pedal de freno. El aire que durante la
operacidn de frenado nasa por el conducto 27° a la holgura anular
b® se encuzntra con el anillo de [.14stico expandido 31° que esta

5 adherido o vulcanizado al cuello 80°° del diafragma 6°°, redusifa-
dose su velocidad a su paso a través del anillo de pléstico éﬁg%bdid
31°, y siénda de este mado uniformemente distribuido el aire que end

tra, con lc que no puede producirse ruido alguno.
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Los puntos que como caracteristica de novedad se pre-
sentan para que sean objetoc de esta solicitud de Modelo de Ut&iﬁdad

en Espafia, por VEINTE afios, son los que se recogen en las reivindi-

cacliones siguientes: ' e’
l2,« Un servofreno de vacio mejorado el cual tiene un
tabique desplazable gue esté unido con hermetismo por su borde ex-

terior a la caja de vacio y una barra de pistdn gque estd acoslada

. =
L)

a un pedal de freno y que sirve para accionar una valvula de,&ﬁatrol
por medio de la cual una cémara de trabajo del servofreno pu%ﬁé:%er
conectada a discrecién con el vacio o con una presidn méds elévédé,
estanan equipada dicha vdlvula de control con un pistdén de valvula
de control adaptado para deslizarse axialﬁente por el interior de
un cuerpo de valvula de control y actuando dicho pistén de vdlvula
de control sobre el extremo de una barra de empuje que hace deslizar
al pistdn del cilindro maestro, y teniéndo interpuesto entres dicho
pistdn de vdlvula de control y dicha barra de empuje un elemento

de reaccidn, caracterizado porgque en la zona de la holgura anular,
formada de un lado por una superficie periférica de dicho cuerpao de
vdlvula de control o por un diafragma que rodea a dichu cuerpo de
vdlvula de control, o por parte de un manguito o brida que rodea a
dicho cuerpo de vdlvula de contrcl, o por mds de unc a la vez de
los elementos citados, y del otro lado por la parte de cuello de di-
cha caja de vacio, se tiene un elemento deflector del aire gque afec~

ta a la circulacién del aire por dicha holgura anular.

28 .- Un servofreno de vacf{o de acuerdo con la reivindi-
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cacidn 1%, caracterizado porque dicho elemento deflector del aire
estd sujeto en dicho cuerpo de vdlvula de control de modo gue no
puede deslizarse por dicho cuerpn de vadlvula de control, por dicha
parte de brida ni por dicho diafragma desplazdndose, por tanto, Jund

to con dicho tabique mdvil en la direccidn longitudinal del seruo-

L LR N}

freno de vacio.

. PO
* o @
-

32.-~ Un servofreno de vacio de acuerdo con la reivindi-
cacidn 12, caracterizado porque dicho diafragma que aisla hermética-
[ ]

[
mente al retenedor de diafragma del tshique axialmente desplacasbPe

estd provisto de un cuello que rodea con hermetismo a di.cho cusrpa

exterior unas prominencias, aletas o nervios gue se extienden:gﬂbs-

tancialmente por dicha holgura anular llegando aproximadamente.has-

tz la cara radialmente interior de dicha parte de cuello de lélqémi_

caja posterior de dicha caja de vacio y que sirve de elemento "de-
flectﬁr del aire.

42 .~ Un servofreno de vacio de acuerdo can alguna o al-~
gunas de las precedentes reiVindicediDnes, caracterizado poroue di-
cho elemento deflector del aire esté hecho de material cerémico,
siéndo dicho elemento deflector del aire de una forma mds o menos
anular y teniéndo en su cara cilindrica interior al menos una ranu-
ra circular.

58 .~ Un servofreno de vacio de acuerda con alguna 0 al-
gunas de las precedentes reivindicaciones, caracterizado porgue di-
cho elemento deflector del aire tiene una forma anular .:2 seccidn
transversal préacticamente rectangular y que tiene en toda su super-
ficie cilindrica interior un nervio que se extiende en direccién‘
radial hacia adentro y el cual se acopla a una depresidn, ranura u
orificio de la superficie periférica de dicho cuerpo d? vilvula de

control y que impide que diche elemento deflector del aire se desplg
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ce en direccidn axial.
62,-~ "M SERVOFRENDO DE VAGIO".
Tal y como se ha descrito en la memoria que antecede,

reprasentado en los dibujos aue se acompafian y para los fines gue

A

se han especificado.

.
LI 3 Y

Esta memaria consta de nueve hojas escritas a mdouina
: » e

por una sola cara. e

f" LR 408
Qaarsa]] 1o B
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