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El presente invento se refiere a un servofreno de accio­
namiento por el vacío el cual tiene un tabique desplazable que está 
unido con hermetismo qor su borde exterior a la caja de vacío y una 
barra de pistón que está acoplada a un pedal de freno y que sirve 
para accionar una válvula de control por medio de la cual una..cámarE 
de trabajo del servofreno puede ser conectada a discreción con.e% 
vacío o con una presión más elevada, estando equipada dicha válvula
de control con un pistón de válvula de control adaptado para d°sli-

* * *zarse axialmente por el interior de un cuerpo de válvula de c^rí^rcl
y actuando dicho pistón de válvula de control sobre el extremo de
una barra de empuje que hace deslizar al pistón del cilindro "mae-s-
tro, y teniendo interpuesto entre dicho pistón de válvula de óoñtrol
y dicha barra de empuje un elemento de reacción, *;*.

. .  * *

En las unidades de servofreno de más reciente diseño*se
* . .

* * * *tiene la tendencia a reducir su peso y su longitud total. Sin em­
barga, la obtención en su grado óptimo de ambas cosas lleva consigo 
los inconvenientes que siguen:
- el uso de materiales de pequeña densidad (aluminio) para la fabri­

cación de un servofreno que sea ligero implica una mala elimina­
ción del ruido de succión de la unidad de servofreno, y

- con una longitud del conjunto reducida los conductos de entrada 
del aire a la cámara de trabajo tienen que estar situados bastante 
profundas en la parte de cuello cilindrico de la caja de vacío. El 
aire que entra a gran velocidad contra la parte de cuello induce
a ésta a vibrar, siendo estas vibraciones irradiadas a todas las 
superficies de la caja, produciendo un molesto ruido de succión.

El presente invento tiene por objeto mejorar el diseño 
de los servofrenos de vacío de la clase de que se está tratando, de 
tal modo que en su funcionamiento no se produzca el ruido al que nos
hemos referido.



De acuerdo con el invento, ella se logra haciendo que er
la zona de la holgura anular, formada de un lado por una superficie
periférica de dicho cuerpo de válvula de control o por un diafragma
que rodea a dicho cuerpo de válvula de control o por parte de un
manguito o brida que rodea a dicho cuerpo de válvula de cont^gly.o
por más de uno a la vez de los elementos citados, y del otro*l.=fdo

**.
por la parte de cuello de dicha caja de vacío, se tenga un elemento
deflector del aire que afecte a la circulación del aire por dicha

!* .holgura anular. *^*
En este caso puede preferirse que el elemento deflector

del aire esté sujeto de modo que no pueda deslizarse por el sMBKpo
de válvula de control, par la parte de la brida ni por el diaTnad-*.
ma, desplazándose, por tanto, durante la actuación del freno,*junto

. * * *
con el tabique móvil, en la dirección longitudinal del servofreno. 
de vacío. Con una realización preferida, a dicho cuerpo de válvula 
de control le rodea un anillo de retención para sujetar a dicho ele­
mento deflector del aire que puede, por ejemplo, ser un anillo de 
plástico espandido. Puede ser de interés que el anillo de retención 
tenga en su superficie anular radialmente interior una cantidad de 
nervios o lengüetas que sobresalgan radialmente hacia adentro y que 
sir an oara anclar a dicho anillo de retención en la superficie ex­
terior del cuerpo de válvula de control de una brida o borde que 
se extienda en dirección radial hacia afuera y que impida que dicho 
anillo de plástico expandido se deslice sobre el anillo de retención 
cambiando de posición en dirección axial.

Con otro aspecto, el diafragma que aísla herméticamente 
al retenedor de diafragma del tabique axialmente desplazable está 
provisto de un cuello que rodea con hermetismo al cuerpo de válvula 
de control, teniendo este cuello en su cara radialmente exterior 
unas prominencias, aletas o nervios que se extienden substancialmen-
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te por dicha holgura anular llegando aproximadamente a la cara ra­
dialmente interior de la semicaja posterior de la caja de vacío. En 
una versión de conjunto del elemento deflector del aire, el sector 
en forma de disco que se extiende en dirección radial hacia afuera 
está ventajosamente equipado con una cantidad de nervios que se.ex­
tienden más o menos radialmente hacia afuera y están uniformemente

*  *  *

.  *distribuidos en la circunferencia, cuyos nervios forman con la cara 
interior de la semicaja posterior de la caja de vacío unos conduc- 
tos radiales qus permiten que pase el aire desde la holgura strlslár 
a la cámara de trabajo. En el caso de que el elemento deflector es­
té diseñado como un anillo de material plástico expandido, el.dia­
fragma que aísla a dicho retenedor de diafragma del tabique nfp^íl
puede tener formado un cuello que rodee al cuerpo de válvula <con-

. .  * *trol y que presente una cantidad de protuberancias que se extiendan* . .
en dirección radial y en las que esté fijado el anillo de platico 
expandido.

En otro aspecto, el elemento deflector del aire está 
hecho de material cerámico, en forma substancialmente de anillo y 
teniendo en f.u cara interior cilindrica al menos una ranura circu­
lar que facilite el paso del aire por el cuerpo anular y que amor­
tigüe las vibraciones. Además de ello, puede tenerse un anclaje del 
elemento deflector del aire en el cuerpo de válvula de control su­
mamente ventajosa haciendo que el elemento deflector del aire ten­
ga una forma de cilindro hueco con sección transversal, prácticamente 
rectangular y que tenga en toda su superficie cilindrica interior 
un nervio que se extienda en dirección radial hacia adentro y el 
cual se acople a una depresión o ranura que haya en la superficie 
periférica del cuerpo de válvula de control, impidiéndose así que 
el elemento deflector del aire se desplace en dirección axial.

El invento puede adaptarse a las más variadas posibili-
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dades de realización, una de las cuales se muestra esquemáticamente 
en los dibujos que se acompañan, en los que 
- la Fig. 1 es una sección longitudinal de una realización de servo- 

freno en la que el elemento deflector del aire, en la forma de un 
anillo de plástico expandido de? tipo de un cilindro hueco, e§tá 
situado en la parte radialmente interior de la cámara de trabajo,* w *
en la zona de la embocadura de la holgura anular.

El servofreno de acuerdo con la Fig. 1 comprende una 
caja de vacío 1** que está dividida en una cámara de trabajo 
una cámara de vacío 4" por un tabique axialmente desplazable 2*. 
Dicho tabique axialmente desplazable 2* está constituido por un *
retenedor de diafraoma en forma más o menos de disco de chapa entbu-

, -- . *-tida o constituido por una placa metálica, y un diafragma fle^ij^le
6" a él adherido que consiste en un diafragma enrollable unido*con

* * *hermetismo por la circunferencia del disco retenedor del diafragma 
a la caja de vacío 1* de un modo que no se muestra en el dibujo.

Una válvula de control 3*, que es accionadle por una 
barra de pistón S*, comprende un pistón de válvula de control 10* 
que está conectado a la barra de pistón 8* de modo que, en la posi­
ción de reposo en la que está representado, deja libre la abertura 
de válvula en un cuerpo de válvula de control 11*, con lo que la 
cámara de trabajo 3* es puesta en comunicación con la cámara de 
vacío 4* a través de unos conductos guía del aire dispuestos late­
ralmente dentro del cuerpo de válvula de control 11* y terminando 
por su lado anterior en la periferia del cuerpo de válvula de contrc 
11 . Cuando se produce la actuación de la válvula de control 9*, es 
decir, cuando la barra de pistón 8* efectúa un movimiento axial, se 
interrumpe la comunicación de la cámara de vacío 4* con la cámara de 
trabajo 3*. Entonces la cámara de trabajo 3* queda conectada con la 
atmosfera, lo que hace que el tabique desplazable 2* se mueva hacia

01045
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la cámara de vacio A*.
La fuerza de frenado es transmitida a través de un discc 

de reacción,de goma elástica, 13* que está alojada en una cavidad 
que hay en la cara frontal del cuerpo de válvula de control 11* y, 
a través de una barra de empuje 14* equipada con una brida de ca­
beza, llega a un pistón de accionamiento de un cilindro maestro.* w *
(que no se muestra en el dibujo) del sistema de frenado, el cuál 
está situado al final del lado del vacio del servofreno.

Un muelle de compresión, que por uno de sus extrgt^s* 
se apoya en la pared frontal de la caja de vacío 1* y por el otro 
en el retenedor de diafragma, mantiene al tabique desplazable 2* en 
la posición inicial en que se muestra en el dibujo. .

Al cuerpo de válvula de control 11* hay fijado un.iij.sco 
de guía hecho de chapa o de una placa metálica y el cual impide*^ue 
la barra de empuje 14*, cuando el cilindro maestro no está mdntado, 
se caiga o se rompa. La parte tubular de dicho disco de guía mantie­
ne a la brida de cabeza de la barra de empuje 14* en el hueco que 
hay en el cuerpo de válvula de control 11*.

Como puede observarse claramente en la Fig. 1, el cuer­
po de válvula de control 11* tiene un conducto 27* dispuesto trans­
versalmente respecto al eje longitudinal de la unidad, enlazando 
dicho conducto 27* al espacio de válvula que hay detrás de la vál­
vula de control 9* con la cámara de trabajo 3*, y pasando por este 
conducto el aire de la atmósfera cuando es accionado el freno. En 
ese caso, la entrada del aire de la atmósfera a la cámara de traba­
jo 3 se hace muy rápidamente, con unas velocidades muy grandes, 
sobre todo en la parte de cuello cilindrico a de la semicaja pos­
terior 29* que guía al cuerpo.de válvula de control 11*.

En la versión de acuerdo can la Fig. 1, el servofreno 
tiene, dispuesto, en la zona de la holgura anular b*, un anillo de

01045
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1 plástico expandido 31" en la parte cilindrica del diafragma 6*", 
el cual se extiende hacia el pedal de freno. El aire que durante la 
operación ds frenado pasa por el conducto 27" a la holgura anular 
b" se encuentra con el anillo de plástico expandido 31" que está

5 adherido o vulcanizado al cuello 30"" del diafragma 6"", redimién­
dose su velocidad a su paso a través del anillo de plástico expandido 
31 , y siendo de este modo uniformemente distribuido el aire que en­
tra, con lo que no puede producirse ruido alguno. .
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REIVINDICACIONES

Los puntos que como característica de novedad se pre-* * *
sentan para que sean objeto de esta solicitud de Modelo de UtiYidad 
en España, por VEINTE anos, son los que se recogen en las reivindi­
caciones siguientes:

I B U n  servofreno de vacío mejorado el cual tiene un 
tabique desplazable que está unido con hermetismo por su borde ex­
terior a la caja de vacío y una barra de pistón que está acooladp 
a un pedal de freno y que sirve para accionar una válvula de.qoqtrol 
por medio de la cual una cámara de trabajo del servofreno puede *ser 
conectada a discreción con el vacío o con una presión más elevada, 
estando equipada dicha válvula de control con un pistón de válvula 
de control adaptado para deslizarse axialmente por el interior de 
un cuerpo de válvula de control y actuando dicho pistón de válvula 
de control sobre el extremo de una barra de empuje que hace deslizar 
al pistón del cilindro maestro, y teniendo interpuesto entre dicho 
pistón de válvula de control y dicha barra de empuje un elemento 
de reacción, caracterizado porque en la zona de la holgura anular, 
formada de un lado por una superficie periférica de dicho cuerpo de 
válvula de control o por un diafragma que rodea a dicho cuerpo de 
válvula de control, o por parte de un manguito o brida que rodea a 
dicho cuerpo de válvula de control, o por más de uno a la vez de 
los elementos citados, y del otro lado por la parte de cuello de di­
cha caja de vacío, se tiene un elemento deflector del aire que afec­
ta a la circulación del aire por dicha holgura anular.

2 9 Un servofreno de vacío de acuerdo con la reivindi-
09045
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cación 18, caracterizado porque dicho elemento deflector del aire 
está sujeto en dicho cuerpo de válvula de control de modo que no 
puede deslizarse por dicho cuerpo de válvula de control, por dicha 
parte de brida ni por dicho diafragma desplazándose, por tanto, jun­
to con dicho tabique móvil en la dirección longitudinal del ser^o-
freno de vacío. . . .

* *  **38.- Un servofreno de vacío de acuerdo con la reivindi­
cación 18, caracterizado porque dicho diafragma que aísla hermética-

* *mente el retenedor de diafragma del tabique axialmente desplantóle 
está provisto de un cuello que rodea con hermetismo a dicho cuerpo 
de válvula de control, teniendo dicho cuello en su cara radicalmente 
exterior unas prominencias, aletas o nervios que se extienden* stRas- 
tancialmente por dicha holgura anular llegando aproximadamente.has­
ta la cara radialmente interior de dicha parte de cuello de lé\sqmi-

* . .

caja posterior de dicha caja de vacío y que sirve de elemento* *de- 
flector del aire.

48.- Un servofreno de vacío de acuerdo con alguna o al­
gunas de las precedentes reivindicaciones, caracterizado porque di­
cho elemento deflector del aire está hecho de material cerámico, 
siendo dicho elemento deflector del aire de una forma más o menos 
anular y teniendo en su cara cilindrica interior al menos una ranu­
ra circular.

58.- Un servofreno de vacío de acuerdo con alguna o al­
gunas de las precedentes reivindicaciones, caracterizado porque di­
cho elemento deflector del aire tiene una forma anular .3 sección 
transversal prácticamente rectangular y que tiene en toda su super­
ficie cilindrica interior un nervio que se extiende en dirección 
radial hacia adentro y el cual se acopla a una depresión, ranura u 
orificio de la superficie periférica de dicho cuerpo de válvula de 
control y que impide que dicho elemento deflector del aire se despla
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* 1 ce en dirección axial. ,
6^.- "Lfj SERVO FRENO DE VACIO".
Tal y corno se ha descrito en la memoria que antecede, 

representado en los dibujos que se acompañan y para los fines que
S se han especificado.

Esta memoria consta de nueve hojas escritas a máauina*' **
por una sola cara. *1."
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