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Memoria d esc rip tiv a  de un Modelo de U tilid ad  en exclu­
siva para España., que por "CARAVANA EXTENSIBLE", se s o l ic i ta  por vein­
te  años a fav o r de D. TOMAS UGALDE IRURZUN de acuerdo con la s  Leyes v i
gentes sobre Propiedad In d u s tr ia l ,  pudiéndose, dé acuerdo con l&s l3on-< *. <*
venios In te rnac io n a les sobre l a  m ateria , extender e s ta  s o lic itu d  a *
o tros p a íses reivindicando la  misma p rio rid ad .

La presente invención t r a ta  de una caravana ex tensib le
*  *  *de la s  es tru c tu rad as en un cuadro f i jo  o p a r te  cen tra l po rtan te .ie .Y os

elementos standad de la  caravana.
La caravana ex tensib le  de la  presente invención ^e^earac

te r iz a  porque en dicho cuadro f i j o  se montan sendos cuadros o partes
*  *  +  *¡móviles, f r o n ta l  y p o s te r io r , suscep tib les de desplazamiento l iq q a l  en

dicho cuadro f i j o  merced a medios propios de actuación, de modo *qfué la* +**
caravana adopta dos posiciones extremas respectivam ente de uso y. tráns- 

I p o rte .
También se ca rac te riza  porque en re lac ió n  con l a  base 

¡de la s  p a rte s  móviles se ubica un doble su e lo , constitu ido  por una plu­
ra lid ad  de ta b le ro s , superponibles en e l  plegado y coplanarios en e l/desplegado, tan to  entre s i  como con e l  suelo de l a  parte  c e n tra l de la  
caravana.

También se ca rac te riza  porque lo s  medios propios de ac­
tu a c ió n  son c ilin d ro s  de actuación  flu ld ica-neum áticos o h id ráu lic o s- 
jque provocan lo s  desplazamientos lin e a le s  de la s  p artes m óviles.

También se ca ra c te riz a  porque lo s  medios propios de ac- 
ttuación son mecánicos -h u s il lo  s in f ín  o s im ila r-  que provoca dichos des 
¡plazamientos l in e a le s  por actuación manual o mecánica.

También se ca rac te riza  porque la s  citadas p a rte s  móvi- 
tle s  son a s im é tric a s , ex istiendo  en tre  e l la s  a l  menos una porción f i j a  
¡a la  parte  c e n tra l  y portan te  de la  puerta de l a  caravana.

Por e l lo , la  caravana ex ten sib le  de la  invención co n s ti-
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tuye urna, novedad in d u s t r i a l ,  con c a r a c te r ís t ic a s  p ropias y ven ta josas 
respecto  a l a s  so luciones conocidas que le  hacen merecedor d e l p r iv i le ­
gio de ex p lo tac ió n  ex c lu siv a , a teno r de l a s  Leyes v ig en tes sobre Propi 
dad In d u s t r ia l .  .

Para comprender mejor e l  o b je to  de l a  p resen te  invención 
se rep resen ta  en lo s  planos una forma p re fe re n te  de re a liz a c ió n  p rá c t i ­
ca , su sce p tib le  de cambios acceso rio s  que no d esv irtú en  su fundamento.

*  *  *La f ig u ra  1 re p re se n ta  una v i s t a  general esquem ática *en
*  *  *  *

alzado de l a  caravana ex te n s ib le  de l a  invención , en p o sic ió n  de tra n s­
p o rte  -reco g id a—.

La f ig u ra  2 re p re se n ta  una v i s t a  esquemática en alzado
. *de l a  caravana ex te n s ib le  de l a  invención, en p o sic ión  de uso -ex ten ­

d id a-. * . ! *
La f ig u ra  3 re p re se n ta  una v i s t a  seccionada y esqbemáti- 

ca en p la n ta  correspondien te a  l a  a n te r io r  f ig u ra  2, observándose en 
e s ta  f ig u ra  una p a r t ic u la r  e s tru c tu ra c ió n  de l a  misma de forma muy es­
quemática y  g en e ra l.

La f ig u ra  4 rep re se n ta  una v i s t a  p a rc ia l  esquemática y 
ampliada d e l suelo de la  caravana en sus p a r te s  móviles (2 ) ,  ( 3) ,  ob­
servándose una p re fe re n te  c o n s titu c ió n  d e l mismo.

La f ig u ra  5 rep resen ta  una sección  de la s  paredes l a t e ­
ra le s  de l a s  p a r te s  c e n tra l  f i j a  (1) y extremas móviles (2 ) ,  (3 ) , ob­
servándose una p a r t ic u la r  d isp o sic ió n  con ensam blaje-guia de l a s  misma 
en tre  s i .

La p resen te  invención  t r a t a  de una caravana ex ten sib le  
long itud inalm en te , adoptando dos posiciones^ a l  menos: una de transpo r­
te  -re c o g id a - y  o tra  u o tra s  de uso -desp legada to t a l  o p arc ia lm en te-.

A t a l  f i n  l a  caravana ex te n s ib le  de l a  p re sen te  inven­
ción se e s tru c tu ra  en un cuadro f i j o  (1) o b a s tid o r  de l a  caravana pro­
piamente d ich o , y sendos cuadros móviles (2 ) ,  ( 3) montados en dicho cua
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E ste  desplazam iento a x ia l  guiado de la s  p a r te s  móviles 
(2 ) , (3) re sp ec to  de l a  p a r te  f i j a  (1) t ie n e  lu g a r por medios propios

I* *de actuación . P articu la rm en te  e s to s  medios de ac tuac ión  son solucwAes 
hidraneum ática s -p o r ejemplo c i l in d ro s  de ac tu ac ió n  f lu íd ic a ,  h i& fáuli­
cos o neum áticos-; so luciones mecánicas -p o r ejemplo juegos de h u s illo s
crem alle ra- o s im ila re s . - * ** * ** * . *El b a s tid o r  f i j o  (1) es p o rtan te  de elementos convencio­
n a le s  de una caravana -p u e r ta s  ( l l ) ,  medios de desplazam iento (12), 
e t c . - .  En su caso , medios de enganche (13) pueden i r  f i j o s  bien*ál* cua­
dro de l a  p a r te  f i j a  (1) o b ie n  a l  cuadro de una de la s  p a r te s  mólrjLles
(2 ) , (3) -en  l a s  f ig u ra s  l a  p a r te  móvil (2 ) - . * J .. .  *.

Dicho b a s tid o r  (1) se e s tru c tu ra  fundamentalmente*-*ver
f ig u ra  3- en:

-  un cuadro-armazón (15)*
-  un suelo f i j o  (4 ) ,
-  paredes l a t e r a l e s  (14) in te rn a s ,
-  una pared  e x te r io r  (10) co n tra  l a  *que topan la s  partes 

móviles (2 ) , (3) en su p o s ic ió n  extrema de recog ida.
Las p a rte s  m óviles (2 ), (3)* s i  b ien  p resen tan  c o n s titu ­

ción  a s im é tric a  en la s  f ig u ra s  (pues una p o rc ió n , donde se ub ica  la  
pu erta  es f i j a )  pueden perfectam ente se r  ig u a le s  en dimensiones (cuandt 
l a  porción f i j a  c e n tra l  se ub ica  sim étricam ente en l a  zona c e n tra l  de 
l a  caravana) .

En cu a lq u ie r caso , y t a l  como se observa en l a  f ig u ra  
3, cada p a r te  m óvil (2 ) , (3) se e s tru c tu ra  en un cuadro (2 1 ), (31) con 
paredes e x te r io re s  (20), (30) y medios de ac tu ac ió n  para d e sp laz a rlo s .

P a rticu la rm e n te , y de acuerdo con la  r e a liz a c ió n  rep re­
sentada en l a  f ig u ra  3* t a le s  medios son c il in d ro s  de ac tu ac ió n  f lu id i-

* !
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c a , cuyas camisas se montan en l a  p a rte  f i j a  (1) y cuyos émbolos (22), 
(32) se so lid a r iz a n  en (220), ( 320) a l  cuadro (21), (31) de l a  respec­
t iv a  p a rte  m óvil (2 ) , (3 ). Segán e l  sen tido  de actuación  de e s to s  c i ­
l in d ro s  se provoca e l  plegado o desplegado de l a  caravana e x te n s ib le .* . IA lternativam ente, y  s in  a l t e r a r  en abso luto  l a  esencia*. *
d e l inven to , lo s  medios de desplazam iento u t i l iz a d o s  pueden s e r  mecáni­
cos -h u s il lo /c re m a lle ra , por ejem plo-.

En cua lqu ie r caso e x is ten  unas guias en tre  p a r te s  *fí*¡a
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(1) y móviles (2 ) ,  (3) -v e r f ig u ra  5 -. E sta  f ig u ra  rep resen ta  una par­
t i c u l a r  re a l iz a c ió n  de e s ta s  gu ias donde una de la s  paredes, -p o r ejem­
p lo  l a  correspondien te  a  l a  p a r te  f i j a  (1) -  d efin e  una cabeza (14) que

.  * *se a lo ja  en una c a je ra  (22- 32) p re v is ta  en l a  o t ra  pared -p o r  ejeAplb
* * *  *

l a  co rrespondien te  a l a  p a r te  m óvil (2) ó ( 3 ) - .  Tales guias pueden, n ér, 
po r ejem plo, en co la  de milano o s im ila r . ;

E l suelo de l a s  p a r te s  m óviles (2) ,  ( 3) es re co g ib le  so­
b re  s i  mismo. Una co n s titu c ió n  p re fe re n te  es l a  represen tada en l a  f ig t  
r a  4, donde e l  suelo (4) de e s ta s  p a rte s  m óviles ( 2) ,  (3) p resen ta  una 
p lu ra lid a d  de ta b le ro s  (41) superponibles en e l  plegado y coplanarios 
en e l  desplegado. A t a l  f i n ,  e s to s  tab le ro s  (41) definen sendas rampas 
(411) ,  (412) sucesivas y en co n traposic ión  para  co n tr ib u ir  a su super­
p o sic ió n  a l  e je rc e rs e  empuje la te r a l^  t a l  empuje se e je rc e , por ejemplc 
a tra v é s  de unas uñas (41-3) d isp u es ta s  sobre una banda in f e r io r  (415) 
y  a lo ja b le  cada uña (413) en una ca je ra  (415) que, a e s te  e fe c to , d e fi­
ne cada ta b le ro  (41).
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R E I V I N D I C A C I O N E S
1 . -  Caravana e x te n s ib le , de l a s  e s tru c tu rad as  en un cua­

dro f i j o  o p a r te  c e n tra l  p o rta n te  de lo s  elem entos standad de l a  cara­
vana, y ca ra c te r iz ad a  porque en dicho cuadro f i j o  se montan sendas .qua- 
dros o p a r te s  m óviles, f r o n ta l  y  p o s te r io r ,  su scep tib le s  de desplaza­
miento l in e a l  en dicho cuadro f i j o  merced a medios propios de ac tuáe ió i
de modo que l a  caravana adopta dos posic iones extremas respectivam ente

*  '  *  *  *de uso y  tra n s p o r te . . * *
*  * .  *

2 . -  Caravana e x te n s ib le , según re iv in d ic ac ió n  a n te r io r ,
ca ra c te r iz ad a  porque en re la c ió n  con l a  base de la s  p a rte s  m óviles se
ub ica  un doble su e lo , co n s titu id o  por una p lu ra lid a d  de ta b le ro s , supei

.  *  *ponib les en e l  plegado y co p lan a rio s  en e l  desplegado, tan to  e n tré  *si
* * * a

como con e l  sue lo  de l a  p a r te  c e n tr a l  de l a  caravana.
- * ** a3 . -  Caravana e x te n s ib le , según re iv in d icac io n es  a n te r io ­

r e s ,  c a ra c te r iz a d a  porque lo s  medios prop ios de ac tuac ión  son c ilin d ro : 
de ac tuac ión  flu id ica -n eu m ático s o h id rá u lic o s -  que provocan lo s  despla 
zamientos l in e a le s  de la s  p a r te s  m óviles.

4 .  -  Caravana e x te n s ib le , según re iv in d icac io n es primera 
y  segunda, ca ra c te r iz ad a  porque lo s  medios prop ios de ac tu ac ió n  son me­
cánicos - h u s i l lo  s in f ín  o s im i la r -  que provoca dichos desplazam ientos 
l in e a le s  por ac tuac ión  manual o mecánica.

5 .  -  Caravana e x te n s ib le , según re iv in d icac io n es  an te rio  
r e s ,  c a ra c te r iz ad a  porque l a s  c ita d a s  p a r te s  móviles son a s im é tr ic a s , 
ex istiendo  e n tre  e l la s  a l  menos una porción f i j a  a la  p a rte  c e n tra l  y 
p o rtan te  de l a  p uerta  de l a  caravana.

6 .  -  CARAVANA EXTENSIBLE.
Tal como se ha d e sc r ito  en l a  p resen te  memoria de s ie te  

ho jas y sus p lanos anexos.
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