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El presente Modelo de Utilidad consiste conforme indica

su enunciado en un "DISPOSITIVO INTERCONEXIONADOR DE BATE-

"RIAS", cuyas nuevas caracteristicas de construccidn, con-

formacidn y diseéfio cumplen la misidn para la que especifi-
camente ha sido concebido, con una seguridad y eficabia ma -
xima.

Como es conocido es muy frecuente que el usuario del au-
tomdévil se encuentre en algunas ocasiones con la bateria de

su actomévil descargada, planteando en numeroso caso gran-

des problemas para el arranque del mismo, siendo el modo

‘mds fdcil para conseguir el arranque de tal automdvil el

conectar la bateria descargada del coche con la de otgq que

su estado sea correcto, pero todos 1los cables existentes, en

la actualidad para su interconexionado se realizan a través

de unas piezas que deben ser adaptadas a los bornes de bas

respectivas baterias.

Por tal motivo si se quiere obtener el recargado de 1la

bateria, es necesario que durante un periodo relativamepte

s 0%,
largo los c\apo’s de los respectivos coches esten abi..é:rt'os
.o
con lo cual si existen inclemencias atmosféricas taf‘é@%o
¢ 0@
lluvia o nieve resulta practicamente imposible el de ﬁaﬁté—
nerlos en esta posicidn, ya que el agua o nieve caeria al
interior de los motores, pudiendo provocar otro tipo de

Id
averias no deseadas.
Con el fin de subsanar todos estos inconvenientes y de-

bido a que en la dctualidad practicamente todos los coches

estdn equipados con encendedores eléctricos, se ha dispues-
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to un dispositivo que permita el interconexionado de lés
baterias de dos coches mediante la adaptacidn del disposi-
tivo objeto de este Modelo de Utilidad en la cavidad del
encendedor de los respectivos vehiculos.

Este dispositivo estad constituido basicamente por un ca-
ble eléctrico de forma tal que eﬁ cada uno de sus extremos
se le han dispuesto sendos elementos de conexidn.

Estos elem:antos estdn constituidos por una carcasa de
material aislante, de forma tal que en su zona mas inferior
se le instalard un borne de conexidn que emerge ligeramente
de esta carcasa, borne de conexidn que quedari incidiendo
en el contdcto mas intericr de la carcasa del enéendqurﬁal

que se le quiera aplicar, quedando uno de los dos hilos del

- cable conectado a tal borne, en tanto que, el otro hilo del

cable estara conectado a un terminal cuyas dos zonas de oo-
. - ‘e
. g® e

nexién emergen lateralmente de la carcasa que lo contiene.
A su vez, las zonas de conticto de este terminal estarén

\d

S aase

solicitadas hacia la 2ona exterior de forma permanente,
o %

. . ¢
gracias a la existencia de un convencional resorte qué*‘les
980
* &

mantiene en tensién de forma constante, quedando a sh:??z
.
retenido las posiciones extremas de este terminal, po;-iué-
dar situadas en el interior de unas cavidades realizadas
para tal efecto en la carcasa propiamente dicha del conec-
tor.
Evidentemente cuando se introduzca este conector, el

borne situado en su posicidén més extrema quedard permanen-

temente en contdcto con el termial mds interior de la cavi-
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dad que alojara al encendedor convencional, en tanto que 1la
zonas de contdcto que quedan situadas en la zona lateral de
la cé&idad del encendedor estaran en contidcto con el termi-
nal del conector de tal manera que estardn ejerciendo una
notable presién, con lo cual, se consigue el permitir el

paso de una intensidad importante a través de este termi-

nal.

A su vez y en una posicién intermedia del cable se ha
previsto la instalacidén de un convencional elemento de pro-
teccidn de sobreintensidad, habiéndose previsto igualmente
la existencia de sendos profectores con el fin de que 1los
elementos de conexidn queden ubicados en su inter-iors-.p%.l-.r'a

R
evitar posibles deterioros de los mismos. s
Otros detalles y caracteristicas del actual Modelo se
irédn poniendo de manifiesto en el transcurso de 1la deqcnjy—
.
cidén que a continuacidn se di4, en que se hace refepen;;;.a
los dibujos que a esta Memoria se acompafia en la que, dé
caede

manera un tanto esquemdtica, se representan los detgg;es
s

L 2N 4

preferidos. Estos detalles se dan a titulo de ejemplo;:pém

ciendo referencia a un caso posible de realizacién pr%{éi-
ca, pero no queda limitado a los detalles que alli se ;xﬁé-
nen; por tanto esta descripcidn debe ser considerada desde
un punto de vista ilustrativo y sin limitaciones de ninguna
clase.

'La figura n2 1 es una vista en alzado en la que pueden

observarse los diversos elementos que constituyen el conec-

tor del dispositivo preconizado.
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La figura n2 2 es una vista del conector montado, sin
habérsele colocado una de las mitades de la carcasa.
La figura n2 3 es una vista lateral en alzado en el que

se observa la colocacidn del cable y su adaptacién al ter-

minal correspondiente.

La figura n2 4 es una vista lateral en alzado del conec-
tor propiamente dicho.

La figura - n® 5 es un detalle en el que se ha representa-
do el cable con su elemento de proteccidén, asi como los dos
elementos de conexidn colocados en los respectivos extremos
del cable, habiéndose grafiado un conector con su protector

debidamente colocado, en tanto que el otro conectoﬁnégté

sin su respectivo protector.

En las figuras anexas puede observarse que el dispositi-

vo interconexionador de baterias objeto de este Modqlq:de

PP L

Utilidad estd constituido basicamente por un cable (10) en

cuya zona central se le ha instalado un convencional ele-

.
*sacs

mento de proteccidn de sobreintensidades (11). .
L J .e
[ BN J

Por otra parte, en cada uno de 1os extremos del &Able

[ XX ]

(10) se le ha adaptado sendos conectores (12) asi coﬁé{%@s
respectivos elementos de proteceidén (13), elemento déoﬁ?%-
teccidén (13) que estd constituido por una carcasa sensible-
mente cilindrica hueca de didmetro interior sensiblemente
igual al'del conector (12) con 1la partieularidad que desde

la base ideal “inferior, emerge un apéndice (14) que finali-

za en una porecién (15) en la cual se le ha previsto una
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entalla que permite la introduceidn del cable (10), quedan-
do de esta forma perfectamente retenido el elemento de pro-
teceidn (13).

A su vez el elemento de conexidén (12) estd constituido
por una carcasa formada por dos'piezas practicamente simé-
tricas (16) y (17) - ver figura 1 - las cuales en su con-
junto presentan una configuracidn sensiblemente cilindrica.

A su vez y en la zona mas superior de estas piezas que
constituyen la carcasa del conector, presentan unas oqueda-
des (18) con lo cual permite la instalacién del borne de
conexidn (12), el cual presenta una configuracidn sensible-
mente cilindrica, de tal manera que en una posicién céqd@pa

*‘ee
a su posicidén mds inferior, presenta una entalla que.?g{n-

cide con las cavidades semicirculares (20) realizada en las

piezas (16) y (17) de forma tal que al superponerse pasgnén

* o".

a constituirse en un taladro co lo cual quedard perfecta-

mente aprisionado y solidarizado en terminal (19).

.‘0:-
A su vez, este terminal - ver figura n0 2 - estara en

L] ..Q

- .Q.
permanente contacto con uno de los dos hilos que consfitu-

®4éss
«a ‘s

yen el cable (10) el cual evidentemente estard perfect?q§%-
te aislado a excepcidn del extremo (21) que queda en ﬁ%ﬁhi-
nente contdcto con el borne (19).

El otro hilo (22) que constituye el cable (10) queda
igualmente en permenente contdcto con el terminal (23) el
cual presenta una configuracidn a modo de "U" de fofma tal

que sus dos ramas sSe prolongan en sendas porciones que

adoptan una configuracién a modo de rombo, con lo cual per-
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mite que sus bases (26) emerjan de las carcasas (16) y (17)
para que finalmente y su posicidén mas extrema (24) quede
alojada nuevamente en su interior que pasan a constituir la

carcasa del conector quedando de esta forma perfectamente
retenido el terminal (23).

A su vez y en la zona central de la carcasa formada por
las piezas (16) y (17) se encuentra instalado un resorte
(25) el cual estard ejerciendo permanentemente una determi-
nada presidén contra las zonas (26) del termial (23) con lo
cual es evidente que cuando se introduzca el conector en el
interior de la cavidad que aloja usualmente al encendedor

del vehiculos, las zonas (26) del terminal (23) egxanén
ejerciendo una cierta presidén contra los contdctos existen-

tes en el interior de la cavidad efectuada para alojar al

encendedor eléectrico, permitiendo de esta forma soportar

L ] ’..
® o0 »

una gran intensidad sin que se poroduzcan pérdidas no de-

seadas, y consecuentemente sobrecalentamientos de tales zo-

>
daaser

nas.

. ...
rd 'y e e
Como se habrid podido comprender este conector resulfar’su

montaje sumamente sencillo ya que‘basta con que se colequen
los diversos elementos que lo constituyen para que ﬁi&hl-
mente y con la colocacién de la pieza (17) y mediante un
convencional tornillo, quede todo el conjunto perfectamente

solidarizado y posicionado, permitiendo de esta forma una

manufactura sumamente sencilla que se traducird en un coste

sumamente reducido.
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Se comprenderid después de observados los dibujos y 1la
explicacidn que hemos efectuado de ellos que el Modelo que
motiva la presente Memoria proporciona una construcecidn
sencilla y efectiva que puede ser llevada a la practica con
gran facilidad, constituyendo, sin duda alguna, un resulta-
do industrial.

Se hace constar, a los efectos oportunos, que en el ob-
jeto que constituye el presente Modelo podrdn introducirse
todas aquellas variaciones y modificaciones de detalle que
las circunstancias y la prdctica pudieran aconsejar, siem-
pre y cuando con las variantes que se introduzcan,

no se

altere o modifique la esencia que queda resumida en lgs‘si-

2 an®

guientes REIVINDICACIONES.

o0y
rl
2P
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REIVINDICACIONES

12 -~ "DISPOSITIVO INTERCONEXIONADOR DE BATERIAS", carac-
terizado por estar constituido por un cable (10) en cuya
zona central se le ha instalado un convencional elemento de
proteccidén de sobreintensidades (11), cable en el que se le
ha adaptado a su vez en cada uno de sus extremos sendos co-
nectores (12), constituidos cada uno de ellos por una car-
casa formada por dos piezas (16) y (17) prdcticamente simé-
tricas, las cuales en su conjunto pfesentan una configura-
cidén sensiblemente cilindrica adoptando cada una de estas
piezas en su zona mads superior unas oquedades (18) que per-
mite la instalacidénn del borne de conexidén (19) que:{i?ne
una configuracidén cilindrica de tal manera que en una.p;;i-

c¢idén cercana a su zona mds inferior presenta una entalla

que coincide con las cavidades semicirculares (20) regliza-

L ] -
s -0,

das en las piezas (16) y (17) con lo tal que al superponer-

se pasarin a constituirse en un taladro con lo cual quedara

-

L ‘)
perfectamente aprisionado y solidarizado al borne (19),
L L

@

» » [ L
borne (19) que estarid en permanente contdcto con uno desefos

dos hilos que constituyen el cable (10) que estard pézgéh-
tamente aislado a excepcidn del extremo (21) que es élyahe
estd en permanente contdcto con el borne (19).

22 - "DISPOSITIVO INTERCONEXIONADOR DE BATERIAS", segun
la anterior reivindicacidén caracterizado porque el otro hi-
lo (22) que constituye el d&able (10) queda en permanente

contdcto con el terminal (23) que presenta una configura-

cién a modo de "U" de forma tal, que sus dos ramas se pro-
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longan en sendas poreciones que adoptan una configuraecidn a
modo de rombo, con lo cual permite que sus bases (26) emer-
jan de 1la carcasa formada por las pieza (16) y (17),para
que finalmente su porcidon mds extrema (24) quede alojada
nuevamente en el interior de tal carcasa quedando a su vegz
este terminal (23) perfectamente retenido.

3a - "DISPOSITIVO INTERCONEXTIONADOR DE BATERIAS", segin
las anteriores reivindicaciones caracterizado porque en 1la
zona central de la carcasa formada por las piezas (16) y
(17) se ha instaladoﬂunrresorte (25) el cual estard ejer-
ciendo permancntemente una presién contra las zonas (26)

del terminal (23) con lo cual es evidente que cuando ge "in-

a o~
troduzeca el conector en el interior de la cavidad que alpja

LY X Y XY

usualmente el encendedor del vehiculo, las zonas (26) del

terminal (23) estaridn ejerciendo una cierta presidn gontra

* -~
~
s -,

los contdctos existentes en el interior de tal cavidad,

permitiendo asi soportar grandes intensidades sin que se

produzcan pérdidas o sobrecalentamientos en tales zonéé:.\
. .L.
4a - "DISPOSITIVO INTERCONEXIONADOR DE BATERIAS". *2eet

Todo tal y conforme se describe en la presente Memoy+ia

a saa

L .
la cual consta de diez hojas mecanografiadas por unasssoda

‘ o
cara y dos planos que la ilustran. 94 B D, 1885
MADRID,
MANUEL GIBERNAU CORACHAN
P.A.

C_/Q_.g__q__ a_\_e?a_.co—j
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