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' MEMORTA DESCRIFTIVA

Que se@ presenta para unir & la solicitud
de
 PATENTE DE  INVENCICN
formulada sl 27 de Febrero de 1,963, con el Néme. 285.514
' " en
) EsPafia

o por VEINTE afios o
a nombre de ISRIKAWAJTMA-BARTMA JUKOGYO KABUSHTKI KAISEHA, entidad
Japoness, establecida en N9 4y2-Chome, Oté-mackd, Chiyoda-ku, To-
kyo, Japta, por: ’ I
"UN METOPO DE CONVERTIR UN BUQUE PARA ACRANDARLO"

Eéi_;e invento se refiere a un método de aumento (COnveréiGn pa
ra Ampliacién) de un bugue. |
Breves exp liqa.ac;onqs de los Di budos que se unens
v las Piguras 1 ~ 9 son las representaciones de aumento de un
boque por el método de conversidén del presente invento. La Figura
10 es la vista lateral de un bugus por el método de conversién del
presente i.;;venim..~ Lg Figura 11 es la figura en planta del alemoe -
La Figura 12 e§ la roﬁresentaeﬁn del uso de flotadores los cuales
estén construfdos de modo que puede ser immecesario quitar las cha=

pas de coatado inferiores.
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Descripoidn detallads del Inventos

En ouanto al aumento de un bugue, varios métodos han sido
adoptados basta abora; a eabér, () el m8todo de alargar el cag
co del bugue por la {nsercién de un euerpo medio nuevaments cons
truido entre las partes de proa y popa del buque original que =
era cortado en dos al medio, (B) el métod; de descartar la par=

te media del buque original y réemplazar la miema por un cuerpo

medio nuevepente construido de mayor tamafioc en manga, puntal y

eslora, (C) ol método de cortar la cublerta alta del bugue en =
bloques de.tamafio apropiado y elevar los mismos uno tras otro,
inorementando asf el puntal adicionando los forros de los cos~
tados, otce del bugue, y asf{ sucesivamente. Todos estos métodos
gin embargo, ocasionan mds bien altos costes, comprados con el
aumento en el peso tras de la conversidn, puesto que la obra de
conversién en sf mismo o la obra de refusrzo para la conversiba
toma un tiempo eonsidsrablemente largo. _
El primer método del presente invento se refiere al método
de aumento de un bugue, por el cual el puntal y manga de un bu=
que pueden hacerse mayores en accién tinica con mfnimo tiempo y
coste de obra y con el periodo més corto de permanencia en dique.
Su carfcter distintivo es que el puntal de un bugue o tanto el
;mntal como la manga de un buque pueden ser sumentados por (a)
cortar los forros de costado y los mamparos én la parte alté'ael
caso de un buque en dos partes de mitades elta y baje después que
los flotadores se han situado cerca a ambos costados del casco
¥ las partes altas de los flofadores se han fijado al casco, y .
después (B) fijando los flotadores a las partes bajas del cas=-
co tras de‘ que la parte de la cubierta alta del casco ha sido ~
elevada junto con los flotadores por medio de la descarga del =
agua de lastre del interior de los flotadores, y finslmente por
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ooﬁ ol casco del bugue como una parte del mismo tras de que las

chapas de los costados, eice, han sido fijadas entre las partes
de la cubierta alta del casco y las partes bajas del casco.

El segundo método del presente invento da importancia a -
que una conversién similar puede realizarse permitiendo a la par
te baja del casco descender en ol dique, utilizando el sestén -

de la chapa del forro exterior situada ocerca a ambos costados =

-del cascoe

Explicacionés de un ejemplo real del presente invento se
darén en virtud de esto con las figurass que se unen. En las fi-
guras, (1) es el casco del bugue antes de la oconversiém, (2) es
el casco desﬁués de la conversién) (3) es el flotador de forua
de oaja, (3') es la chapa del forro exterior unida a los costa=
dos del casco, (4) es el tanque de lastre formsdo en el fondo =
del flotador (3), (5) es 1a ocubierta alta del caéco, (6) es 1a
partes auperidr del flotador (3), (6') es ia parte supeiio: de
le chape del forro exterior (3'), (7)‘93 el forre de los costa-
dos del casco, (8) es el punto de corte, (9) es la parte de la
cublerta alta del casco, (10) es la parts baja del casco, (11)
es los puntos altos de la parte faja del casco {10), {12) éé la
porcién baja innecesaria del flotador (3), (13)-55.1a'chépa del

fondo del flotador (3), (13') es la chapa del fondo de la chapa

del forro exterior (3') unida & los costados del casoo, (14) es
el dique seco, (25) es ol soporte para el flotador (3) o la'ohg
pa del forro exterior (3'), (16) es el soporte pera la parte ba
ja del casco (10),.(17j es 1a chapa de costado del flotador que
mira hacia el 0asco, y (18) es el registro de entrada.

Sé introduce agua'que 1llene el casco antes de la conversién

(1) (bodegas de cargs y dobles fondos en el caso de buques de cer
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ga, y tanques de petrSleo en ol caso de petroléros), & los flo
tadores de forma de caja nuevaments comstrufdos (3) se eitisn
cerca de ambos costaddgfdel casco (1); asimismo se introduce 8
gua qué llene los tanques de lastre (4) formados on el fomdo -
de los floradores (3) para mantner la ;uficiente'estabilidgdide
los flotadores (3)..f ol -volumen del agua de lasire en el cas-
co (1) y las dimensiomes principeles (eslore, manga y puntal)
de los flotaéores (3) v 1a capacidad de los tanques de lastre
(4) deben caloularse prevismente de modo que la cubierts alta
del casco (5) vy la parte alta (6) del flotador pueds, sei nan=
tenidas aproiimadamente al mismo'nival, al casco pueda dérsele
el francoborde neceserio y suficiente pera ls obra de conver—
siﬁﬁ, y tembién la fiotabilid§d de los flotadores pueda lle—
vaisésﬁ cabo suavemente. (Véase 1a figura 1).

' ~Después que los flotedores (3) se han colocado cerca de
ambos 1ados del casco (1), 1a cublerta alta (5) del casco se -
bace venir completamenﬁerallmismo nivel que la parte alta (6)
de los floradores regulando la cantided del agua de lastre-eﬁ
el casco (1), y entonces, después que el costado de la parte
de la cuhieita alta (9) del casco y la parte alta del costado
de los flotadores (3) se ban fijédo entre sf firmemente sea por
remachado o scldadura, el casco (1) se corta en dos partes, al
ta y baja, cortando horigzontalmente el forro de costado (f) -
del casco por el punto (8) de corte determinado previamente.
(Véase la Pigura 2)e

Cuando ol ag@a en los tanques de lastre (4) al fondo de

los flotedores se vacia inmediatamente después.dél corte del -

casco (1), los flotedores suber unidce con la perte alta sepa=-
rada por corte del casco, es decir, la parte (9) de la cubier~

ta alta del cascoy.y por consiguiente, 1la par%e“(9) de la cu=
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blerta alta del casco puede ser elevada a la altura detetmina-
da. previaments, regulando la cantided de] agua que ha de vaciap
se de los tangues (4). - |

En los puntos altos (A1) de la ﬁarte baja (10)-dei casco
que o8 mantenida sin elsvar tras de que la antes meﬁqionadg obra
de elsvacisn ha sido terminada, la parte baja (10) del casco y
el flotador se fijan entre s{ por remachado ¢ soldadura, asf que
los flotadores (3), la parte (9) de la cubierta alta del casco
7 la parte baja (10) del casco estén integradas én‘un‘cuerpo co
mo el boqﬁe convertido. (Véase 1la figura 3)s Tras de eso, el -
agua se vﬁeia de los flotadores (3) y asimismo de la parte ba-
Ja (10) del casco, ¥y se re?liza llvobra de dar adiciones verti=-
cales a los mamparﬁs 1ongi£udinalea ¥y transversales y a otros =
varios slementos acpeéorios, los cuales se necesitan como resul
tado de la elevacidn de la parte (9) de la cubierta alta del cag
O .

‘Después que la porcién baja (1) immecesaria (mostrada por
la 1fnea de trazos de la figura 4) del flotador (3), el cual es
ahora parte del casco del bugue convertido, es sepafaéa'én,el a4
que, la chapa de fondo (13) del flotador es reamplazads por'uha
nueva chapa de forma aproepiada. (Véase la Figura 5).

E} ojemplo antes menoionado es un caso en elucual todas
las obras tales como la pbra de fijar la parte de costado Ae la
parte (9) de la cubierta alta del casco a la parte alta del cog
tado del‘flotador (3), 1la obra de cortar el casco (1), la obra=
de elevar la parte (9) de la cubierta alta del casco, y & obra

de 2ijar la parte baja (10) del casco al flotador (3), se reali

. zaB en el mar en calma, peio cuando ea dif{cultoso réalizar og~

tas obras en el mar, puede fomarse cualquiera de los siguipntea
procedimientos (A) el casco (1) y los flotadores {3) se ponen -
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eh el dique, despuds de que las obras de fijar el costado de la

parte (9) de la cubierta alta del casco a la parte alta del cog
tado de los flotadores (3) son realizadas; y tras de que el fon
do de los flotadores se mantisnen sobre los sopoﬁtes (19 como ~
se muestra en la Plgura 6, se hace la obra de cortar el casco -
(1) por el punto de corte (8), y entonces la parte baja (10) del
€asco se pone sobre el soporfe (1& achicando el agua del dique
comd se muestra en la figura 7, o (b) como la flotabilidad de ~
los ﬁ-étadores (3) no ea necesaria en este caso, la chaps de —
costado (17) de los flotadores (3) y los tanques de lastre (4)
en el fondo pueden omitirse y la chapa del forro exterior (3),
la cual ha sido regularmente formada de antemano, estd ﬁjada

a la parte (9) de la ocubierta alta del casco en su parte altas,
como se muestra en 1a Mg, 8 y la Fig. 9, por medio de una go-
tay ¥ las chapas de fondo {131), 'de forma favorable, de las ch_a_;
pas del forro exterior (3') son mantenidas sobre los soportes =~
(B), y entonces se ocorta el caso (1) y la parte baja del Acasoo
(10) se pone sobre los soportes (16), achicando el agua del dique
As{ pueden continuarse las obras subsiguientes.

Es cuestién de eleccidén (a) construir previamente la par--
te baja de los flotadores (3) en' forma de caja en tal forma de
teminad_o oomo 39 nuestra en. la Fig. 5 as{ que la parte que ha
de reemplazarse de-los flotadores (3) de forma de caja puéda -
ser més pequefia, (B) construir de antemano los flotadores (3) de ‘
forma de caja de tal forma como se muestra en la Fig. 12 (as{ que
pusde ser posible tener un espacio (b) para acomodar un hém'bre
entre la chapa del costado (a) del flotador y la chapa del cos=
tado exterior (7") del casco) y disponer un registro de entrada
(18) en 1a chapa del cos!iadb (a) del flotador después de que la
parté baja (10) del casco y el flotador (3) estén fijedes entre
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sf, o quitar la parte sobrepuesta de la chapa del costado baja

~de 1os flotadores (3) y el forro del costado (7) del cascos

Mientras que por otra parte, es cuestién de eleccién (A)
que las obras de elevar los flotadores (3) y la parte (9) de 1a

" cubierta alta del ocasco pueden llevarse a cabo fécilmente si Be

dispone tramsitoriamente una barandille de gufa en ambos extre-
mos de los flotadores (3), (B) que un flotador (3) completo pue-
de construirse montando, sobre el mar, varios pontones parcisles-
de un flotador los cuales se han botado separadamente, y (C) quel
la forma externa del casco puadé hacerse de tal manera que su-# )
friera la resistencia mfnima haeiando aerodinémica la parte term;_
nal de los flotadores (3)e

Los méritos y efeoto: del presente invént’o Be enumerén ‘<;omo
sigue:t ) ' ‘ ‘

(T) Como la cubierta alta del casco eété elevada por 1os nug
vamente éonstmidos flotadores los cuales estén fijados firmenente
a8 ambos costados del casco y dichos flotadores son utilisados co-
mo una parte del nuevo casco despuds de la.conversi&;‘, ‘es posible
aunsntar un buque haciendo el puntal ¥y 1la manga del buque mayores
en actuaci&n tnicas '

(II) Como tanto el puntal cono la manga del buque pusden am

pliarse ai mismo tiempo, la relacién de incremenic en el peso muexr

" to y velumen de 'que&as o8 mucho mayor.

(1II) Materiales nuevos son usados solamente pare las partes
donde el puntal & la manga estaban aumentados y el total del buque
original puede utilisarse, sin ninguna modificacién en la forma =
original, oomo la base del nuevo casco después de la conversiém.

(IV) ‘Ho es necesaij.o Temover nada del puente, caseta de cu-
biexta, ni equipes complicados tales como diversos elementos acce-

sorios sobre la cubierta alte, lo gme es decir, pueden saor eleva—-
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dos unidos con la estructura de la oubjerta alta. Por consiguien
te, es posible am’bptar el puntal ‘del buque, reduciendo la obra
de elementos accesorios la cual emplea tiempo. "

(V) Como el refusrzo del casco que se necesita como resulta
do del auﬁ;nto de wn bugue puede ser ocubierto por los flotadores
nuevamente construidos los cuales estén fijados a los costados
del bugue, bien no es nsoesario mingfn refusrzo, o wn refuerso —
myy sencillo es suficiente para la parte del casco viejo, y poi'-
consiguiente, puedén ahorrarse mcﬁisiﬁo tiempo de ocoste de la =
obra. ) -

(VI) La obra se hace llenando y vaciando de agua los flota-
dores auevamente construidos y el casco, ¥ por lo tento, en el -.
caso de los bugues mis grande teles oomo los petroleros los cuae
les estdn eguipados con bombas de gran .capacidad, la mayor parte
de la obra puede hacerse usando los equipos del buque mismo, cuan=
do no hay facilidades de energfa o transporte disponibles en .fie-
rra. v |

(VII) Como la parte meyor de la .obre pusde hacerse sobre el
mar en.calha. el periodo de permanencia en dique puede haoéres CoT™
1o, ‘

(VIII) S1 10; flotadores son solamente.usadoa para elevar
la parte de la cubierta alta del casco y 8o quitan después de que
el puntal de un buque ha sido incrementado, es posible Vaument'ar -
un buque con el incremento de puntal solamente. '

La presente solicitud qﬁe comspgnde a la presentada en
Japén, con fecha 2 de Abril de 1.962, bajo el Nem. 12.57&,4/1962,
se acoge a los beneficios del artfculo 51 del vigenté Esta%uto 4
sobre Propiedad Industrial ' '

Lo 283514
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NOTA

Los puntos de invencidn propia y nueva que se presentan
para que sean objeto de la presente solicitud de“?htente de In-
venciln en Espafia, por VEINTE afios, son los éiguientess

1%, Un método de convertir un bugue para agrgndarlo, ca=
racterizado por aumentar el puntél del barco o el puntal y la
manga del barco cortando en dos partes, superior e inferior, la
envolvente lateral exterior y demfs de la parte superior del cas-,
co después de que se han colocado flotadores prbximos a los cos-
tados del casco y la parte superior de los fléodadores ha sido
fijada al casco y por fijar desﬁués los flotadores a la parte in-
ferior del ocasco después de que el lastre de los flotadores'ha

gsido descargade y la parte de la cubjerta superior del casco bha

-8ido levanfada junto con los flotadores y por quitar luégo los

flotadores o hacer que formen parte del casco después de que las
placas adicionales y demds han sido fijadas entre la parte de la
cubierta supérioi del casco y la parte inferior del casco.

29.~ Un método de convertir un bugque para agrandarlo, ca=
racterizado porque se aumenta el puntal del dbugue o' el puhtal vy
la manga del buque poniendo el bugue en el diqué después de que
el flotador o la plancha extefior de la enwolvente han sido colo-

cados cerca de ambos costados del casco y 1la paris superior de

los flotadores o la plancha de envolvente exterior han sido fija~

. dos al casco y porque luego se corta en dos partes, superior e

inferior, la envolvente de los costados y demids de la parte supe=-
rior del casco y se baja la parte inferior del casco, y porque se
quitan los flotadores o la plancha de envolvente exterior o se

hace que los flotadores o la plancha de envolvente exterior formen
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puds de que las placas adicionales y demfs han sido f£ijadas énr
tre la parte de la cubierta aup§rior del casoo y la parte infe-
rior del cascoe. ‘ ' _

3%~ TUn ndtodo de convertir un bugque para agrandarlo.

Tal y como se ha @esorito en la Memoria que antecede, re-
prosentédb en log dibujos que se acompafian y para 1los fines que
se han especificado,.

La presente Hhmoria_eonsté'de diez hojas, esoritas a mfqui~

na por una sola de sus caras.

wor, 90 B, 1963

P. A,
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