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Esta invención se relaciona con un freno de disco 
con caliper (horquilla) deslizante, en particular para vehículos 
de motor.
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La invención se refiere más concretamente a un freno 
de disco que tiene un caliper montado para deslizarse por medio 
de dos pasadores axiales sobre un soporte fijo, estando asociados 
medios operativos con el caliper al objeto de solicitar directa­
mente a un primer elemento de fricción contra una primera cara 
del disco y, por reacción a través del caliper deslizante, para 
solicitar a un segundo elemento de fricción contra la otra cara 
del disco, estando sujetos los pasadores al caliper y pasando a 
través de taladros de guía formados en el soporte fijo.

Uh freno de este tipo ha sido descrito en la patente
francesa 74-36.265 publicada con el No. 2.289.799. Esta páteqte. *.
describe un freno de disco que tiene un caliper deslizante,.**.****
una porción central del cual pasa por encima del disco en tal 
modo que recibe a un elemento de fricción y, cuando sea necesa­
rio, solicita a este último para acoplarlo friccionalmenté'cón- 
tra el disco rotativo cuando el caliper se desliza con ayddaV&e 
pasadores fijos con respecto al caliper, dispuestos uno a cada 
lado de la porción central y pasando a través de taladros de.
guía formados en un soporte fijo. Sin embargo, este freno.tigne

. . .

la desventaja de requerir la separación de uno de los pasa&&res 
y la rotación del caliper alrededor del otro pasador con e&*fin 
de permitir la sustitución de los elementos de fricción. E&ph 
operación, aunque simple, entraña el riesgo de deteriorar la 
cualidad deslizante del caliper, por ejemplo, a través del ensu­
ciado de las zonas de contacto deslizante, así como el riesgo de 
deteriorar el conducto de suministro de líquido de frenos situa­
do, por ejemplo, entre el cilindro director del vehículo y el
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motor de freno asociado con el cáliper.

La invención proporciona un freno de disco con cali- 
per deslizante en el cual se evitan estas desventajas.

A este fin, la invención propone un freno de disco 
que tiene un caliper montado deslizantemente, del tipo descrito 
anteriormente, en donde los pasadores axiales pasan a través de 
una abertura central del caliper permitiendo la retirada radial 
de dichos elementos de fricción, y en donde los pasadores son 
tensionados previamente al objeto de solicitar, una hacia otra, 
a las dos porciones de caliper situadas una a cada lado del dis­
co, aumentando así la rigidez de las porciones del caliper que 
pasan por encima del disco a cada lado de dicha abertura.

Con esta disposición, los elementos de friccióq. *pue-I **den ser retirados radialmente a través de la abertura centra^ 
del caliper, se elimina el riesgo de deterioración del desliza­
miento y del conducto de liquido de frenos y se compensa la re­
ducción de la rigidez del caliper, debido a la abertura central, 
por el uso da pasadores deslizantes que previamente son tensio­
nados para solicitar, una hacia la otra, a las dos porciones del 
caliper situadas una a cada lado del disco, realizándose ésto 
sin aumento de la dimensión radial del freno. * <*.*+* *

A continuación se describirá una modalidad de.l^. in-a s e
vención como un ejemplo no limitativo y con referencia a YÓs* 
dibujos adjuntos, en los cuáles: .!.**

La figura 1 es una vista superior del disco de 
freno construido segón la invención.

La figura 2 es una vista frontal en sección parcial 
sobre la linea 2-2 de la figura 1, con una parte separada.

La figura 3 es una vista en sección sobre la linea 
3-3 de la figura 1.
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El freno de disco mostrado en las figuras 1 a 3 com­
prende un soporte fijo 10 proyectado para asociarse con una par­
te fija (no mostrada) del vehículo y que comprende, en la moda­
lidad ilustrada, un plato dispuesto cerca de un disco 12 proyec­
tado para girar con una rueda del vehículo (no mostrada). El sopojr 
te fijo 10 recibe a un caliper movible 18, que es deelizable con 
ayuda de dos pasadores axiales circunferencialmente espaciados 
14 y 16 y  que se monta a horcajadas en el disco. Los ejes de los 
pasadores 14 y 16 son sustancialmente paralelos al eje de rota­
ción del disco 12. Como puede verse mds particularmente en la 
figura 1, los pasadores 14 y 16 están fijos con respecto al cali- 
per 18 y pasan por taladros 20 y 22 formados respectivamente en 
los brazos 24 y 26 del soporte fijo 10. El caliper 18 comprende,
de forma convencional, medies operativos consistentes en iviipo-

* .*tor de frenos hidráulicos 28 que, en la modalidad ilustra&a/.
comprende motores gemelos cada uno con un pistón 30 que desTriza 
en un taladro 32 formado en el caliper 18 y que es sensible a 
la presión reinante en una cámara de control 34 adaptada pamh 
conectarse a una fuente de presión, tal como, por ejemplo,*'él*e* +
cilindro director (no mostrado) del vehículo.

Los pistones 30 están dispuestos de tal modo que^
solicitan directamente a un primer elemento de fricción o.elgmen-* * .to interno 36 contra una primera cara del disco 12 cuando
admite fluido a presión en la cámara 34. Por reacción, el'-oali-

* *per 18 es capáz de moverse axialmente por deslizamiento sp&pb 
los pasadores 14 y 16 para solicitar a un segundo elemento de 
fricción o elemento externo 38 contra la otra cara del disco 12. 
Como * se muestra en la figura 1, el elemento de fricción inter­
no 36 está soportado para su deslizamiento y anclaje por bordes 
axiales circunferencialmente espaciados 40 y 42 formados en los
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brazos 24 y 26 del soporte fijo 10. El elemento de fricción ex­
terno 38 queda retenido y anclado sobre bordes axiales circunfe­
rencialmente espaciados 44 y 46 formados en el caliper 18. Los 
dos pasadores 48 y 50 retienen a los elementos de fricción in­
terno y externo con respecto al caliper 18 y al soporte fijo 10, 
pasando a través de orificios situados unos frente a otros y for­
mados en sucesión en el caliper 18, elementos dé fricción 38,
36 y soporte fijo 10. Dos pasadores de sujeción 52 colocados 
entre el caliper 18 y el elemento de fricción 38 sujetan axial­
mente a los pasadores 48 y 50. Segdh la invención, y con referen­
cia a la figura 1, puede verse que el caliper 18 tiene una aber­
tura central 54 que permite la retirada radial de los elementos 
de fricción 36 y 38, definiendo esta abertura 54 cuatro zonas 
del caliper, es decir, las porciones 56 y 58 que pasan pop encima 
del disco y que conectan las porciones 60 y 62 situadas uña* á  
cada lado del disco. En la modalidad ilustrada, la porción*cLe 
caliper 60 comprende al motor de freno 28. Segdn la invención, 
los pasadores 14 y 16 pasan a través de la abertura central 54 
y solicitan, una hacia la otra, a las porciones de caliper***^
60 y 62 por medio de un sistema de tuerca y perno; en la mo&ali- 
dad ilustrada, el perno tiene una cabeza 64 que apoya contra la 
porción 60, mientras que el otro extremo del perno lleva tuercas 
66 apretadas contra la porción 62; la porción central lisá,Aj*l
perno forma los pasadores deslizantes 14 o 16. Con referepE^a ls****figura 2, puede verse que el pasador 14 ejecuta tres funciepes.* .En primer lugar, su función básica consiste en permitir el*&es- 
lizamiento del caliper con respecto al soporte fijo 10; en 
segundo lugar, la disposición pre-tensionada de las tuercas 66 
limita las deflexiones de las porciones 60 y 62 del caliper cuan­
do se aplica ^1 freno y, finalmente, el pasador 14 aumenta la

-  4 -
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rigidez de la porción de caliper 56; de hecho, en el cálculo 
de las tensiones y deformaciones del caliper, y más precisamente 
de las porciones 56 y 58 de este último, si los pasadores 14 
no están pre—tensionados, solo interviene el ángulo a, mientras 
que la disposición pretensionada de los pasadores permite la 
intervención del ángulo a + b, que corresponde de hecho a un 
agrandamiento de las porciones de caliper 56 y 58 sin aumentar 
el peso del freno, por un lado, y sin aumentar su dimensión ra­
dial por otro lado, quedando acomodados los brazos 24 y 26 del 
soporte fijo, al igual que los pasadores 14 y 16, en la aber­
tura central 54 del caliper 18.

En una modalidad no ilustrada, el motor de freno 28
está formado por una porción acoplada 60 provista con dos salien-

* *.tes aterrajados cuyos ejes coinciden con los ejes de los pásado-
+ + *res 14 y 16. Estos últimos tienen una porción roscada en la*..? 

zona situada entre la cabeza 64 y la porción lisa usada para 
el deslizamiento del caliper 18. En el montaje, y antes de colo-**ete
car las tuercas 66 en su sitio, se monta el motor de freno el

 ̂ *caliper, colocándose los salientes del motor 28 entre el cáMper
18 y los brazos 56 y 58. Después de apretar los motores con ayuda
de los aterrajados y porciones roscadas, se fijan las tueroa&
66 y se aprietan para el pre-tensionado de los pasadores.
pasadores tienen entonces una cuerta función, especialmente .la* * *
retención del motor de freno 28 sobre el caliper 18.

, I**Es evidente que la invención no queda limitada a la 
modalidad ilustrada, por ejemplo, sería posible, ventajosamente, 
sustituir las tuercas 66 por aterrajados en la porción de cali- 
per 62, efectuándose entonces la disposición pre-tensionada de 
los pasadores 14 y 16 directamente girando las cabezas 64 a un 
valor de par torsor predeterminado con el fin de conseguir el

-  5 -
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pre-tensionado deseado.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, 
asi como la manera de realizarse en la práctica, debe hacerse 
constar que las disposiciones anteriormente son sus­
ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su 
principio fundamental.
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REIVINDICACIONES
1 . - Freno de disco* del tipo que tiene un caliper 

nontado para su deslizamiento por medio de dos pasadores axia- 
Les sobre un soporte fijo* medios operativos asociados con el 
saliper para solicitar directamente a un primer elemento de 
fricción contra una primera cara del disco y* por reacción a 
través del caliper deslizante* para solicitar a un segundo 
elemento de fricción contra la otra cara del disco* están suje­
tos los pasadores al caliper y pasando a través de taladros de 
guía del deslizamiento formados en el soporte fijo* caracteri­
zado porque los pasadores axiales pasan a través de una abertu­
ra central del caliper* permitiendo la retirada axial de los
elementos de fricción* y porque los pasadores estén pretensio-

. * * *nados con el fin de solicitar* una hacia la otra* a las do'ŝ
* w *

porciones del caliper colocadas una a. cada lado del disco ."au­
mentando así la rigidez de las porciones de caliper que pasan 
por encima del disco a cada lado de dicha abertura.

2. - Freno de disco según la reivindicación 1* carac­
terizado porque los pasadores estén colocados en la abertura 
central en la prolongación de dichas porciones* aumontand6*&si
la inercia flexional de las porciones. '**.

* ; * * +3. - Freno de disco según la reivindicación 2* 6,a#ác-
terizado porque los pasadores estén formados por un pernq^y&s- 
cado que comprende* por un lado* una cabeza que actúa contra 
una de las porciones sitúada en uno de los lados del disco* míen 
tras que la otra porción colocada en el otro lado del disco* es 
tensionada por vía de la porción roscada del perno.

4. - Freno de disco según la reivindicación 3* carac­
terizado porque la otra porción es pre-tensionada por la por­
ción roscada por medio de tuercas apretadas para efectuar dicho

+ * * *
f.* + *
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