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Esta invencidn se relaciona con un freno de disco

con caliper (horquilla) deslizante, em particular para vehfculos
de motor.

La invencién se refiere mds concretamente a un freno
5 de disco que tiené un caliper montado para deslizarse por medio
de dos pasadores axiales sobre un soporte fijo, estando asociados
medios operativos con el caliper al objeto de solicitar directa-
mente o un primer elemento de friccién contra una primera cara
del disco y, por reaccién a través del caliper deslizante, para
10 solicitar a un segundo elemento de friccién contra la otra cara

| del disco, estando sujetos los pasadores al caliper y pasando a
través de taladros de gufa formados en el soporte fijo.

Un freno de este tipo ha sido descrito en la patente
francesa 74-36.265 publicada con el No. 2.289.799. Esta p@%ﬁ?te
"15 describe un fremo de disco que tiene un caliper deslizantd,."".
una porcidn central del cual pasa por encima del disco en t;i
modo que recibe a un elemento de friccidn y, cuando sea necesa-
rio, solicita a este Ultimo para acoplarlo friccionalmentézgén-
tra el disco rotativo cuando el caliper se desliza con aydha}ae
20 pasadores fijos con respecto al caliper, dispuestos uno a cada
lado de la porcidén central y pasando a través de taladros de.
gula formados en un soporte fijo. Sin embargo, este freno, tigne
la desventaja de requerir la separacién de uno de los pasé&ﬁfes
‘ ¥ la rotacién del caliper alrededor del otro pasador con ek*fin
25 de permitir la sustitucién de los elementos de friceién. Eé}b
operaci6h, aunque simple, entrafia el riesgo de deteriorar la
cualidad deslizante del caliper, por ejemplo, a través del ensu-
ciado de las zonas de contacto deslizante, as{ como el riesgo de
deteriorar el conducto de suministro de lfquido de frenos situa=-

30 do, por ejemplo, entre el cilindro director del vehfculo y el
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motor de freno asociado con el caliper.

La invencién proporciona un freno de disco con cali-
per deslizante en el cual se evitan estas desventajas.

A este fin, la invencién propone un freno de diseco
que tiene un caliper montado deslizantemente, del tipo descrito
anteriormente, en donde los pasadores axiales pasan a través de
una abertura central del caliper permitiendo la retirada radial
de dichos elementos de ﬁbiccidn, Yy en donde los pasadores son
tensionados previamente al objeto de solicitar, una hacia otra,
a las dos porciones de caliper situadas una a cada lado del dis-
co, aumentando asf la rigidez de las porciones del caliper que
pasan por encima del disco a cada lado de dicha abertura,

Con esta disposicidn, los elementos de fr1cc;64'pue—
den ser retirados radialmente a través de la abertura centra;
del caliper, se elimina el riesgo de deterioracidn del desllza-
nmiento y del conducto de 1lfquido de frenos y se compensa la re-
duceidén de la rigidez del caliper, debido a la abertura cemtral,
pdr el uso de pasadores deslizantes que previamente son téﬁéio-
nados péra solicitar, una hacia la otra, a las dos porciones del
caliper situadas una a cada lado del disco, realizdndose ésto
gin aumento de la dimensidn radial del freno. ..t::

A continuacidén se describird una modalidad de.léllnp

vencién como un ejemplo no limitativo y con referencia a I'¢s’
dibujos adjuntos, en los cuales: ate ®

La figura 1 es una vista superior del disco de
freno construfdo segin la invencién.

La figura 2 es una vista frontal en seccidn parcial

sobre la 1fnea 2-2 de la figura 1, con una parte separada.

Ta figura 3 es una vista en seccién sobre la linea
3=3 de la figura 1.
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El freno de disco mostrado en las figuras 1 a 3 com-
prende un soporte fijo 10 proyectado para asociarse con una par-
te fija (no mostrada) del vehfculo y que comprende, en la moda=-
lidad_ilustrada, un plato dispuesto cerca de un disco 12 proyec-
tado para girar con una rueda del vehfculo (no mostrada). El sopolr
te fijo 10 recibe a un caliper movible 18, que es deslizable con
ayuda de dos pasadores axiales circunferencialmente espaciados
14 y 16 y que se monta a horcajadas en el disco. Los ejes de los
pasadores i4 y 16 son sustancialmente paralelos al eje de rota-
cién del disco 12. Como puede verse mds particularmente en la
figura 1, los pasadores 14 y 16 estdn fijos con respecto al cali-
per 18 y pasan por taladros 20 y 22 formados respectivamente en
los brazos 24 y 26 del soporte fijo 10. El caliper 18 comprende,
de forma convencional, medics operativos consistentes en un~mo-
tor de frenos hidrdulicos 28 que, en la modalidad ilustraﬁa.n
comprende motores gemelos cada uno con un pistén 30 que d;éilza
en un taladro 32 formado en el caliper 18 y que es sensible a
la presién reinante en una cdmara de control 34 adaptada panih
conectarse a una fuente de presién, tal como, por ejemplo, &I,
cilindro director (no mostrado) del vehfculo. Tt

Los pistones 30 estdn dispuestos de tal modo que.

solicitan directamente a un primer elemento de friccidn o,elgmen-
to interno 36 contra una primera cara del disco 12 cuando‘éé
admite flufdo & presién en la cdmara 34. Por reaccién, el w0ari-
per 18 es capdz de moverse axialmente por deslizamiento sqsfb
los pasadores 14 y 16 para solicitar a un segundo elemento de
friceién o elemento externo 38 contra la otra cara del disco 12.
Como * se muestra en la figura 1, el elemento de friccién inter-
no 36 est4 soportado para su deslizamiento y anclaje por bordes

axiales ecircunferencialmente espaciados 40 y 42 formados en los
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. pasando a través de orificios situados unos frente a otros y for-

brazos 24 y 26 del soporte fijo 10. El elemento de friccién ex-
terno 38 queda retenido y anclado sobre bordes axiales circunfe-
rencialmente espaciados 44 y 46 formados en el caliper 18. Los
dos pasadores 48 y 50 retienen a los elementos de friccién in-
terno y externo con respecto al caliper 18 y al soporte fijo 10,

mados en sucesién en el caliper 18, elementos de fricecién 38,

36 y soporte fijo 10. Dos pasadores de sujecién 52 colocados
entre el caliper 18 y el elemento de friceidn 38 sujetan axial-
mente a los pasadores 48 y 50. Segin la invencién, y con referen-
cia a 1la figura 1, puede verse que el caliper 18 tiene una aber-
tura central 54 que permite la retirada radial de los elementos
de friceién 36 y 38, definiendo esta abertura 54 cuatro zonas

del caliper, es decir, las porciones 56 y 58 que pasan por encima
del disco y que conectan las porciones 60 y 62 situadas n%éﬂé
cada lado del disco. En la modalidad ilustrada, la porcién-de
caliper 60 comprende al motor de freno 28. Segin la invencién,
los pasadores 14 y 16 pasan a través de la abertura central 54

Yy solicitan, una hacia la otra, a las porciones de calipega-..

60 y 62 por medio de un sistema de tuerca y perno; en la modali-
dad ilustrada, el permno tiene una cabeza 64 que apoya contra la
porci&n 60, mientras que el otro extremo del perno lleva tuercas
66 apretadas contra la porcién 62; la porcién central 1155;?@&
perno forma los pasadores deslizantes 14 o 16. Con referemcda a 1
figura 2, pﬁede verse que el pasador 14 ejecuta tres funcigzés.
En primer lugar, su funcién bdsica consiste en permitir el*8es-
lizamiento del caliper con respecto al soporte fijo 10; en
segundo lugar, la disposicién pre-ﬁgnsionada de las tuercas 66
limita las deflexiones de las porc%%nes 60 y 62 del caliper cuan-

do se aplica gl freno y, finalmente, el pasador 14 aumenta la
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rigidez de la porcién de caliper 56; de hecho, en el cdlculo

de las tensiones y deformaciones del caliper, y mds precisamente
de las porciones 56 y 58 de este Yltimo, si los pasadores 14

no estdn pre-tensionados, solo interviene el 4ngulo a, mientras
que la disposicidn pretensionada de los pasadores permite la
intervencién del 4ngulo a + b, que corresponde de hecho a un
agrandamiento de las porciones de caliper 56 y 58 sin aumentar
el peso del freno, por un lado, y sin aumentar su dimensién ra-
dial por otro lado, quedando acomodados los brazos 24 y 26 del
soporte fijo, al igual que los pasadores 14 y 16, en la aber-
tura central 54 del caliper 18.

En una modalidad no ilustrada, el motor de freno 28
est4d formado por una porcién acoplada 60 provista con dos salien-

.

tes aterrajados cuyos ejes coinciden con los ejes de lecs pébéﬂo—
res 14 y 16. Estos ¥ltimos tienen una porcidén roscada en ia{.

zona situada entre la cabeza 64 y la poreidén lisa usada para
el deslizamiento del caliper 18. En el montaje, y antes de colo-

L ]
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car las tuercas 66 en su sitio, se monta el motor de freno _gn el
caliper, colocindose los salientes del motor.28 entre el éaiiier
18 y los brazos 56 y 58, Después de apretar los motores con ayudi
de los aterrajados y porciones roscadas, se fijan las tueraeas
66 y se aprietan para el pre-tensionado de los pasadores.{%?%

pasadores tienen entques una cuerta funcidn, especialmenta.la
retencién del motor de freno 28 sobre el caliper 18. oete

Es evidente que la invencién no queda limitadé'é.ia
modalidad ilustrada, por ejemplo, serfa posible, ventajosamente,
sustituir las tuercas 66 por atéprajados en la porcién de cali-
per 62, efectudndose entonces la disposicién pre-tensiorada de
los pasadores 14 y 16 directamente girando las cabezas 64 a un

valor de par torsor predeterminado con el fin de conseguir el




pre—tens{bnado deseado.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,
as! como la manera. de realizarse en la prdctica, debe hacerse
constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus-

ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su
principio fundamental.
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REIVINDICACIONES

1= Freno de disco, del tipo que tiene un celirer
montado para su deslizamiento por medio de dos pesadores axie-
les sobre un soporte fijo; medios operativos asociados con el
caliper para soliciter directamente 2 un primer elemento de
friccidn conira una primera cara del disco ¥y, por resceion a
traves del csliper deslizante, para solicitar = un segundo
elemento de friccidn contra lz otra caras del disco; estsn suje-
tos los pasedores al caliper y pasando a través de taladros de
gufa del deslizemiento formados en el soporte fijo; caracteri-
zado porque los pesadores axiasles pasan s través de una asbertu-
ra central del caliper, permijiendo la retirzde axisl de los
elementos de fricoidn, y porque los pesadores estén preiensio-
nados con el £in de solicitar, una hacia la otrz, & las §3§f
porcicones del celiper colocadas une a cada lado del disc;f“éur
mentezndo asf le rigidez de las porciones de caliper que pasan

L]
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por encima del disce a ceda lado de dicha aberturz. ...
2.~ Freno de disco segun le reivindicacidn 1, é;méb-

terizado porgue los pasadores estén colocados en la abertura

centrel en la prolongaci6n de dichas porciones, aumbntandﬁ‘éﬁg

9 u'.

la inercia flexional de las porcionese. FYPt,

3.~ Freno de disco segin la reivindicacidn 2, dé;éh-
terizado porgque los pasadores estén formades por un pernqi%bs-
cado que ccnprende, por un lado, una czbeza gque sctia contra
ure de las porciones situsde en unc de los lados del disco, mien
tras que l2 otras porcion colocada en el otro lado del disco, es
tensionada por via de la poreidn roscada del perno.

4o— Freno de disco segin la reivindicseidn 3, carse-

terizedo porque la otra porcidn es pre-tensicnada por la por-

cidn roseszda por medio de tuercas apretadas para efectuar dicho




pre=tensicnado.

5= Freno de disco segun cualquiera de las reivindi-
caciones 1 a 4, carascterizado porgque los medios operatives se
mantienen en el celiper por medic de dichos pasadores.
5 8e= Freno de disco; tel y como'queda susténeialmente
descrito en la presente Memor{a, e ilustredo en los dibujos ad-
juntose.

Este Memorfa consta de 8 hojas escritas 2 maquina

por une sola carae
10

wearia, 20 OCT. 1984

.Soeiété Anonyme D.3B. 4,
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