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Esta invencién se relaciona con un freno de disco
con caliper (horquilla) deslizante, en particular para vehfculos
de motor.

La invencién se refiere méds concretamenjbe'a 'a;h.'_:freno
de disco que tiene un caliper montado para deslizarse pé%dmédio
de dos pasadores axiales sobre un soporte fijo, estando asociados
medios operativos con el caliper al objeto de solicitar directa-
mente a un primer elemento de friccién contra una primera--cara
del disco y, por reaccidn a través del caliper deslizante}uﬁara
solicitar a un segundo elemento de friccién contra la otra cara
del disco, estando sujetos los pasadores al caliper y paséﬁdb a

través de taladros de gufa formados en el soporte fijo. *.%.°

Un freno de este tipo ha sido descrito en la patente
francesa 74—36.265'pub1icada con el No. 2.289.799. Esta p%%éhte
describe un freno de disco que tiene un caliper deslizante,
una porcidn central del cual pasa por encima del disco en tal
modo que recibe a un elemento de friccién y, cuando Sea necesa-
rio, solicita a este Ultimo para acoplarlo friccionalmente con-
tra el disco rotativo cuando el caliper se desliza con ayuda de
pasadores fijos con respecto al caliper, dispuestos uno a cada
lado de la poreidén central y pasando a través de taladros de
gufa formados en un soporte fijo. Sin embargo, este freno tiene
la desventaja de requerir la separacién de uno de los pasadores
¥ la rotacién del caliper alrededor del otro pasador con el fin
de permitir la sustitucidén de los elementos de friceién. Esta
operacién, aunque simple, entrafia el riesgo de deteriorar la
cualidad deslizante del caliper, por ejemplo, a través del ensu-~
ciado de las zonas de contacto deslizante, asf{ como el riesgo de
deteriorar el conducto de suministro de lfquido de frenos situa-
do, por ejemplo, entre el cilindro director del vehiculo y el

motor de frenn asociado con el caliper,
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la invencidn proporciona un freno de disco con cali=-
per deslizante en el cual se evitan estas desventajas.

A este fin, la invencién propone un freno de disco
que tiene un caliper montado deslizantemente, del tipo dksérito
anteriormente, en donde el soporte fijo comprende dos brazos en
los cuales estdn formados los taladros de guia de desllzamiento,
extendiéndose estos dos brazos axialmente mfs all4 de la perife-
ria del disco el cual, cuando a su vez gira en la direcci&ﬁ*ﬂe
rotacién de avance, define un brazo frontal y un brazo p&éﬁé&ior
del soporte fijo, y en donde el citado caliper tiene dos abertu-
ras formadas en una porcién que se monta a horcajadas en el dis-

sSece

co, recibiendo la primera abertura al brazo posterior y al co-

rrespondiente pasador y permitiendo la retirada radial de Tos

elementos de friceién, y recibiendo la segunda abertura al .bra-

zo frontal y al correspondiente pasador. "o

Cou esta disposicién, los elementos de friccién pue
den ser retirados radialmente a través de la primera abertura,
se elimina el riesgo de deterioracién del deslizamiento y del
conducto de lfquido de frenos y se compensa la reduccién de la
rigidez del caliper, debido a la primera abertura, por una por-
cién arqueada situada entre la pgimera ¥y segunda aberturas de
tal modo que Se proporcione la mdxima rigidez de arco en la po-
sicién del. brazo frontal del soporte fijo en donde el caliper, s@
metido por un lado a la presién hidrdulica y por otro al empuje
debido al par torsor, experimenta la mdxima deformacién, sin 1n
cremento alguno de la dimensién radial del freno.

A continuacién se describird una modalidad de la in-
vencién como un ejemplo no limitativo y con referencia a los di=-
bujos adjuntos, en los cuales:

La figura 1 es una éista superior del disco de freno
construido segin la invenecién.

La figura 2 es una vista en seccién sobre la lfnea
2«2 de la figura 1.
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La figura 3 es una vista en seccién sobre la lfaea
3-3 de la figura 1.

El fremo de disco mostrado en las figuras 1 a 3 com='
prende un soporte fijo 10 proyectado para asociarse con una, par-
te fija (no mostrada) del vehfculo y que comprende, en lé'ﬁéda—
lidad ilustrada, un plato dispuesto cerca de un disco 12 ﬁf&yec-
%ado para girar con una rueda del vehfculo (no mostrada). E1 sopor
te £fijo 10 recibe a un caliper movible 18, que es deslizabice con
ayuda de dos pasadores axiales circunferencialmente espaoiéﬁos
14 ¥ 16 ¥ que se monta a horcajadas en el disco. Los ejes de los
pasadores 14 y 16 son sustancialmente paralelos a2l eje de rota-
cién del disco 12. Como puede verse wds particularmente q#:ié
figura 1, los pasadores 14 y 16 estdn fijos con respecto %i'?ali—
per 18 y pasan por taladros 20 y 22 formados resPectivameht;fen
los brazos 24 y 26 del soporte fijo 10. El caliper 18 comp¥§nde,
de forma convencional, medios operativos consistentes en un mo-
tor de frenos hidrfulicos 28 que, en la modzlidad ilustrada,
comprende motores gemelos cada uno con un pistén 30 que desliza
en un taladro 32 formado en el caliper 18 y que es sensible a
la presién reinante en una c4dmara de control 34 adaptada para
conectarse a una fuente de presién, tal como, por ejemplo, el

cilindro director (no mostrado) del vehfculo.

Los pistones 30 estdn dispuestos de tal modo que
solicitan directamente a un primer elemento de friccién o elemen-
to interno 36 contra una primera cara del disco 12 cuando se
admite flufdo a.presidn en la cdmara 34. Por reaccién, el cali=
per 18 es capdz de moverse axialmente por deslizamiento sobre
los pasadores 14 y 16 para solicitar a un segundo elemento de
friceidén o elemento externo 38 contra la otra cara del disco 12.
Comd ' se muestra en la figura 1, el elemento de friccién inter-

no 36 estd soportado para su deslizamiento y anclaje por bordes

axiales circunferencialmente espaciados 40 y 42 formados en los
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brazos 24 y 26 del soporte fijo 10. El elemento de friccién ex-
terno 38 queda retenido y anclado sobre bordes axiales circunfe-
rencialmente espaciados 44 y 46 formados en el caliper 18. Si 1la
direccidén de rotacién de avance del disco 12 se designa:p9r.AV,
el brazo 24 puede definirse como siendo el brazo posteri@fi&

el brazo 26 como siendo el brazo frontal. De acuerdo con iﬁ’inr
vencién, el caliper 18 tiene una primera abertura 54 a través

de la cual pasa el pasador 14 y en la cual se coloca el braio
24, permitiendo esta abertura 54 la retirada radial de 1q§'§le-
mentos de friceién, como m4s adelante se verd. El caliperf?h
tiene una segunda abertura 56, a través de la cual pasa el pa-
sador 16 y que recibe al brazo 26 del soporte fijo. Con réfé;
rencia a la figura 2, puede verse que los bordes axiales 2|.4:.'y
46, que reciben al elemento de friccién exterior 38, estéé:ib-
dondeados de tal modo que puedan bascular al elemento de fiiccién
38 de acuerdo con la flecha A y nara permitir entonces su‘};ti-
rada del caliper moviéndolo en la direccién de 1la flecha B, por
medio de la primera abertura 54. Lo mismo se puede decir con
respecto a2l elemento intermo 36. E1 pasador 48 mantiene a los
elementos de friccién interno y externo con respecto al caliper
18 y al soporte fijo 10, pasando a través de orificios situados
opuestos unos de otros y formador en sucesién en el caliper 18,
elementos de friccién 38 y 36 y entonces en el soporte fijo 10.
El pasador de sujeccidn 50, colocado entre el caliper 18 y el
elemento de fricecién 38, sujeta axialmente al pasador 48 con
respecto al caliper. Con referencia a la figura 1, puede verse
que las dos aberturas 54 y 56 definen tres pgrciones de arco,
contorneando las porciones 58 y 60 a la abertura 54 y contornean
do las porciones 60 y 62 a la abertura 56. Las porciones 60 y
62, que estdn relativamente préximas entre si, proporcionan al
caliper 18 con suficiente rigidez en la zona en donde se pre-

senta los mdximos esfuerzos y deformaciones, es decir en donde
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se aplican las cargas debidas a la presién hidrfuliea y al par
torsor de frenado.

A partir de la descripeidn ofrecida anterioéﬁh&%e
se entenderd que, como resultado de la invencién, los efedgntos
de friccién pueden ser retirados radialmente sin desmantelar
las zonas de deslizamiento y sin riesgo alguno de producir dafios

en el conducto de lfquido de frenos, siendo esto posible sin red

cir la rigidez del caliper y sin aumentar su dimensién raxtzal .

Resulta evidente que la invencifn no queda limitada
a la modalidad ilustrada; por ejemplec, podrfa concebirse uq_mé—
todo diferente de sujeccién y anclaje de los elementos de *‘fric-

cién, sin desviarse por ello del alcance de la invencién.....

.

. L 4
-

Igualmente, es posible, si es necesario, aumentar
la rigidez del caliper mediante el empleo de los pasadores 14
v 16 para tensionar previamente a las dos porciones del caliper
situadas una a cada l=ado del disco, pero esta solucién consti-
tuye el objeto de otra solicitud de patente presentada por la
entidad solicitante con esta misma fecha.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,
asf como la manera de realizarse en la prdctica, debe hacerse
congtar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus-
ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su
principio fundamental.
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REIVINDICACIONES
1e— Freno de disco, del tipo que tiene un caliper
montado para su deslizamiento por medio de dos pesadores axia-

les sobre un soporte fijo, estando asociados medios operstivos

con el czliper sl objeto de solicitar direciamente e un.pnlmer
elemento de friceidn contre una prirera cere del disco y;"ior
reasccidn a través del caliper de deslizamiento, soliciter a un
segundo elemento de friceidn contra la otra cara del dlééa:
quedando sujetos los pasadores al caliper y pasando a traVbs

de talesdros de guia de deslizamiento formados en brazos del
soporte fijo que se extienden exialmente mds alld de la bgfife-
rie del disco el cuesl, cuando gira en la direccidn de rotaclon

de avance, define un brzzo frontal y un brazo posterior; carsc-
terizado porque el caliper tiene dos aberturas formsdes ek.une
porcidn montada a horcajadas en el disco, recibiendo la primera
sbertura a dicho brazo posterior y_al correspondiente pessdor

v permitiendo la retirade rsdizl de los elementos de friccion,
¥y une segunda abertura que recibe a dicho brazo frontal y =l
correspondiente pasador.

2.~ Freno de disco segin lz reivirndicecion 1, carac—
terizedo porque el caliper es asimétrico, estando dimensionada
lz segunda abertura psrs recibir, sin interferencis, 2l trazo
frontal del soporte fijo y estando dimensiocneda l& primera eber-
ture para recibir =21 brazo posterior y pera permitir lsz retirada
de los elementos de friccidn.

3.~ Freno de disco segun la reivindicacion 2, carac—
terizado porgue comprende un pasadcr sujeto al caliper o soyorte
fijo ¥ que pasa axislmente & través de la primera abertura vares

evitar la desunion redial de los elementcs de friceidn.

4.~ Treno de disce; tzl y ccrio queda sustancialmente




deseritc en lz presente Memoria, e ilustrado en los dibujos

adjuntos.

- V » ’ ]
Esta Memor{a consta de 7 hojas escritas a maquina
por una scla cara.
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Socidté Anonyme DeB. A.
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