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Esta invención ae relaciona con un freno de disco 
con caliper (horquilla) deslizante, en particular para vehículos 
de motor.

*w *w
La invención se refiere más concretamente auñ 'freno

* * * *

de disco que tiene un caliper montado para deslizarse poUmedio
de dos pasadores axiales sobre un soporte f i jo ,  estando asociados
medios operativos con e l caliper a l  objeto de so lic ita r  dj.gqcta-
mente a un primer elemento de fricción contra una primera-*cara

*  *  *  *del disco y, por reacción a través del caliper deslizante, para 
so lic ita r  a un segundo elemento de fricción contra la  otra cara 
del disco, estando sujetos los pasadores a l caliper y pasando a 
través de taladros de guía formados en el soporte f i jo .

+  +  *  *

Uh freno de este tipo ha sido descrito en la  pápente 
francesa 74-36.265 publicada con e l No. 2.289.799. Esta pa&phte 
describe un freno de disco que tiene un caliper deslizante, 
una porción central del cual pasa por encima del disco en t a l  
modo que recibe a un elemento de fricción  y, cuando sea necesa­
rio , so lic ita  a este dltimo para acoplarlo friccionalmente con­
tra e l disco rotativo cuando el caliper se desliza con ayuda de 
pasadores f i jo s  con respecto a l  caliper, dispuestos uno a cada 
lado de la  porción central y pasando a través de taladros de 
guía formados en un soporte f i jo .  Sinf embargo, este freno tiene 
la  desventaja de requerir la  separación de uno de los pasadores 
y la  rotación del caliper alrededor del otro pasador con el fin  
de permitir la  sustitución de lo s elementos de fricción . Esta 
operación, aunque simple, entraña el riesgo de deteriorar la  
cualidad deslizante del caliper, por ejemplo, a través del ensu­
ciado de la s  zonas de contacto deslizante, a s í  como el riesgo de 
deteriorar el conducto de suministro de líquido de frenos situa­
do, por ejemplo, entre el cilindro director del vehículo y el 
motor de freno asociado con el caliper.
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La invención proporciona un freno de disco con ca li-  
per deslizante en el cual se evitan estas desventajas.

A este fin , la  invención propone un freno de disco
que tiene un caliper montado deslizantemente, del tipo djgsctito

. * *

anteriormente, en donde el soporte f i jo  comprende dos br&gBb en 
los cuáles están formados los taladros de guia de deslizamiento, 
extendiéndose estos dos brazos axialmente más a l lá  de la  perife­
ria  del disco el cuál, cuando a su vez gira en la  dirección *de 
rotación de avance, define un brazo frontal y un brazo posterior 
del soporte f i jo ,  y en donde el citado caliper tiene dos abertu­
ras formadas en una porción que se monta a horcajadas en el d is­
co, recibiendo la  primera abertura a l  brazo posterior y a¡¡!.jsp-

.* *rrespondiente pasador y permitiendo la  retirada radial dejlos 
elementos de fricción, y recibiendo la  segunda abertura aí*bra- 
zo frontal y a l correspondiente pasador. * *

Con esta disposición, lo s elementos de fricción pue 
den ser retirados radialmente a través de la  primera abertura, 
se elimina el riesgo de deterioración del deslizamiento y del 
conducto de liquido de frenos y se compensa la  reducción de la  
rigidez del caliper, debido a la  primera abertura, por una por­
ción arqueada situada entre la  primera y segunda aberturas de 
ta l modo que se proporcione la  máxima rigidez de arco en la  po­
sición del brazo frontal del soporte f i jo  en donde el caliper, so 
metido por un lado a la  presión hidráulica y por otro a l empuje 
debido a l par torsor, experimenta la  máxima deformación, sin in 
cremento alguno de la  dimensión radial del freno.

A continuación se describirá una modalidad de la  in­
vención como un ejemplo no limitativo y con referencia a los di­
bujos adjuntos, en los cuales:

La figura 1 es una v ista  superior del disco de freno 
construido según la  invención.

La figura 2 es una v ista  en sección sobre la  linea 
2-2 de la  figura 1.

-  2  -
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La figura 3 es una v ista  en sección sobre la  línea 
3-3 de la  figura 1.

El freno de disco mostrado en la s  figuras 1 a 3 com­
prende un soporte f i jo  10 proyectado para asociarse con una.par-* .

te  f i j a  (no mostrada) del vehículo y que comprende, en la  moda- 
lidad ilustrada, un plato dispuesto cerca de un disco 12 proyec­
tado para g irar con una rueda del vehículo (no mostrada). El sopob* 
te f i jo  10 recibe a un caliper movible 18, que es deslizabas con 
ayuda de dos pasadores axiales circunferencialmente espaciados 
14 y 16 y que se monta a horcajadas en el disco. Los ejes de los 
pasadores 14 y 16 son sustancialmente paralelos a l  eje de rota­
ción del disco 12. Como puede verse más particularmente en ,1a
figura 1* lo s pasadores 14 y 16 están f i jo s  con respecto á i 'c a l i-

*  *  *  +

per 18 y pasan por taladros 20 y 22 formados respectivamente-'en 
los brazos 24 y 26 del soporte f i jo  10. El caliper 18 compRgnde, 
de forma convencional, medios operativos consistentes en un mo­
tor de frenos hidráulicos 28 que, en la  modalidad ilustrada, 
comprende motores gemelos cada uno con un pistón 30 que desliza 
en un taladro 32 formado en el caliper 18 y que es sensible a 
la  presión reinante en una cámara de control 34 adaptada para 
conectarse a una fuente de presión, ta l  como, por ejemplo, el 
cilindro director (no mostrado) del vehículo.

Los pistones 30 están dispuestos de ta l  modo que 
so licitan  directamente a un primer elemento de fricción o elemen­
to interno 36 contra una primera cara del disco 12 cuando se 
admite fluido a presión en la  cámara 34. Por reacción, el c a li-  
per 18 es capáz de moverse axialmente por deslizamiento sobre 
los pasadores 14 y 16 para so lic ita r  a un segundo elemento de 
fricción o elemento externo 3S contra la  otra cara del disco 12. 
Como - se muestra en la  figura 1, el elemento de fricción inter­
no 36 está soportado para su deslizamiento y anclaje por bordes 
axiales circunferencialmente espaciados 40 y 42 formados en los
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brazos 24 y 26 del soporte f i jo  10. El elemento de fricción ex­
terno 3S queda retenido y anclado sobre bordes axiales circunfe­
rencialmente espaciados 44 y 46 formados en el caliper 18. Si la  
dirección de rotación de avance del disco 12 se designa-por. AV,
el brazo 24 puede definirse como siendo el brazo posteripr.y* * *
el brazo 26 como siendo el brazo frontal. De acuerdo con ÜU2 in­
vención, el caliper 18 tiene una primera abertura 54 a través 
de la  cual pasa el pasador 14 y en la  cual se coloca el brazo
24, permitiendo esta abertura 54 la  retirada radial de iQ^'éíe-*+ + *
mentos de fricción, como más adelante se verá. El caliper 18 
tiene una segunda abertura 56, a través de la  cual pasa el pa­
sador 16 y que recibe a l brazo 26 del soporte f i jo .  Con refe— 
rencia a la  figura 2, puede verse que los bordes axiales 4A.y 
46, que reciben a l elemento de fricción exterior 38, están re­
dondeados de ta l modo que puedan bascular a l elemento de f&icció

*  +  *

38 de acuerdo con la  flecha A y para permitir entonces su re t i­
rada del caliper moviéndolo en la  dirección de la  flecha B, por 
medio de la  primera abertura 54. Lo mismo se puede decir con 
respecto a l elemento interno 36. El pasador 48 mantiene a los 
elementos de fricción interno y externo con respecto al caliper 
18 y a l soporte f i jo  10, pasando a través de o rific io s situados 
opuestos unos de otros y formador en sucesión en el caliper 18, 
elementos de fricción 38 y 36 y entonces en el soporte f i jo  10. 
El pasador de sujección 50, colocado entre el caliper 18 y el 
elemento de fricción 38, sujeta axialmente a l pasador 48 con 
respecto a l caliper. Con referencia a la  figura 1, puede vegse 
que las dos aberturas 54 y 56 definen tres porciones de arco, 
contorneando las porciones 58 y 60 a la  abertura 54 y contornean 
do las porciones 60 y 62 a la  abertura 56. Las porciones 60 y 
62, que están relativamente próximas entre s í ,  proporcionan a l 
caliper 18 con suficiente rigidez en la  zona en donde se pre­
senta los máximos esfuerzos y deformaciones, es decir en donde
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se aplican las cargas debidas a la  presión hidráulica y a l par 
torsor de frenado.

** *A partir de la  descripción ofrecida anterioipfente 
se entenderá que, como resultado de la  invención, los el^me&tos 
de fricción pueden ser retirados radialmente sin desmantelar 
las zonas de deslizamiento y sin riesgo alguno de producir daños 
en el conducto de liquido de frenos, siendo esto posible sin redu 
cir la  rigidez del caliper y sin aumentar su dipensión rárdriál.

Resulta evidente que la  invención no queda limitada
*  *  *  +

a la  modalidad ilustrada; por ejemplo, podría concebirse un mó-* ***
todo diferente de sujección y anclaje de los elementos d e 'fric-

*  *  *  *

ción, sin desviarse por ello del alcance de la  invención.*..-.*
4 4
4 + ^

Igualmente, es posible, s i  es necesario, aumentar 
la  rigidez del caliper mediante el empleo de los pasadores 14 
y 16 para tensionar previamente a la s  dos porciones del caliper 
situadas una a cada lado del disco, pero esta solución consti­
tuye el objeto de otra solicitud de patente presentada por la  
entidad solicitante con esta misma fecha.

Descrita suficientemente la  naturaleza del invento, 
asi como la  manera de realizarse en la  práctica, debe hacerse 
constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus­
ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su 
principio fundamental.

-  5 -
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REIVINDICACIONES

- 6 -  .

1. -  Freno de disco, del tipo que tiene un caliper 
montado para su deslizamiento por medio dedos pasadores axia­
le s  sobre un soporte f i jo ,  estando asociados medios operativos
con el caliper a l objeto de so lic ita r  directamente a un. primer

,  -**elemento de fricción  contra una primera cara del disco y, por
reacción a través del caliper de deslizamiento, so lic ita r  a un 
segundo elemento de fricción  contra la  otra cara del d is c ^  
quedando sujetos lo s pasadores a l caliper y pasando a tráVás 
de taladros de guía de deslizamiento formados en brazos del 
soporte f i jo  que se extienden axialmente más a l lá  de la  oerífe- 
r ia  del disco e l cual, cuando g ira  en la  dirección de rotáeión

A + W *

de avance, define un brazo frontal y un brazo posterior; -carac­
terizado porque e l caliper tiene dos aberturas formadas en-tina 
porción montada a horcajadas en e l disco, recibiendo la  primera 
abertura a dicho brazo posterior y a l correspondiente pasador 
y permitiendo la. retirada radial de los elementos de fricción , 
y una segunda abertura que recibe a dicho brazo frontal y a l 
correspondiente pasador.

2 . -  Freno de disco según la  reivindicación 1, carac­
terizado porque e l  caliper es asimétrico, estando dimensionada 
la  segunda abertura para recib ir, sin  interferencia, ál brazo 
frontal del soporte f i jo  y estando dimensionada la  primera aber­
tura para recib ir al brazo posterior y pera permitir la  retirada 
de los elementos de fricción .

3. -  Freno de disco según la  reivindicación 2, carac­
terizado porque comprende un pasador sujeto a l caliper ó soporte 
f i jo  y que pasa axialmente a través de la  primera abertura para 
evitar la. desunión rad ial de los elementes de fricción .

4 . - Freno de disco! t a l  y como queda sustancialmente
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descrito en la  presente Memoria* e ilustrado en lo s  dibujos 

adjuntos.
Esta Memoria consta de 7 hojas e scr ita s  a máquina 

por una so la  cara. *-. **

Madrid, 29  OCT. 1984- '
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