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Ja invencidén propone permite la utilizacidn de carriles dis-

.La~presente invencidén se refiere, seglin se expresa

en el enunciado de esta memoria descriptiva, a un vagon para
vehiculos de recreo el cual ha sido sensiblemente perfeccio-
nado en orden a conseguir una notable potenciacidn en la ga;
ma de movimientos realizados por el mismo, manteniendo no
obstante unas dptimas gerantias de seguridad.

El vagdn qQue se preconiza es del tipo de los que...
forman parte ﬁe un conjunto arrastrado sobre carriles po?ﬂﬁga
locomotora o elemento de arrastre similar, como los existen-
tes en parques de atracciones, ferias, etc. . { 3;

Dentro de este tipo de vehiculos de recreo exié%e;
fundamentalmente dos tlpos, aquellos en los que los caryiles
presentan rampas ascendentes y descendentes, en las que,;;:.
producen aceleraciones y deceleraclones, y otros en los,qﬁg

tales carriles mantienen sen31b1emente una situacién de:ﬁ97

rizontalidad y el desplazamiento de los mismos se lleva 'd
cabo con velocidad constante. Obviamente, en el pfiﬁer caso
se consigue un movimiento mids "animado" por la esﬁéCial con-
figuracidén en la trayectoria de los carriles, pero sin em-
bargo requiere de una eétruntura mucho ﬁés complicada y sél;_‘
da, por un lado para conseguir los desniveles que han de dar
lugar a las aceleraciones y deceleraciones citadas, y por
otro lado para soportar los esfuerzos a que =1 conjunto va a
estar sometido.

Pues bien, el vagdén para vehiculos de recreo que

puestos en un plano sensiblemente horizontal y constante, Yy
sin embargo ofrece al usuario un alto grado de movilidad, se

mejante a la existencia en el circuito de amplios badenes dge

terminantes de bruscos e intensos cabeceos del vagdm, con un
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efecto semejante al de la existencia de profundas irregulan;
dades en el terreno del tipo de badenes y cambios rasantes y
todo ello sobre carriles perfectamente horizontales, con la
particularidad ademds de que la amplitud y secuencialidad de
que dichos cabeceos pueden regularse a voluntad y de que,
ademds, puede incluso eliminarse, desplazindose el vagdn de

forma suave y convencional.

L
GSe so o0

Para ello, el vagdén que la invencidn propone egti‘.

constituido mediante un chasis fijo y un chasis basculante,

incorporando el chasis fijo, cerca de uno de sus extremog, , * -

juegos de ruedas laterales para su acoplamiento a los carri-

les, mientras que por su otro extremo se relaciona con el cha
sis fijo correspondiente al vagdén siguiente o con la locomo—-
tora, de manera que arrastrado por esta ultima, el citadﬁ:éhg

sis fijo de cada vagdn se desplaza paralelamente a los carri-

leg. e

En la 2zona media el citado chasis fijo recibe, me-
diante un eje de articulacidén transversal, al chasis bascu-
lante, el cual puede asi bascular longitudinalmente con res-
pecto al chasis fijo y, consecuentemente, verse sometido, pa
ralelamente a su desplazamiento longitudinal, debido al arra%
tre del mismo por la locomotora, a unos movimientos de vaivén
equivalentes a la existencia en los carriles de irregularida
des tipo badenes y cambios de rasante.

El chasis basculante, que se complementa con la
correspondiente carcasa obturadora de su estructura y confor
madora de los asientos para los diferentes usuarios, incerpo
ra en su seno, concretamente bajo uno de sus asientos extre-
mos, un piston cuyo vAstago estid asociado 2l chasis fijo, de

manera que a través de dicho pistdén y mis concretamente, de




10

15

20

25

30

- 4

la expulsidon y retraccidén de su vastago, se consigue el pre
tendido movimiento de basculacidn para el vagdn propiamente
dicho, es decir, para la zona del vagdn en la que se sitdan
los usuarios del mismo.

Los diferentes pistones correspondientes a los dis
tintos vagones del vehiculo, son accionados a través del co-
rrespondiente circuito neumidtico de alimentacidn desde upy,, .
compresor establecido en la locomotora del vehiculo y coh.?@
colaboracidn del correspondiente juego valvular.

Al objeto de conferir el adecuado grado de estabé}
lidad y seguridad en la fijacion de cada vagdn con respeé%o.
a los carriles, se ha previsto una especial estructuracién'

para los medios de rodadura, segun la cual el vagdn desgapsa

sobre los carriles, en cada uno de sus laterales, a trawé§.

de una rueda principal, existiendo una primera rueda auxi-

liar que ataca lateralmente al carril, y una segunda ruéda°
auxiliar que ataca al carril por su generatriz inferior, miepn
tras que tales carriles se solidarizan a.la plataforma base
mediante tirantes oblicuos que acceden al mismo entre las
ruedas auxiliares, no constituyendo obstéculo para el despla
zemiento longitudinal de estas Gltimas, y habiéndose previg
to ademéds que dichos carriles sean preferentemente de confi-
guracion cilindrica. De esta manera el chasis fijo, aun sieg
do desplazable longitudinalmente sobre los carriles, se ve
rigidamente unido a estos tanto en sentido vertical como en
sentido lateral, resultando totalmente imposible su desencla
vamiento de los carriles,'sean cuales fueren los movimientos
suministrados al vagbén en su conjunto, mientras que el chasig
basculante queda a su vez solidarizado al chasis fijo a tra-

vés del eje transversal y medio de articulacidn y del propio
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véstago del pistdén neumético.

A continuacidén se haréd una descripcidn completa de
la aludida invencidn con referencia a los dibujos que se acom
pafian, en los cuales se representa, a simple titulo de ejem-
plo, no limitativo, una forma preferente de realizacion, sus
ceptible de todas aquellas modificaciones de detalle que no
alteren fundamentalmente sus caracteristicas esenciales. .

En dicho dibujos: e *.

La figura 1, muestra una vista en perspectiva de

un vagdn para vehiculos de recreo realizado de acuerdo eon.
los perfeccionamientos objeto de la presente invencion, el

cual aparece parcialmente seccionado mostrando el pistdédn neu

matico interior con el que se consiguen los especiales movi-

mientos perseguidos para el mismo, asi como el eje trans?érl

sal y medio de articulaciédn. Tt

La figura 2, muestra otra vista en perspectivér&él

mismo vagdn, también acoplado a los correspondientes carri-
les, en este caso en perspectiva lateral y debidamente aco-
plado al vagbdn adyacente.

La figura 3, muestra, finalmente, un detalle de log
medios de rodadura a través de los que el vagdn se acopla a
uno de los carriles de deslizamiento.

A la vista de estas figuras puede observarse como
el vagdén que la invencidén propone esta constituido. mediante
la combiracidn funcional de un chasis fijo (1) y un chasis
basculante (2), contando el chasis fijo (1) con un marco rec
tangular, alargado longitudinalmente, que por uno de sus ex
tremos y en ambos laterales presenta sendos mecanismos de ro
dadura referenciados globalmente con -3%-, mientras que en su

extremo opuesto presenta una pestaifia (4) para su acoplamien-
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to al vagdn siguiente, como se observa en la figura (2), de
manera que estos apoyos, definidos, por los medios de roda-
dura (3) y por su acoplamiento (4) al vagdn siguiente, deter
minan para el chasis fijo un permanente paralelismo, en su
desplazamiento, con respecto a los carriles (5).

Al bastidor fijo (1), por su zona media y con la
colaboracidon de un eje transversal de articulacidn (6), se...

une al bastidor mdvil (2), sobre el que se encuentra montad

la correspondiente carcasa (7) de cualquier tipo y configura
cioén y gque, como es convencional configura varios asientbsz:
para los usuarios del vagdn, como se observa en la figura l.
Asi pues, a través de este eje de articulacién (6), el vagdn

tevaes

propiamente dicho (7) es capaz de bascular longitudinalpepie

con respecto al chasis fijo (1), llevandose a cabo esta:ﬂ§§-
culacidén con la colaboracidén de un pistén (8), instaladﬁ:éfsg_
lidarizado a la estructura del chasis basculante (2), cBﬁé%e-
tamente gquedando incluido bajo uno de los ésientos anterior-
mente citados, mientras que el vAstago de dicho pistén (8)

es solidario al chasis fijo (1), como se observa en la figu-
ra 1, de manera que el desplazamiento alternative de dicho
véastago, ante el accionamiento neumético del pistén, trae
consigo la movilidad basculante perseguida para el vagdn pro
piamente dicho (7).

La fuente de presidn para todos y cada uno de los
diferentes pistones (8) establecidos en los correspondientes
vagones que conforman el vehiculo en sus totalidad, consiste
en un compresor, como es convencional, que ird instalado en
la locomotora de arrastre de los diferentes vagones y que

estard relacionado con este (ltimo a través de las correspon

dientes canalizaciones neumiticas, asistidas por valvulas de
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gobierno para la impulsién y retraccidén de los véstagos de
los pistones.

Se consigue de esta manera, de acuerdo con el fin
primordial de la invencidn que, a pesar de que los carriles
(5) queden incluidos en un imaginario plano horizontal, y de
que el arrastre de los vagones se realice en ausencia de pen
dientes y por tanto con un minimo consumo energético,los.vai
goneés propiamente dichos (7) se vean no obstante sometid§b.:
a bruscas basculaciones, semejantes a las que sufririan si se
desrlazasen sobre carriles provistos de irregularidades égbéu
trayectceria, semejantes a badenes y cambios de rasante.

Como complemento de la estructura descrita y en qr

den a conferir al vagdn el adecuado grado se seguridad, .evi-

tando su posible desacoplamiento con respecto a los carriles,

por las bruscas basqulaciones a que va a estar sometidor se

ha previsto que cada grupo de rodadura, anteriormente méhbig
nado y referenciado globalmente con ~3-, esté constituido me
diante una rueda principal (9), a través de la que el vagodn

descansa sobre el carril cilindrico (5), como se observa con
detalle en la figura 3%, coleborando con dicha rueda principal
(9) dos ruedas auxiliares (10 y 1l1), la primera d= las cuales)
la referenciada con =10-, ataca al carril (5) lateralmente,
mientras que la segunda, la referenciada con -~l1l-, lo hace

por su generatriz inferior, con lo que se consigue que cada
conjunto de ruedas correspondiente a un grupo de rodadura en-
marque totalmente al carril, imposibilitando el desacoplamien
to del vagon con respecto a los carriles, tanto ante esfuerzo$

verticales como ante esfuerzos transversales.

Para conseguir la estructuracidon descrita para los

medios de rodadura, se ha previsto complementariamente que
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los puntales (12) que rigidizan y distancian debidamente a
los carriles (5) de la plataforma base (13) adopten una dis-
posicidn inclinada, como se observa en las figuras, de maners
que tales puntales atacan al carril (5) por el espacio defi-
nido entre las dos ruedas auxilia;es (10 y 11), de manera qu¢
no constituye un obstéculo para el normal desplazamiento lon
gitudinal de estas (1ltimas, en el también normal, avance...."
del vagodn. EH .
La forma, dimensiones y materiales podran ser va-
riables y en general cuanto sea accesorio o secundario,siem-

pre que no altere, cambie o modifique la esencialidad del ob

'..‘.

jeto que se describe.

Los términos en que queda radactada esta Memorie.,

son ciertos y fiel reflejo del objeto descrito, debiéndose.

tomar con caricter amplio y nunca en forma limitativa. ....
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REIVINDICACTIONES

1l).- Vagdén perfeccionado para vehiculos de recreo,
del tipo de los que forman parte de un conjunto arrastrado
por una locomotora o elemento similar, carac teriza
d o por estar constituido mediante la combinacién funcioﬂal
de un chasis fijo y un chasis basculante, habiéndose previsto
que el chasis fijo cuente con medics de rodadura para su.des
plazamiento con perfecto parslelismo con respecto a los éhf?i
les que establecen el circuito cerrado correspondiente a la
trayectoria ciclica del vehiculo, mientras que el chasis{pgé_
culante estad relacionado con el chasis fijo a través de un
eje transversal y medio de basculacion, habiéndose previstg

AL W 'Y

que dicho chasis basculante, en el que se conforma el vagédn

-
.”.

propiamente dicho, y que a tal efecto dispone de los corras-

hd * &

pondientes asientos para los usuarios, se establezca, en una

de sus zonas extremas, un pistén debidamente solidarizado a
dicho chasis basculante, cuyo vastago se solidariza a su vez
al chasis fijo, de manera que el accionamiento de dicho pis
tén provoca la basculaciédn del vagdn propiamente dicho con
respecto &l chasis fijo, paralelamente al avance de este Gl
timo arrastrado por la locomotora, consiguiéndose con carri-
les sensiblemente rectilineos una irregularidad en el movi-
miento semejante a la existencia de badenes y cambios de ras@l
te.

2).- Vagdn perfeccionado para vehiculos de recreo,
segln reivindicacidén 1, caracterizado porqQue el chasis fijo
incorpora exclusivamente dos grupos laterales de rodadura,
en uno de sus extremos, mientras que en su extremo opuesto

presenta una lengiieta para su acoplamiento y fijacidén al va-

gén contiguo, situédndose en este mismo extremo el mencionado
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piston, ocupando la volumetria establecida bajo uno de los
asientos del vagdn propiamente dicho.

3).— Vagbdn perfeccionado para vehiculos de recreo,
segiun reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el
citado piston es alimentado a expénsas de un compresor, pre-
ferentemente establecido en la locomotora del vehiculo y con
la colaboracidén de la correspondiente canalizacidén neumitjcsg,
Y el también correspondiente Jjuego valvular de maniobra.}‘u'-

4).- Vagbdn perfeccionado para vehiculos de recreo,
segln reivindicaciones anteriores, caracterizado porque can
grupo de rodadura esté& constituido mediante una rueda pri;qi
pal, a través de la que el chasis fijo descansa sobre el ca-

ac ol
rril, de configuracidn cilindrica, y dos ruedas auxiliares,

una que ataca lateralmente al carril y otra que lo hace sgbre

su generatriz inferior, habiéndose previsto que los puntales

L ] o 9

de sustentacién de los carriles, que los rigidizan a la plata
forma base, adopten una disposicidén inclinada, accediendo a
los carriles entre la pareja de ruedas auxiliares.

5) «="VAGON PERFECCIONADO PARA VEHICULOS DE RECREO,
tal y como queda sustancialmente descrito en la presente Me-
moria y en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de diez hojas foliadas y meca-

nografiadas por una sola cara.

Madria, |2 AR 1985
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