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o Meomoria Desoripliva
.- - - W" .. - -
"?erfeccionaqxientos éen la cons:truccién de motores

“de dos tiempos, refrigerados por aire®.

Solicitante:  ATELIERS DB LA MOTOEECANE, entidad francess,
:esidentelonh 16, rue Iesault, PANTIN, Seine,

. Prancia. .

. Este invento se refiere a perfeccio-
namientos introducldos en la construccién de los
motores de dos tiempos, refrigerados por aire, y
especialmente & un motor de esta paturaleza des-

Be tinado a equipar pequefios vehiculos de cuatro rue-
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das, ligeros y econbmicos, atacando las ruedas
motrices por intermediacién de un variador cen-
trifugo automftico, vontinuo, de correa trape-
zoidal y poleas éxtensibles, de tipo bien conoci-
do. '

Ia buena refrigeracién de un motor
de esta naturaleza, exige el empleo de un soplan-
te o ventilador para la impulsilén del aire de en-
friemiento. Con preferencis se dispone ademés, un
emtrague sutomftico que simplifica la conduccidn
del vehiculo y evita las maniotras falsas de un
usuario poéo experimentado, asi como una dinamo de
arranque y un impulsor de emergencia, manusle.
| En el motor dispuesto de acuerdo con
este invento, el emhrague, el cambio de wlocidad
centrifuga el ventilador, la dinemo de arranque y
el dispogitivo de emergencia, para la puesta en
marcha, mamal, estén todos montados en 1fnea, co-
axilmente al eje del cigiiefinal, se accionan direc-
tamente por éste y, por %anto, giran a su misma ve-
locidads

Mis especialmente todavia, y para per-
mitir el acceso y el cuidado féciles, los organos
de este grupo motor que perfenecen a la trensmisién
verdadera, y experimenten por consiguienfe el flujo
de la carga, 0 sea, el embrague centrifugo y el
cembiador de velocidad automético, se disponen a
un mismo lado del motor; la dinamo de arranque,
el ventilsdor de refrigeracién y el dispositivo

menual de puesta en marcha, desempefian un papel
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auxiliar o intermitente, se colocan al otro lado
del motor citado. .

De acuerdo con este inwento, adehag,
el plato magnético se dispone -~contrarismente a la
organizacién general antes expuesta y para permi-
tir el fécil acceso-completamente en el extremo de
la parte "transmisidn".

N El vantil;dor puede por tanto, sin in-
conveniente, encerrarse en una capota o voluta que
contenga ademds la dinemo de arranque y el dispo-
gltivo manual de puesta eh marcha, que necesita so-
lamente la presencia de una aberturs por la que pa-
sa el cable de traccifn mamal, por medio del cual
se acciona. . , '

En realidad, de acuerdo com este in-
vento, finalmente, este aparato auxiliar de puesta
en marcha mamagl, se enclavija directamente en la
rueda del ventilador, y ataca al motof por medio de
dicho ventilador. Una disposicidn de esta natura-
leza no es sin embargo précticamente posidble més
que adoptando determinados medios constructiwos que
forman subsidieriamente el objeto de este invento,
¥ que se describirdn a ocontinuacidén, haciendo re-
ferencia a la dnice figura del dibujo adjunto, que
representa en corte longitudinal vertical, y solo
a titulo de éjemplo, la construccién de un motor
perfeccionado de acuerdo coﬁ este inwvento.

Este dibujo representa un motor efecti-

" vemente construfdo y que funciona a satisfaccién

de los solicitantes, y que presenta numerosos deta-
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lles de vejecuci&n y de acoplamiento que no tienen

relacién con esté invemto y que no se mencionerdn
en la descripcidén siguiente, que se refiere dnica-
mente a los elementos directamente relacionados
con este invento.

Se ha representado por A el conjunto

del motor, por B, el conjunto del embrague centri-

fugo, por ¢ el conjunto de la poles motriz exten~
sible, por D el conjunto del plato maegnético, por
E el conjunto de la dinamo de arranque; por F el
conjunto de la turbina ventilador o soplante que
impulse el aire de refrigeracién, y por G el equipo
de cable mamual de puesta en marcha del motor.

Una capota 1 cubre el cilindro 2 del
motor, provisto de aletas de refrigeracién 3.E1l pig
tén del motor se indica en 4, su biela en 5, el co-
do del cigliefial en 6, y el &rbol cigliefial en 7, é‘.

' Llas masas centrifugas 8 del enbrague
llevan una guarnicién defriccién 9, estén articula-
des svéhre un plato 10 enclavijado en el Arbol 7 del
cigliefial, yse aplican contra la cara interna del
tam};or 11, de modo conocido.

Este tambor 1l se roblona sobre la po-
lea motriz extensible, que lleva una cara 12 tronco-
cénica axilmente fija, y otra cara de la misma forma
13 axilmente mévil, bajo la acciln de las masas cen-
trifugas 14, modificando con ello el radio de enro-

llamiento de la correa trapezoidal 15, también de

-modo conocido.

El plato magnético D es de comstruccibén
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completamente clésica y no merece mencibn espe-
cial alguna. Trabaja en combinacién con le dinamo
de arranque E y estd eléctricamente consctado a &s~
ta y a una baterfa de acumuladores, por canalizacio
nes adecuadas, que no se representan,

_ El ventilador F ocuya rueda estd designa-
da en 15, no presenta tampoco particularidad alguna
original, pero de acuerdo con este invento, se: ha=
lla directamente asociado con el dispositivo ;anual -
de puesta en marcha G de comstrucoién conocida, ou-
yo tawbor est indicado en 16, el cable en 1;?, y el
nuelle espiral en 19. Este dispo_sitivo de puesta en
marcha se re'prasenté con cable situado em el plano
del dibujo, para mayor claridad. Se obgervard que
est& completamente alojado en el interior del tubo
de aspirscién 20 del ventilador de refrigeracién F
que para este objeto lleva un paso 21 para el ca-
ble 17.

Se comprenderd que, de acuerdo con este
invento, 1los elemsntos B, ¢, D, E, P y G del motor
son todos coaxiles con el &rbol 7, T cigieflal y di-
rectamente solidarios en rotacidn con el n;iamo, de

modo intempitente o no, sin ningin 8rgano de transmi-

‘s16n, de reduceidn o de multiplicacién intermedio.

En el extremo del &rbol cigiiefial, en el
lado derecho del motor representado, se 'halla mon=-
tada la dinamo de arranque E y el wventilador F aco~
plado al dispositivo de arranque G. Ea, pues, por me-
diacién de la rueda 15 de este ventilador, que el mo-

tor se acopla con el dispositivo de puesta en marcha
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G, a travgs de la dinemo de arranque.

De acuerdo con este invento, tod.av,iga,
el &rbol 22 comfin al embrague centrifugo By a la
polea extensible C es hueca y se halla-travesado
de extremo a extremo por un Arbol centrel 23 en el
extremo libre del cual se halla enclavijedo el
plato magnético D, que ocupa por consiguiente una
posicibén completamente libre y muy accesible.

Pero la distancia entre el Arbol cigiie-
fial y el plato magnético asi separados uno de otro
por el conjunto del embrague centrifugo B y la A
polea extensible C, de acuerdo con este invento, exige
la adopeifn de medios especiales de guia para los
dos &rboles 22 y 23 concéntricos y, de modo més
general, una organizaciln especial de los distin-
tos rodami'entos en ol grupo motor dispuesto de acuer
do con este invento.

Del lado derecho, se utilizan dos ro-

' bustos ridamientos de bolas 24, 25, sostenidos por

el carter 26 del motor, para montar el Arbol T*
cigiefial que sostiens, en voladizo, la dinamo de |
arrenque E, las rusdas 15 del ventilador P y el dis-
positive manual de puesta en marcha G, asooiado.
.Del lado izquierdo del motor, por el
contrario, el Arbol 7 cigliefial gira en un rodamisn=-
to de redillos 27 que absorbe las dilataciones tér-

micas que se realizan en el sentido axil. En su ex-

tremo libre, este Arbol 7 cigiefial 1lleva el plato
10 del embrague centrifuge B, roblonado en el mis-

MOoe



\‘

Se

10, .

15.

20,

25,

30.

‘Ia misme disposicifn vuelve a encontrar-
ge en ol moﬁtaje del &rbol hueco 22 comén al embra-
gue centrifugo B y a la polea extensible C.asf co-
mo en el érbol central 23 que acciona el plato mag-
nético B. Se observa que, de acuerdo corgste inven=
to, este érbol 22 se halla guigdo en g extremo in=
terior, en un rodamiento de agujas 28 de pista alo~
jada en el extremo waciado del &rbol 7 cigliefial y
que permite un determinado juego axil. En éu otro
extremo, este &rbol 22 gira en el rodamiento de bo-
las 29. E1 &rbol 23 forma, por si mismo, en su extre-
mo interno, un topes 31 ajustado en la ranurs diame-
tral de una pieza 32 solidaria del Arbol 7 cigiie=-
fial, permitiéndose asi un cierto juego axil, péra
abgorber las dilataciones térmicas. E1 &rbol 23 que
gira a la miama velocidad que el &rbol 7 ocigliefial,
descansa en este extremo, en el taladro axil de os- |
te §ltimo, por un solo saliente liso 33. En su ex~
tremo préximo al plabo magnético D que arrastra,
&gra en un rodamiento de bolas 34.

Los dos rodamientos de bolas 29 y 34

. estén montados en el extremo de un twazo 35 en vo-

ladizo que forma cuerpo con el carter 26 del motor,

-0 se acopla al mismo convenlentemente; el plato mag

ndtico D se halla al exterior de este brazo.
Ademis de la ventaja resultante de su
accesibilidad y de su desmontaje féciles, la dispo-
sicién de este plato magrdtico completamente al ex-
tremo de la 1inea de 4rboles, 1o pone al alrigo de

las elewadas temperaturas susceptibles de alcanzar-
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se por el motor. Ademis, una disposicibén de esta

naturaleza se presta’de modo especial a la unién
al plato magnético, bien de un dispositivo manual

& corrector de avance, o bien de un mecanismo de

~ avance sutomitico cenmtrifugo, o de depresiém, ofre-

ciendo asi todas las comodidas del "Delco". El mon-
taje asegurado de acuerdo con este inventé, tolera
también una ligera falta de alimeacién entre los
&rboles 22 y 23 por una parte, y del cigiiefial 7,

7' por otra. ’

Finalmente, la agrupacibén en un con-
junto homogéneo, del mismo lado del motor, de los
Srgenos funcionales B, C y D facilita la disposi-
cién en la carroceria del vehicuio, de una puerta
de vigilancia o inspeccién, o de una oapota que
permita un acceso fhcil a este lado del motor, cu-
ya parte de la derecha, como ya se dijo, no lleva
més que Srganos que 8010 necesitan una vigilanoia
¥ un cuidado menores.

K. O T &

Descrita suficlentemente la maturaleza
del invenmto, asi como la mansra de realizarlo en la
préctica, debe hacerse constar que las disposicio-
nes anterioménte indicadas son susceptibles de mo=
dificaciones de detalle en cua m;d no glteren su prip
cipio fundamental. Tambidn se hace constar que el in-
vento se reflere a una Solicitud de Patente presen=~
teda en Francia con fecha 6 de agosto de 1.962, ni-
mero 906,169 acogiéndose, por lo tanto, a los bene-.

ficios que conceden los Convenios Internmacionales
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en vigor, y siendo lo que constituye la esencia
del referido invento y por lo que se solicita Pa-
tente de Invencién por 20 afios en Espafiat "PERFEC
CIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE MOTORES DE DOS
TIEMPOS, REFRIGERADOS POR AIRE"; caracterizéndose
por 1o siguiente: ‘ ) , 4 '

18 - Perfecciénamientos en la cong-
truceidén de motores de dos ‘tiempos, refrigerados
por aire, caracterizados por el hecho de compren-
der un embrégue centrifugo, un camb::.a.dor de velo~-
cidad centrifugo automdtico de polea extensible y
correa trapezoidal, un ventilador gque impulsa el

aire de refrigeracifn, una dinamo de arranque, un

~dispositivo de emergsncia pars la puesta en marcha

manual de este motor, asi como un plato magnético,
montados todos ellos en lines, coaxilmente con el
eje del cigliefial y directamente solidario en rota-
cidn con es‘i:e dltimo, de modo permanente o no.

28 - Perfeccionamientos, segin reivin-
dicacién 18, caracterizados por el hecho de que pa-
ra permitir el acceso y el cuidado fhciles, los éx-
ganos que pertenecen a la transmisién verdadera y
sufren por consiguiente la carga, a sabter, el em-
brague centrifugo y el cambio autombtico de veloei-
dades, se disponen s un mismo lado del motor; la
dinamo de arramque, el ventilador de refrigeracién
y el dispositivo manual de puesta en marcha, que
desempefian un papel :aixiliar o intermitente, se
colocan &l otro lado del motore

38 - Perfeccionamientos, segin reivin
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dicaciones 18 y 28, caracterizados porgue el plato’

. magnético se dispone, contra la costumtre general

antes expuesta, y para permitirel acceso £éoll,
completamente én el extremo de la parte "{ransmi-
aién". ’ )

42 - Perfeccionamientos, segin rei-

vindicaciones 12 y 28, oa.rabterizados porque el

ventilador esté enocerrado en una capota o volute

que rodea el cilindro; esta capota encierra ademés
la dinamo de arranque y la puesta en marcha a mano,
y tiéne una ventana por la cual pasa el cable de
traccién manuel del dispositivo de puesta en mar-
cha mamal.

58~ Perfeccionamientos, segji:i reivi;xdioa-
cidn 48, caracterizados porque el aparato de pues-
ta en marche manual epté’‘directamente acoplado en
la rueda del ventilador, y ataca el motor por me-
dio de esta.‘rueda .

' 62 - i’erfeccionamientos, segin reivin-
dicacién 12 y 38, caracterizados porque el &rbol
comin del embrague centrifugo y de la polea ex-
tensible es l;ueco y se halla atravesado por un
&rbol central, en el extremo del cual se enclavi
ja el plato magnético que ocupa por consiguiente
una situacién completamente despejada y muy acce-
aible.

'%5 ~ Perfeccionamientos, segin rei-
vindicacliones 12 y 68, caracterizados porque el
drbol comin al embrague y & la polea extensible,

agl como el érbol central de errastre del plato



magnético y el mismo cigiliefial, estén montados por
un extremo en un rodamiento de agu;ias; y por el
otro, en un rodamiento de bolas que absorbe las
dilataciones térmicas que sepresenten en el senti-

5e ~ do axil, asf como las ligeras desalineaciones even
tuales.

88 - Perfeccionamientos, segin reivin-
dicacién 68, caracterizados porque el Arbol central
de arrastre del plato magmdtico, en su extremo in-

10. terw, tiens un tope que se ajusta ex; la hendidura
diemetral de una pieza solidaria del gigﬁeﬁal, con
objeto de reservar un cierto juego axil,

| 98 - Perfecciona:_nientos; segén reivin-
dicacién ’}3, caracterizados porque los rodamienps

15. "~ de bolas en los que giran por una parte el &rbol
hueoo comin al embrague centrifugo y a la polea

| extensible, y por otra el érbol central de arrae-
tre del plato magnético, se sostienen por el extre-
mo de un brazo en voladizo que forma cuerpo con el
20+ carter del motor, o convenientemente acoplado al
- mismo.
108 ~ Perfeccionamientos, segin reivin-
A dicacionéa 38 y 98, caracterizados porque el plato
m‘ggné_'tico ge dispone al exterior de este brazo.

25. , " 118 -~ Perfeccionamientos, segin rei-
vindicacidn 12, caracterizados porque el plato mag-
nético esté asociedo bisn con un dispositivo mamaal
de correccién de avance, bien con un mecanismo de

avance automdtico conocido, ya sea centrifugo o de de

30. presibn.
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128 - Perfeccionamientos en la ¢ons-

truccién de motores de dos tiempos, refrigerados

" por aire, tal y como queda substancialmente des-

crito en la presente Memoria e ilustrado en el
dibujo adjuntoe _
Egta Memoria consta de doce hojas es-

eritas a méquina por ymm\gola cara.
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