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El presente invento se refiere a un veh{iculo
porta~automéviles con puente superior equipado, en cada
extiremo, con una rampa de acceso articulada.

Ia utilizacién de vagones de dos pisos estd dc-
tualmente ampliamente extendida para el transporte de
vehiculos automéviles, En la mayoria de los casos, el ,
puente superior es fijo en altura y esté equipado, eﬁ”ééda.
uno de sus dos extremos, con una rampa articulada degfiha-l
da a permitir el acceso de los vehiculos a transportiar.

Estos vagones tienen como defecto una diferedicial
de altura entre el piso infefior y el puente sursrior qus
es‘determinada una vez por todas, los que limita a ggﬁral-

tura determinada las posibilidades de carga de vehigulos

voluminosos sobre el piso inferior. "ee

Paras paliar este inconveniente, se han construi-

do vagones de dos pisos, por ejemplo segtn la petente ;

francesa FR~A-2.424.148, en los cuales el puente superior :

. |
es enteresmente mévil verticalmente, pudiendo deacender in-

cluso el puente superior completamente sobre el piso infe~;
rior con el fin de permitir el transporte de vehiculos

vtilitarios muy grandes. Para dichos vagones, se utiliza
la movilidad del puente superior para inclinar é&ste, a un i

lado o al otro, con el fin de permitir el acceso 21 segun-~

do piso de los vehiculos a transportar.

Este Wltimo tipo de vagones, si bien presenta 1z

ventaja de permitir una mayor flexibilidad para la carga

de vehiculos grandes, presenta, sin embargo, un inconve-

l

niente importante en lo que concierne 2 la potenciz a apliT

car para volver a poner répidemente el puente superior en

posicidén horizontal después de que-ha sido cargzdo. En uti
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lizacién manual, dicha operacién requiere un mecanismo ex-
tremadamente desmultiplicado, y por consiguiente, muy
largo de maniobrar.

El vehiculo porta~autom6§i1es'de dos pisos.con-
forme al invento, presenta las ventajas de los dispositi-
vos conocidos hasta ahora, sin presenter sus inconvehig¢n-

tes. Es del tipo en que el puente superior comprende,.ep
cada extremo, uné’rampa de accéso articuladsa y medio;'éﬁe
permiten desplazarla en el sentido vertical.

Segﬁn el invento, los puntos de accién de 165" ine-—
dios de desP1azamiento vertical del puente superior estén
situados sobre las rampas de Qépeso, y cada articulaeidn
de una rampa sobre el puente estd equipada con un d3spesi-
tivo de bloqueo determinado, con objeto de permitir;égzli—
%re desplazamiento angular de la rampa por debajo déi:hi—
vel del puente, pero de impedirlo por encime de est¥ nivell

’ El invento serd mejor compfendido con ayuda de la
descripeién siguiente de un ejemplo preferente de realiza-
cién, con referencia al dibujo tinico anejo, gue representsa
una vista lateral esquemédtica de uno de los extremos de um
vagén porta-automéviles segiin el invento,

En la figura, no ha sido representado para mayor
¢laridad mds que uwno de los dos e#tremos del vagébn, quedar-
do bien entendido que el otro extremo es totalmente simé-
trico respecto al plano de simetria transversal del vagdn.

De manera cldsica; el vagébn esquemitico estd pro-
visto de un piso inferinr fijo 1, de montantes 11 y de un

puente superior 2 equipado, en cada extremo, con uwna rampa

superior 2 es mévil de abajo & arriba, y su altura H res-

¥
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recto al piso 1l es regulable, gracias a barras transversa-
les de apoyo 9 insertables en muescas 12 de los montentes
11.

Conforme 2l invento, el éxtfemo articulado en 10
de la rampa 3 estd provisto de un tope 8 en forma de taldn
posicionado, con objeto de que permita la inclinacién.dq
la rampa 3 hacia abajo, como se representa en trazos ifis
terrumpidos en el dibujo, y de que impidas, por el contra-
rio, la elevacién de €sta mds all4d del momento en gque el
puente superior 2 y la rampa 3 estén alineados, como,, se,
representa en trazos continuos,

Un cable 4, unido en un punto 5 de la ramypa 3, ¥

que se enrolle alrededor de dos poleas de. inversié 1 6y
0

13, permite, con ayuda de un torno 7 coloczdo a un iu“

del piso 1, inclinar y levantar la rampa 3. R

Se observa entonces que, si se continda ené&iﬁan—
do elrtorno en ¢l sentido de la elevacidén de la rampa, a
partir del momento en.que la rempa 3 y el piso 2 estédn
alineados como se representa en trazos continuos, se pro-
voca la elevacidén del puente superior entero, y en parti-
cular de su paﬁ%e central 2, que hasta entonces repossba
sobre la barra de apoyo 9. El apoyo 9 puede ser entonces
desplazado e insertado en otra muesca 12 del moniante 11.
Kaniobrando el torno en sentido inverso, se provoca el
descenso del conjunto 2 y 3 hasta el momento en gue el
puente 2 viene a repossr de nuevo sobre el apoyo 9. A pan-
tir de agui, si se continla la meniobra, solo ls rampa 3
contintia ascendiendo, pivotando en su articulacién 10, pa-

ra adoptar una posicién de carga Ge vehlculos,

Se realiza asi, con ayuda del mismo dispositivo
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mecénico, tanto la inclinacién de la rampa 3 como la regu~-
lacién en altura H del puente superior 2. Esta dltima ma-
niobra puede ser realizada en vacio, de manera que el peso
a raniobrar no es otro que el propio pesb del puente supe-
rior, | . _
Estando regulada la altﬁra d, se inclina has?a el
méximo la rampa de acceso 3, 1o que permite la carga &€ los
vehiculos sobre el puente superior 2. Cuando estz cargsd "ha
terminado, se vuelve a subir con ayuda del torno 7 la rampa
3, 1o que no es una operacién demasiado dificil, porgus. la

longitud de esta rampa es generalmente tal, gque no pueda

contener més de un solo vehiculo,

.
s s e

Es evidente que el invento no estd limitado, al
ejemplo de realizacidén que acaba de ser descrito, sigd que

cubre igualmente las reallzaclones que utillzan medies <

equivalentes, : s ..

"o e o

Asl, el tal6én 8 de la erticulacidén 1 podria estar
sustituido por cuzlquier otro dispositivo de bloaueo de 1=
articulacidn mds a2lléd de la posicidn anguler correspondien-—
te a la 2lineacién rampa-puente, como por e jemplo un siste-
ma de ganchos, Igualmente, el dispositivo de elévacién de
cable, torno y poleas podria estar sustituido por cuslquier
otro dispositivo equivalente, tal como un gato, un sistema
de tornillo o de cremallera, siendo lo esencizl que el pua-
to e acecibn 5 esté sltuado sobre la rampa 3 de manera que
permita, segin la posieién angular de la rampa, el despla-

zémiento, bien de la rampa sola, bien del conjunto puente-
-I‘ampa.

RN
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Los puntos que como caracteristica de novedad
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de&Mqﬁelo

dé Utilidad en Espana, por VEINTE afios, son lbs que Sse.TAcCOo-

gen en las reivindicaciones siguientes:
12,- Un vehluulo porta~automdviles de dos pi-

sos, uno de los cuzles es un piso inferior fijo en posi-
¢ién, y el otro un puente superior mévil aque puede ser decs

plazado de abajo arriba y viceversa y cue reposa sobaw.apol

_yos regulzbles en aliura, caracterizado poraue dichd Jruen-~!

te superior estd equipado, en cada unc de sus dos exteenos

por una rampa de acceso articulada ascciada a wnos neddos

regulables de la inclinaciédn de dicha rampa, dichoé’ﬁeﬁiOS'
de inclinacidn de las dichzs rampas constituyendo igual-
mente los medios de desplazamiento en altura de dicho puen
te superior, y voraue cada articulacidn de cada unz de di-
chas rampas en dicho puente superior estd equipada con un
dispositivo de bloqueo determinado de manera aque permite
un libre desplazamiento anguler de la rampa por dedajo del
nivel del puente pero lo impide por encima de cada nivel.
28,~ Un vehfculo amtomévil segln la reivindi--
cacién 12, caracterizado porque dicho dispositivo de bloqug
estd constituido por un tope en forma de taldn posicionado
de manera a permitir la inclinacidén de la rampa haciz zba-
jo y a impedir por el contrario la elevacidn de ésiz nds
8114 del momento en el cual el puente superior ¥ la rampa

o]
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. estdn alineados.

3%.,~ UN VEHICULO .PORTA-AUTOMOVILES DE DOS PI—~
S0S. '
Tal y como se ha descrito en la Memoria que an-

tecede, representado en los dibujos que se acompafian y

. ¢con los fines gue se han especificado.

Esta Memoria consta de 6 hojas escritas a-mi~

© quina por una sola carade
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