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MEMORIA DESCRIPTIVA

*
®
ekal ]

Antecedentes de la Invencién soe

La presente invencidn se refiere a una disposi-
cibén para impedir salpicaduras procedentes de las’ TJedas
de un vehiculo, en adelante en la memoria denominada: "inhi-

LIE Y

bidor" para su fijacidn a un vehiculo junto a unj pyeda,
comprendiendo dicho inhibidor una capa de entradé;;;;arada
delante de un soporte impermeable al agua, teniendo la capa
de entrada elementos de entrada con espacios entre ellos a
través de los que pasarad las salpicaduras. E1 inhibidor de
la invencidn puede aplicarse a partes rigidas del vehiculo,
tales como el guardabarros, o arco de la rueda y/o a partes
flexibles tales como los parabarros. La cara de entrada del
inhibidor mira a la rueda y su funcibén es de inhibir o eli-
minar las salpicaduras que de otra forma se crearian cuando

se conduce el vehiculo sobre superficies himedas, por ejem-~

ple a una velocidad relativamente elevada por una autopista.

Parece Que la mayor parte de las salpicaduras ge-
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neradas por vehiculos tiene su causa en el hecho de que el
agua lanzada por la rueda rebota por ejemplo del guardaba-
rros y se rompe en particulas muy finas.

Se cree gque pueden imponerse normas legales, dan-
do exigencias estrictas para la contencidén del agua lanzada
por las ruedas de vehiculo, en particular vehiculos pesados

y para permitir que el agua se escurra de una manera gontro-
- L]

*
lada. R
s 0t o

No obstante existen considerables problemas. Algu-

nas estimaciones sugieren que pueden lanzarse hastg,ﬁoo li-

see *

tros de agua por minuto por una sola rueda de camidén. Ideal-
mente, deberia absorberse toda la energia de esta agua y
permitirse que el agua se escurra de una forma co?tpélada.
El inhibidor no debe ser muy voluminoso ya que eljﬁééacio
entre la rueda y el guardabarros o arco de la ruebﬁ?psté
limitado, no debe ser muy pesado, no debe atascaf&é %écil-
mente, debe ser suficientemente rigido para mantener su for-
ma a elevadas velocidades, particularmente si se utiliza
conjuntamente con un parabarros, y no debe ser susceptible
a rotura en tiempo frio, o por ejemplo cgando la rueda le
lanza piedras.

Se ha propuesto un‘inhibidor de salpicaduras de
vehiculos de este tipo en la patente britanica no.
2.100,206A, pero se ha encontrado que es relativamente volu-

minoso y pesado, y relativamente costoso. Ademds, una gran

cantidad de agua sale hacia adelante entre los elementos

de entrada, provocando una cantidad significante de salpica-
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duras.
La patente alemana DE-U-6.606.116 describe un

inhibidor de salpicaduras de venhiculo. La descripcidn no

es clara, pero parece que los elementos de entrada pgeden
estar paralelamente y tener una seccidn transversal en V,
con bordes delanteros estrechos. Es la intencién que los
elementos de entrada estén inclinados al sentido qugp co~-
rriente de aire, dejando pasar el agua y la sucieqéé.'.}a\l S0-
porte en forma compacta, sin impedir substancialmente la

corriente de aire. Existen paletas inclinadas hacifsla par-

vee *

te inferior del espacio entre los elementos de entrada y
el soporte, por ejemplo para arrancar © eliminar el agua

L I

en corrientes compactas. Se c¢ree, no obhstante, qua.lgs sal-

picaduras provocadas por el impacto del agua sobre, el sopor=-

.

te provocarad la salida de una cantidad considerabigjge agua

. LR 2

hacia adelante entre los elementos de entrada, prdvotando
unas salpicaduras muy significantes.

La patente élemana DE-U-1.936.841 describe un pa-
rabarros con orificios sin soporte impermeable al agua. No
existe la intencidn de desacelerar el flujo de agua y hacer
bajar el agua & la superficie de la carretera. No obstante,
una de las realizaciones ilustra nervios con forma eliptica
utilizados como elementos de entrada. Esta disposicidon se-
ria ineficaz como inhibidor de salpicaduras de vehiculo.

Es deseable reducir la cantidad de salpicaduras
producidas, pero aun con la misma magnitud de reduccidn de

las salpicaduras, es conveniente reducir el volumen, el pe-
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so y el coste del inhibidor.

La invencibn

La presente invencidn proporciona una disposicidn
o0 inhibidor para impedir salpicaduras procedentes de las
ruedas de un vehiculo, destinada a montarse junto a la rue-
da de un vehiculo, caracte:izado porque comprende una capa
de entrada separada delante de un soporte impermedb%é;al

agua, teniendo la capa de entrada elementos de enthifn con

*
o o

espacios entre ellos a través de los que pasaran las salpi-

caduras, teniendo cada elemento de entrada, visto ep sec-

see *

¢idén transversal, un lado frontal que es substancialmente
mis estrecho que la anchura maxima del elemento, estando

.
Sease

la anchura méxima mis préxima a la parte posterioyp Que la

parte anterior del elemento, teniendo los elementﬁé:de en-

* 9 9

trada un paso entre si de 5 a 10 mm y una cobertufa de apro-

. * o

ximadamente 45-55%, y existiendo un medio absorbeddr® de
energia entre los elementos de entrada y el soporte. En las
reivindicaciones restantes se exponen caracteristicas prefe-
ridas de la invenciodn,

El lado fronéal de la capa de entrada presenta
muy poco impedimento al movimiento del agua y el agua pasa-
réd libremente entre los elementos de entrada, al menos eéen
su lado frontal. No obstante, los espacios entre las partes
mas anchas de ios elementos de entrada son considerablemen-
te menores que los pasos entre los lados frontales de los
elementos de entrada; ello impide el regresc del agua hacia

atras entre los elementos de entrada. El medio absorbedor
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de energia detrds de los elementos de entrada reduce enorme-
mente la cantidad de agua que rebota con suficiente energia
para salir a través de los espacios entre los elementos de
entrada.

Se ha encontrado que el inhibidor de la invencidn
no se atasca fAcilmente y en gran manera es autolimpiante.

Puede haber atascamientos a bajas velocidades, paﬁtdéplar-

mente cuando se conduce a través de un barro blandd;’'bero

so® 4

el barro puede ser eliminado cuando se conduce mas deprisa.

El inhibidor de la invencién puede dispogqfse pa-

veeo *

ra ser relativamente delgado y correspondientemente livia-

no. Asi una construccién preferida tiene un grosorvr total

$eene

de unos 20 mm.

*

El inhibidor puede diseflarse para no voi?érse que-

. .

AN

bradizo en tiempo frio y puede tener una resisten ia razo-

nable a las piedras lanzadas. .

Ld
20 o

En vista de la construccidn de capas maltiples,
puede proporcionarse una rigidez suficiente para permitir
que el soporte tenga la forma de un parabarros de caucho
o plastico, sin una pérdida total de geometria a elevadas
velocidades. El inhibidor puede cumplir con una exigencia
de proyecto de no desviarse mas de 100 mm a una velocidad
de 100 km/h,

Se prefiere que cada elemento de entrada se ex-
tienda en un planc normal al eje de la rueda, o sea, verti-
calmente, Es mas facil hacer qué todos los elementos de en-

trada sean idénticos y que t0dos fengan la misma orienta-
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cibén respecto del plano del inhibidor. El inhibidor normal-
mente estd en un plano verticai. Asi el agua puede alcanzar
la parte superior del inhibidor cuando sube en un gran angu-
1o respecto de 1a horizontal. Si los elementos de entrada
estuviesen horizontalmente, el agua podria incidir en sus
superficies expuestas en 902, que es indeseable; no obstan-
te, seria posible tener los elementos de entrada e?hqrienta-
ciones diferentes respecto del plano del inhibidorié?émodo
que los superiores estuviesen inclinados de forma relativa-
mente empinada hacia abajo, siendo posible tambiénsﬁggifi-
car el paso entre sus ejes geométricos de modo qu; el paso
de los elementos superiores fuera mayor que el paso entre

Sevaee

los inferiores. En otra posibilidad, los elementos de entra-

e’

da podrian ser verticales, pero soportados por una.gcapa de

T ® e

elementos horizontales, al estilo de lamas, a difgveptes

14 P

orientaciones al plano del inhibidor. En la précfiéaﬁ se

ha encontrado dificil formar una segunda capa de elementos
de forma apropiada. También es dificil interconectar los
elementos de entrada con elementos transversales de forma
apropiada, si bien elementos planocos separados de una manera
relativamente ancha pueden utilizarse para una tal uniédn,

En la practica, la forma preferida de los elemen-
tos de entrada es triangular y formas aproximadamente trian-
gulares pueden lograrse sin dificultad en produccién en se-
rie. No obstante, en la teoria, puede ser posible curvar

la seccidn transversal para lograr un mejor efecto, en par-

ticular para quitar més energia del agua a medida que atra-
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viesa el espacio entre los elementos de entrada - se cree
que lo mejor tener superficies planas o suavemente curvas.

La realizacidén preferida

Se describira la invencidén a titulo de ejemplo
con referencia a las hojas anexas de dibujos en los que:

la Figura 1 es una proyeccidn isométrica, que
ilustra inhibidores de salpicaduras provocadas por?gébicu-
los de acuerdo con la invencién, montados junto a éé??as
de un vehiculo;

la Figura 2 es una Vista lateral, corresg?apiente
a la Figura 1, pero que ilustra una sola rueda; o

la Figura 3 es una proyeccidn isométrica, a mayor

ha Y

escala y ampliada, de una parte de una realizacidp gel inhi-

*es’

bidor;

s e,
* e a

las Figuras 4a a 8 son secciones, a escald, aun

. P

mayor, por los planos indicados de forma convencidral en
la Figura 3;

la Figura 9 es una vista frontal del parabarros
de la Figura 3, a escala mayor; y

la Figura 10 es una vista en la direccidn de la
flecha X de la Figura 9.
Figuras 1 y 2

La Figura 1 ilustra ruedas tipicas 1 de camidn,
por debajo de guardabarros 2 dotados de parabarros 3 con
forma de hojas macizas de caucho o plastico. Un inhibidor
4 de salpicaduras de vehiculo de acuerdo con la invencién

(que puede llamarse supresor de salpicaduras) estd fijado
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a cada parabarros 3 - el parabarros 3 actia como soporte
impermeable al agua (y una vez colocado en posicidén forma
parte del ;nhibidor 4), Cualesguier medios apropiados de
montaje pueden utilizarse para fijar el inhibidor 4 al pa-
rabarros 3. Unos simples pernos, remaches elasticos de pléas-
tico u otros sujetadores 4a pueden extenderse de delante ha-

cia atrds y mantener las capas del inhibidor 4 firﬂedgnte

v -

al parabarros 3; unos sujetadores adicionales 4b sﬁjé;an

et o

la parte superior dei inhibidor 4 al guardabarros 2. Es con-

veniente suministrar el inhibidor 4 conjuntamente eon el

ses *

parababros impermeable al agua 3, estando fijado el inhibi-

dor al parabarros 3 - entonces puede montarse el inhibidor

: »
$etea

4 sobre el guardabarros 2 en lugar del parabarros.nggmal.

* e

No obstante, no es esencial, y el inhibidor 4 podpfa sumi-

* s e
aete

nistrarse sin el parabarros 3, para su fijacidén a_un paraba-

4 eee
L IR

rros 3 eventualmente montado ya en el vehiculo. '**' *

La disposicién normal es que el guardabarros 2
se extienda hacia abajo al menos hasta el nivel del eje de
la rueda 1, si bien ello depende del diametro de la rueda
1. En caso apropiado, el inhibidor 4 puede extenderse a una
gran distancia hacia arriba en el guardabarros 2 o puede
proporcionarse un inhibidor individual de salpicaduras., Nor-
malmente, el inhibidor 4 se extenderi a una altura de 100
mm por encima del eje de la rueda 1 y una disposicidn Gtil
es de tener una altura de inhibidor (sin curvar) de 1000

mm y una altura de parabarros de 600 mm. Se cree que no se

reduciria enormemente las salpicaduras llevando el inhibi-
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dor 4 hacia arriba por encima de la rueda 1 va que.el agua
tenderia a caer nuevamente sobre la rueda. El parabarros

3 puede terminar relativamente préximo a'la superficie de
la calzada, por ejemplo puede terminar a una altura de 150
mm a 200 mm de la superficie de la calzada.

Se ha éncontrado que la incorporacidn de una pes-
tafia reduce ain mis las salpicaduras reduciendo 1a?z§§1p1ca-
duras lanzadas directamente hacia afuera por los 1§§§§ por
parte de la rueda 1. No obstante, no parece haber ninguna
gran ventaja de aplicar un inhibidor de salpicadur@f.?.la
pestafia. *

Figuras 3 a 10

L d
*e0ys

Puede fijarse un canal o canaldén (no ilwstrado)
Yo

por debajo del inhibidor 4 de salpicaduras para re¢pger el

agua y descargarla lateralmente respecto de la rué&%ﬁl de

[ o

modo que una rueda siguiente no recoja la misma dgﬁa: pero
no es esencial.

El inhibidor 4 de salpicaduras esta formado por
dos capas importantes, o sea una capa 6 de entrada y una
capa absorbedora 7 de energia. Idealmente, la capa absorbe-
dora 7 de energia déberia estar situada detras de la capa
6 de entrada y debe haber un espacio lo mas grande posible
entre el parabarros 3 y la capa 7 absorbedora de energia.
No obstante, las exigencias practicas limitan el espacio
y se ha encontrado mejor proporcicnar todo el espacio vacio
detrids de la capa absorbedora 7 de energia. Asi, si bien

las dos capas 6, 7 podrian estar separadas por espaciadores
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interpuestos, se ilustran en contacto una con otra..

La capa 6 de entrada esta formada por un gran na-
mero de eiementos de entrada paralelos y separados 8. Por
ejemplo puede haber de cincuenta a cien elementos 8 de en-
trada separados a través de un inhibidor 4 de salpicaduras
cuya anchura es de 0,5 m, En términos generales, cada ele-
mento 8 de entrada, visto en seccidn transversal (?{ﬁgra
4a o 4b); tiene un lado frontal, o sea, de entradaijﬁ?e es
substancialmente mids estrecho que su anchura mixima. En el
caso ilustrado, la parte frontal se acerca a una anehura
cero, siendo puntiaguda y redondeada justamente e;rgl extre—
mo, y es una realizacidn preferida. Mas particulafmente,

en /.
los elementos 8 de entrada tienen forma de V y sop de sec-
cidén transversal substancialmente tr1angular, siendo el vér-

tice del triéngulo (despreciazndo el redondeado te f@i al)

*

n-:}v

-

de unos 40% a unos 502, o sea, un angulo agudo qué'ed apro-
ximadamente la mitad de un angulo recto. Los lados posterio-
res de los elementos 8 de entrada son substancialmente pla-
nos y estan dispuestos de forma substancialmente paralela
al plano de la capa 6 de entrada. La anchura maxima, vista
en seccidn transversal, de cada elemento 8 de entrada estéd
substancialmente en su lado posterior.

Los elementos 8 de entrada deben estar suficiente-
mente prbéximos para ser efectivos, o0 Sea, para retener una
buena proporcidn del agua que se desplaza hacia adelante

que alcanza la capa 6 de entrada y asi impedir substancial-

mente el movimiento del agua hacia adelante y hacia afuera
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entre los elementos 8 de entrada. La "cobertura" de los ele-
mentos 8 de entrada y més particularmente la cobertura de
los lados posteriores de los elementos 8 de entrada puede
ser de aproximadamente un 50%, o sea, la anchura de los la-
dos posteriores es aproximadamente igual a la separacién
entre ellos - de modo mas general, la cobertura es prefe-
riblemente menor a un 55 y més de un 45%. Si bien ?ﬁéﬁe ser
posible aumentar el tamafio de los elementos de entiégg Yy

la separacidén entre ellos, se prefiere que estén muy Qyéxi-
mos unos a otros; asi se cree éue es mejor tener géf«§epara—
cién de entre 2 y 5 mm (y aproximadamente igual a la anchu-
ra del elemento); parecen lograrse los mejores re§9}ﬁgdos
con separaciones no superiores a 4 mm, siendo va1§§§§ prefe-
ridos de 3 a 3,5 mm. Unos limites preferidos de pp;;é entre

F LR

ejes geométricos es de 5 a 10 mm. KRR

Los elementos de entrada ilustrados en “5 %igura
4h tienen un paso medio 6e 6 mm y una separacién media de
3,15 mm, siendo la cobertura aproximadamente 47,5%. La altu-
ra media es de 3,6 mm y el angulo medio del vértice (medido
como angulo incluido entre los lados, ya que el vértice es-
ta redondeado) es de 43¢,

Se mantienen los elementos 8 de entrada separados
y aproximadamente paralelos por travesafios 9, siendo una
separacidn de 80 mm un compromiso apropiado entre mantener
los elementos 8 de entrada 1o bastante rigidos y no tener

demasiados travesafios 9. Los elementos 8 de entrada y los

travesafios 9 pueden extruirse en una sola pieza de polieti-
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leno de alta densidad utilizando un procedimiento segun las
patentes briténicas 836.555, 1.250.478 o patente estadouni-
dense 3.349.434. Las Figuras 4a y 5 son Figuras idealizadas
que representan cémo se cortan las hileras de extrusidn,

siendo la malla normalmente una malla biplanaria; no obstan-

te, en la practica se encuentra que los travesaﬁos‘g estén

desélazados en el plano de los elementos 8 de en%%f@a, tal
como se indica en la Figura 4b y en trazos en la"Piéura 5,
si bien los lados frontales de los travesafios 9 estan prin-
cipalmente detras de los lados frontales de los eikhentos 8
de entrada.

La capa absorbedorz 7 de energia estd formada por
dos juegos de elementos paralelos o hebras 10, ligébe se
cruzan en un &ngulo incluido de aproximadamente iéf} estan-
do inclinadas en &ngulos iguales y opuestos a lafygﬁ?ical,
o sea, al plano normal al eje de la rueda. Las hebras 10,
11 estan extruidas de ranuras rectangulares cuya anchura es
mayor que su profundidad. En una disposicién preferida, las
hebras 10, 11 tienen un paso medio entre 4 y 10 mm, por
ejemplo 8 o 9 mm, una anchura media de hébra de 1 a 3 mm,
por ejemplo 2 mm y una altura media de hebra de 1 a 3 mm,
por ejemplo 1,5 mm,

Las hebras 10, 11 también pueden tener una anchu-
ra media de 1-1,5 mm y una altura media de 1,5 a 2 mm, o
sea, son relativamente delgadas, si bien no es esencial; el
paso medio puede ser de aproximadamente 3 mm,

Las lineas medias de las hebras 10, 11 estan en
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planos paralelos separados. La capa 7 puede estar formada
por una extrusidén integral de una estructura de malla rombi-
ca biplanaria utilizando polietilenc de densidad baja, me-
dia o alta o los mismos éolietilenos en forma expandida,
siendo un método apropiado el que se describe en la patente

britanica no. 836.555. .

De esta forma, la capa 7 proporciona d;.é::j.uegos
de canales de drenaje que se extienden hacia abaév:fnclina-
das hacia afuersa., Una ventaja de esté es que se esparce el

.

flujo de agua hacia afuera, ayudando la capa 7 a.ﬁzhejar
las grandes cantidades de agua que pueden ser lanzadas. Tam-
bién se dejan los canales de drenaje en un sentide:dibres
aun cuando una c¢apa de barro se adhiere al parabér%?s 3. En
términos generales, se prefiere que el inhibidor{{{ée salpi-
caduras tenga aproximadamente dos veces la anchuf?}%btre
los bordes interior y exterior de la banda de rodadura de
la rueda 1 - si hay ruedas maltiples, el inhibidor 4 debe
ser correspondientemente mas ancho, o sea, debe sobresalir
en cada lado en una distancia igual a la mitad de dicha an-
chura. Una rueda tipica 1 que tiene una anchura de huella
de aproximadamente 200 mm podria ir asociado con un inhibi-
dor 4 cuya anchura es de 400 mm a 500 mm. Utilizando la dis-
posicidén biplanaria de la capa 7, se encuentra que la parte
principal del agua fluya hacia abajo en forma de corrientes
estrechas dentro de la capa 7.

Detras de la capa 7 existe al menos una capa sepa-

radora 12 de estructura de malla rémbica extruida en una
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sola pieza hecha por ejemplo de polietileno de densidad ba-~
ja, media o alta, Las mallas son aproximadamente cuadradas

y son anchas, teniendo un paso medio de por ejemplo 40 a

100 mm, preferiblemente de 50 a 60 mm. Las hebras deben te-
ner una dimensifn de delante hacia atréas grande y son rela-
tivamente gruesas, con un grosor medio de 3 a 8 mp,%preferi-
blemente de 4 a 5 mm. Extruyendo una malla bipla%éﬁia, por
ejemplo utilizando el método de la patente britéé?éé no.
836,555, la separacidén es mayor que el grosor de }as hebras
individuales, teniendo las intersecciones un grosewv ‘de apro-
ximadamente 50% mayor que el de las hebras. Se prefiere una
malla rombica ya que proporciona un buen soporte'a‘ia capa
7. Utilizando la estructura de malla 12, se propéﬁé}ona so~-
porte a la capa 7 en posiciones separadas a travééi&e su
superficie, permitiendo que la capa 7 sea de unaig?ﬁétruc-
¢cidn relativamente ligera. La capa 7 a su vez soporta la
capa 6.

La finalidad de las capas separadoras 12 es de
retener la capa absorbedora 7 de energia separada del para-
barros 3 y el namero de capas separadoras 12 que se utili-
cen depende del grosor de cada capa 12 y la comodidad’ de
fabricacién y montaje. Se ha encontrado que con los groso-
res arriba citados, es mejor utilizar una o dos capas 12
- si bien maAs capas dan mis separacién, no hay una reduc-
cidén significante de las salpicaduras y aumentan el volu-

men, peso y coste del inhibidor 4. La dimensidén de la malla

debe ser lo mas grande posible, siempre que se de un sopor-

-
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te adecuado a la capa 7. De forma ideal, las hebras de las
capas 12 de malla deberéan estar superpuestas, no obstante,
en la practica, las mallas no son regulares y no se hace
ningin intento especial para superponer las hebras. Las he-
bras y los tramos de los dibujos son aproximadamente cir-

culares.

., .'

El inhibidor 4 descrito arriba tiene sé.iiu::tres
capas, aparte del soporte o parabarros 3, ¥y puedé"ééner un
grosor de aproximadamente 20 ﬁm. No obstante, la eficacia

.
es tan buena o mejor que el de los inhibidores de:gklpicadu-
ras procedentes de las ruedas de vehiculos, que conocen los
inventores. sesae

El parabarros 3 puede ser liso pero setpégkiere
formar con €l los nervios 13 que proporcionan eléﬁeétos in-
clinados a la vertical y la horizontal para hacegléh? el
agua se escurra hacia el lado y hacia abajo mientras corre
por el parabarros 3; hay dos juegos de nervios 13 que se
encuentran en el plano vertical central del parabarros 3,
estando inclinado cada juego hacia abajo y hacia afuera ha-
cia el lado del parabarros 3. Los nervios 13 terminan antes
de alcanzar el borde del parabarros 3, por ejemplo a una
distancia de 70 mm, para dejar un mayor espacio para el es-
currimiento del agua hacia abajo. Los nervios 13 estan in-
clinados preferiblemente con 452 a la horizontal, tienen
una profundidad de 6 mm y un paso de 80 mm. Los nervios 13
tienen el efecto adicional de reforzar y rigidizar el para-

barros 3. E1 parabarros 3 puede ser de caucho moldeado. Tal
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como se ilustra en la Figura 8, el parabarros 3 puede tener
un engrosamiento 14 por su parte superior y puede estar fi-
Jado al guardabarros 3 con pernos de la misma manera gque un
parabarros normal. )

En los ensayos de laboratorio simulando una velo-
cidad de vehiculo de 100 km/h y los elementos 8 de entrada

* *

separados en 3,5 mm, se descargaba un 68 a un 75% Iéeg&n
..:

las condiciones precisas) de agua lanzada sobre 1" inhibi-
dor 4 hacia abajo a través del inhibidor 4, volviendo hacia
atras una fina neblina entre los elementos 8 de eéz?ada con-
juntamente con algunas gotas grandes. En comparacidén con

los vehiculos sin inhibidores de salpicaduras, estes porcen-
tajes de retencidén dan una reduccidn considerablé;éa»las
salpicaduras procedentes de las ruedas de vehicuiéé} propor-
cionando una visibilidad substancialmente mejora@?}b?ra los
vehiculos siguientes y que adelantan, y proporcionando tam-
bién una visibilidad mejorada hacia atras para el conductor
del vehiculo en cuestidn.

Para formar los lados del inhibidor 4, pueden uti-
lizarse canales laterales 15 de caucho, impidiendo la pér-
dida de agua lateralmente de la parte inferior del inhibi-
dor 4. Los canales laterales 15 pueden estar moldeados en
una sola pieza con la parte restante del parabarros 3. Al-
ternativamente, los lados de la capa 6 pueden estar curvos
para formar los lados verticales del inhibidor 4.

A los efectos consiguientes se declaran de nove-

dad, propiedad y utilidad para Espafia, sus territorios y

plazas de soberania, las reivindicaciones que siguen,
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REIVINDICACIONES

1.- Disposicidn para impedir salbicaduras proce-
dentes de las ruedas de un vehiculo, destinada a montarse
Jﬁnto a la rueda de un vehiculo, caracterizada porque com-
prende una capa (6) de entrada separada delante de un sopor-

te (3) impermeable al agua, teniendo la capa de entrada ele-

.‘ ..

mentos (8) de entrada con espacios entre ellos a-través de

¢ Soo
L)

los que pasarédn las salpicaduras, teniendo cada éfééento

de entrada, visto en seccidn transversal, un lado frontal
.

que es substancialmente mids estrecho que la anchui';l"méxima

del elemento, estando la anchura maxima mas prdéxima a la

parte posterior que a la parte anterior del elementd., te-

niendo los elementos de entrada un paso entre siiqéﬁs a 10

mm y una cobertura de aproximadamente 45-55%, y ﬁ{ié&iendo
un medio absorbedor de energia (7) entre los elementps de

oo o 8
entrada y el soporte.

2.- Disposicién segin la reivindicacidn 1, carac-
terizada porque los bordes delanteros de 10; elementos. (8)
de entrada tienen una forma substancialmente en V.

3.- Disposicibén segin 1la reivindicacibdn 2, carac-
terizada porque el lado de entrada o vértice de la V tiene
un angulo de aproximadamente 45¢,

4.~ Disposicidén segin la reivindicacién 1 o 3,
caracterizada porque las caras posteriores de los elementos
(8) de entrada son substancialmente planas.

5.- Disposicidn segin cualquiera de las reivindi-

caciones 1 a 3, caracterizada porque las caras posteriores
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de los elementos (8) de entrada estéin dispuestas de forma
substancialmente paralela al plano de la capa (6) de entra-
da.,

6.- Disposicidn segin cualquiera de las reivindi-
caciones anteriores, caracterizada porque la anchura maxi-
ma, vista en seccidn transversal, de cada uno de.}os elemen-

tos (8) de entrada se halla substancialmente en Ig:ﬁara pos-

* .

terior del elemento de entrada.
7.- Disposicidn segin cualquiera de las reivindi-
.
caciones anteriores, caracterizada porgue cada eliaghto (8)
de entrada estd dispuesto de forma que se extiende en un
plano normal al eje de la rueda (1). sesde

8.- Disposicidn segin cualquiera de 1a§,§§&vindi-
caciones anteriores, caracterizada porque la sepéﬁﬁéﬁén en-
tre dos elementos (8) de entrada adyacentes es ag%é&émada-
mente igual a la anchura maxima de los elementos de entra-
da, vistos en seccidn transversal.

9.- Disposicidén segun cualquiera de las reivindi-
caciones anteriores, caracterizada porque la separacidén en-
tre dos elementos (8) de entrada adyacente es de aproxima-
damente 3 a 3,5 mm.

) 10.- Disposicién segin cualquiera de las reivin-
dicaciones anteriores, caracterizada porque el paso entre
los ejes geométricos de los elementos (8) de entrada es de
aproximadamente & mm.

11.- Disposicidén segin cualquiera de las reivindi-

caciones anteriores, caracterizada porque los elementos (8)
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de entrada son de material plastico y han sido formados por
extrusion integral en forma de una estructura de malla que
incluye elementos (9) que unen los elementos de entrada.
12,~- Disposicidn segin cualquiera de las reivindi-
caciones anteriores, caracterizada porque el medio absorbe-

dor de energia (7) esta formado de dos juegos de elementos

., 0‘

paralelos (10, 11) que se cruzan en un angulo suﬁé}ﬁpcial
y cuyos ejes medios estan en planos paralelos seéuﬁédos.

13.- Disposicidn segin la reivindicacidn 12, ca-
racterizada porque los juegos de eslementos paralei&? (10,
11) del medio absorbedor de energia (7) son de material
plastico formado por extrusidén integral y en forma.de una
estructura de malla biplanaria, e e

| 14,- Disposicidn segin cualquiera .de légééeivin-
dicaciones anteriores, caracterizada porque exisqé}é?tre
la capa (6) de entrada y el soporte (3) un espacio (12) no
ocupado por el medio absorbedor de energia (7).

15,- Disposiéién seglin la reivindicacidn 14, ca-
racterizada porque dicho espacio (12) se halla entre el me-~
dio absorbedor de energia (7) y el soporte (3), estando el
medio absorbedor de energia directamente detras de la capa
(6) de entrada.

16.- Disposicidén segin cualquiera de las reivin-
dicaciones anteriores, caracterizada porque el soporte (3)
estad asociado con medios de drenaje en forma de elementos

(13) que estén inclinados a la vertical y a la horizontal,

para hacer que el agua se desplace hacia el lado y hacia



10

mcm.

 DENTES DE LAS RUEDAS DE UN VEHICULOY.

-20-

abajo mientras se escurre por el soporte.

17.- Disposicidn segin la reivindicacidén 16, ca-
racterizada porque los elementos son nervios (13) del sopor-
te (3), habiendo dos Juegos de nervios gue se unen en un
plano vertical, estando inclinado cada juego hacia abajo

y hacia fuera hacia el lado respectivo del soporte.

. *

18.- "DISPOSICION PARA IMPEDIR SALPICAéﬁ?ﬁS PROCE-

R XY
* T4,

LT

Todo ello conforme se describe y reivindica en
L
L ]
la presente memoria que consta de veinte hojas fqli¥das y
mecanografiadas por una sola de sus caras y de tres laminas

de dibujos que la ilustran. .

?

. « ¥,
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