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El presente Modelo de Utilidad se refiere a

un techo de vehiculo automdévil, especialmente a un autocar.

El techo del autocar consiste en la formacidn

N

de una discontinuidad en la superficie del techo, realizada en la

parte delantera del mismo.

El techo se inicia en la parte mas avanzada
del vehiculo, constituyéndose mediante una superficie curva con

caida hacia ambos laterales, estando la cota mas elevada en el cepn

tro.

En el sentido longitudinal, la superficie va
formando igualmente una curva, que seccionada esta iniciada por unp
radio gque gradualmente va incrementandose hasta guedar convertida
en una recta con una inclinacién creciente de delante hacia atras

Dicha superficie se interrumpe cayend?uégr un
plano vertical y continuando el techo en un nivel inferior gue nug
vamente y mediante otro plano vertical cambia de nivel, si bien

no llega a la altura del inicial,formandose un canal transversal

en forma de U con la pared delantera mas alta que la trasera, si

bien las dimensiones pueden ser variables, pudiendo ser las pare-

des del canal de igual altura.

Por otra parte, este canal transversal ng sol¢

. [ ]
verticall
.. ... :

mente por la parte superior de los costados, quedando inte%?dhpi

se extiende a todo lo ancho del techo, sino que continua

do sobre la superficie lateral acristalada del autocar.

La construccidén del techo del autocar favore
ce el barrido del aire, configurandose ademas una mayor penetra-
cidén en el aire.

Asimismo, la forma del techo facilita la fuga
de las lineas de aire y se aiejoran las condiciones de movimiento

dindmico del autocar.
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Otra de las ventajas del techo consiste en qug

el canal transversal presenta en su pared de fondo la misma curva-
o

tura, favoreciéndose la evacuacién del agua hacia los laterales qug

estan en comunicacidén con los vierteaguas laterales superiores del

autocar.

La parte anterior mas alta del techo hace de

deflector del aire.

De acuerdo con la invencidn, el techo de vehi
culo automévil, especialmente para autocar, se caracteriza porgue
la zona extrema anterior del techo estd constituida por dos porcio

nes transversales proéximas y dispuestas en el sentido del eje lon-

gitudinal del techo.

Estas dos porciones se encuentran a distinta
. ]
altura y estan separadas por un rehundido o canal transverﬁa}aque
se extiende a las zonas extremas longitudinales del techo,,prksen-

tando dicho canal en dichas zonas una conformacién angular en formg

roxXima

®
- e
-®

de L, cuya rama horizontal estad relacionada por la arista

y superior del vierteaguas correspondiente del vehiculo.

La porcidén de mayor altura arranca desde,la

parte superior del frontal del vehiculo teniendo en sentido }qngi—
tudinal una curvatura creciente hacia su extremo libre, migH{éas
[ ]
que en q& sentido longitudinal una curvatura creciente hacégzéufei
*
tremo libre, mientras que en el sentido transversal la supé?ffbie
L)

es curvo-convexa de manera que la cota mas alta de esta porcidn se

encuentra en el extremo libre correspondiente de la zona del eje

longitudinal del techo.

El canal es de seccidén en U siendo su superfi
cie de fondo curvo-convexa y facilita y conduce, tal como, el agua

de lluvia, hacia los vierteaguas laterales del vehiculo.

La porcidén de mayor altura del techo constitu
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-

ye una superficie deflectora del aire cuando el vehiculo estd en

movimiento.

Ambas porciones citadas presentan unas zonas
planas laterales ligeramente divergentes y extremas en las que se
fijan los vierteaguas superiores del vehiculo.

Con el objeto de comprender mas facilmente la
constitucién del techo del autocar, a continuacién se refiere un
ejemplo prictico de realizacién del mismo, siendo dicha realizacidp
meramente enunciativa y en ningln caso limitativa de la misma, to-
do ello tal y como se muestra en el dibujo adjunto.

En dicho dibujo se representa una vista de la
zona anterior del techo 1 del autoca constituido por dos porciones
2 y 3 transversales prdoximas y dispgestas en el sentido del eje

¢ - ..t

.
s ©

longitudinal del techo.

Las porciones 2 y 3 estdn a distinta =aktura

y se encuentran relacionadas por un rehundido transversal que hace

3
-

L
de canal 4 vierteaguas. ..
e e

Las porciones 2 y 3 tienen una curvatura gue

decrece hacia los laterales 5, en los cuales se encuentran locali-

zados los vierteaguas 6 propios del vehiculo. .-

El canal 4 presenta en su pared de fondes7

una curvatura curvo-convexa de manera que el agua de lluvi? & di-
rija hacia los laterales correspondientes conformados por gé;éos
escalones 8 que rematan en la‘barte superior del ala mayor 9 del
vierteaguas del vehiculo.

La porcién 2 hace de deflector dada su forma '
y su porcidn con respecto a la porcidén 3 trasera.

Descrita suficientemente la naturaleza del

invento, asi como la manera de realizarlo en la practica, debe ha-

cerse constar que las disposiciones anteriormente indicadas son

&



susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su

principio fundamental.
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REIVINDICACIONES

1.~ Techo de vehiculo autombévil, especial-
mente un autocar, caracterizado porque la zona extrema anterior
del techo estd constituida por dos porciones transversales préxi-
mas y dispuestas en el sentido del eje longitudinal del techo; egl
tas dos porciones se encuentran a distinta altura y estan separa-
das por un rehundido o canal transversal que se extiende a las zo-
nas extremas longitudinales del techo, presentando dicho canal en
dichas zonas una conformacién angular en forma de L, cuya rama ho
rizontal estd relacionada con la arista prdxima y superior del vig
teaguas correspoﬁdiente del vghiculo; y porque la porcidén de mayor

altura arranca desde la parte superior del frontal del vehiculo

teniendo en sentido longitudinal una curvatura creciente hacia su

L ]
extremo libre, mientras que en el sentido transversal la suplrfi-
cie es curvo-convexa de manera que la cota mas alta de esta‘*‘gor-

cidén se encuentra en el extremo libre correspondiente de la zona

del eje longitudinal del techo. .

L4

2.- Techo segun la reivindicacidén 1, carac-
terizado porque el canal es de seccidén en U y cuya superficig de
fondo presenta una zona central que es preferentemente curyd-con

vexa y que facilita y conduce, tal como, el agua de 1lluviajetracia

los vierteaguas laterales del vehiculo. A

3.- Techo segin la reivindicacidén 1, carac-
terizado porque la porcidén de mayor altura del techo constituye
una superficie deflectora del aire cuando el vehiculo estd en mo-

. ALY
vimiento.

4.~ Techo segln la reivindicacidén 1, carac-
terizado porque ambas porciones presentan uqés zonas planas late-
rales ligeramente divergentes y .extremas en las que se fijan los

vierteaguas superiores del vehiculo.




5.- Techo de vehiculo automdévil, tal y como

queda sustancialmente descrito en la presente Memoria e ilustrado

en el dibujo adjunto.

Esta Memoria cosnta de 6 hojas escritas a ma

quina por una sola cara.
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