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MHSORIA DESCRIPTIVA

La in vención  c o n s is te  en un mecanismo de doble depo­

s ito  para disponer r e ta le s  escalonadamente en forma de ban­

da o c in ta , especialm ente re c o rte s  de tubos procedentes de 

una máquina de extru sió n *

E ste mecanismo consta de un desvio o d is tr ib u id o r , 

dos p ares de r o d i l lo s  con banda s in  f in  de tr a c c ió n , y  dos

5



5..

1 0 .

1 5 .

20.

2 5 .

bandas c o le c to r a s  de depósito  o alm acenaje. Ambas bandas 

de tr a c c ió n  van accion adas p or un motor y  l a s  dos cin tas, 

de depósito  p or o tro  motor e s p e c ia l .

En lo s  mecanismos de e s ta  c la s e  empleados b a sta  aho­

ra  lo s  dos p a res  de r o d i l lo s  son accionados p o r e l  mismo 

motor de l a  máquina. E sta s  c in ta s  de tr a c c ió n  s irv e n  pa­

ra  a segu rar l a  co lo ca c ió n  escalonada de lo s  re c o rte s  so­

b re l a s  c in ta s  c o le c to r a s , l a s  cu a le s  van accionadas con­

juntamente por un motor e s p e c ia l re g u la b le .

Variando l a  v e lo c id a d  de l a s  bandas re ce p to ra s , se  

re g u la  l a  su p erp o sició n  de l o s  r e c o r te s , l a  co lo cació n  co­

r r e c ta  y  re g u la r  de cada re c o rte  sobre l a s  bandas recepto­

ra s; presupone una s u f ic ie n te  v e lo c id a d  de d ich os re co r­

t e s  a l  s a l i r  de l a s  bandas de tra c c ió n *

E l p a r de bandas de tr a c c ió n  es impulsado p or e l  

motor de l a  máquina mediante una p o le a  acanalada y co­

rre a  tr a p e z o id a l, que actúa sobre uno de lo s  r o d i l lo s  d el 

p a r  de tra c c ió n  de lo s  r e c o r te s . Esto t ie n e  e l  inconve­

n ie n te  de que a l  poner en marcha y  a l .  p a ra r  l a  máquina, 

l a  v e lo c id a d  de lo s  r o d i l lo s  de tr a c c ió n  v a r ia  muy len ­

tamente resp ecto  a l a  v e lo c id a d  de l a  máquina, es d e c ir , 

para l l e g a r  desde l a  v e lo c id a d  cero h a sta  l a  de régimen 

de a lim en tación  c o rre c ta  de lo s  r e c o r te s , o inversam ente, 

p ara  re d u c ir  e s ta  v e lo c id a d  h a sta  e l  p aro .

Con l a  d is p o s ic ió n  u su al h a sta  ahora de e s te  me­

canismo, durante l a  le n ta  p u esta  en marcha y paro de l a  

máquina, no era  p o s ib le  c o lo c a r  lo s  r e c o rte s  con p r e c i­

sió n  a determ inadas d is ta n c ia s  sobre l a s  bandas c o le c to -



r a s . Más b ien  era  p o s ib le ,  que l a  v e lo cid a d  in s u f ic ie n ­

te  en tré l a s  bandas alim entadoras y la s  c o le c to r a s , o r i ­

g in ase p ertu b arcio n es y p aros. También a l  a s u s ta r  l a  má­

quina cuando e s ta  funcionad a v e lo c id a d  red ucida, no po- 

5 .  d ía  h a sta  ahora conseguirse una co lo cació n  c o rre c ta  de

lo s  r e c o r te s .

La p resen te  invención t ie n e  por o b je to , pues, que 

en un mecanismo d is tr ib u id o r  dóble como e l  d e sc r ito  a l  

p r in c ip io  de l a  banda de tra c c ió n  pueda s e r  impulsada con 

10 , ve lo c id a d  n e ce sa ria  p ara  que l a  co lo cació n  dé lo s  re c o r­

te s  sobre la s  bandas de depósito sea debidamente e sca lo ­

nada, a p esa r de l a  marcha le n ta  de l a  máquina*

Esto se con sigu e, de acuerdo con l a  in ven ción  ha­

ciendo depender e l  accionamiento d e l p ar d el r o d i l lo s  de 

1 5 * tr a c c ió n , de lo s  mismos re c o rte s  que s a le n  de l a  máquina.

Esto se lo g ra  in terca lan d o  un acoplam iento de rueda l ib r e  

en tre  e l  mecanismo y e l  motor de l a  máquina u o tro  mo­

t o r  independiente.

Un perfeccionam iento e s p e c ia l de l a  invención  es e l  

20, accionam iento d e l p ar de r o d illo s  tr a c to r e s  mediante un 

á rb o l de transm isión interm edio, que a su v e z , puede s e r  

accionado por e l  motor e s p e c ia l o por e l  de l a  máquina, 

Además, dicho árb o l o e je  interm edio puede s e r  movido por 

correa  t r a p e z o id a l

Ha resultado  especialm ente ven tajoso  dispon er un 

embrague a rueda l i b r e  en l a  p o lea  acanalada de cada trans­

m isión  por correa  tra p e z o id a l d e l árb o l interm edio*

También es p o s ib le  que uno de lo s  embragues e s té
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p re v is to  para l a  p o le a  im pulsora y  e l  o tro  en l a  p o le a  

recep to ra  de dicha transm isión*

Ea conveniente que s i  e l  p a r  de r o d i l lo s  de t r a c ­

ció n  es accionado p or l a  máquina, e l  motor e s p e c ia l e s té  

parado•

A con tin uación  m ediantes lo s  d ib u jo s a d ju n to s, se 

d escrib en  lo s  ejem plos de montaje d e l o b jeto  de e s ta  in­

vención*

l a  f ig u r a  1  m uestr una v i s t a  l a t e r a l  de un doble 

XO* mecanismo p ara  d is tr ib u c ió n  escalonada de r e c o r te s  en f o r ­

ma de c in ta  segiin una prim era d isp o sic ió n *

l a  f ig u r a  2 m uestra una v i s t a  en p la n ta  de l a  im­

p u ls ió n  d e l p a r  de bandas t r a e to r a s , segtln l a  f ig u r a  1 .

l a  f ig u r a  3> m uestra una v i s t a  l a t e r a l  d e l m ecanis- 

1 5 * mo segán una segunda d is p o s ic ió n .

l a  f ig u r a  4, m uestra una im pulsión d el p a r de bandas 

tr a e to r a s  aegán l a  f ig u r a  3, v i s t a  en p lan ta*

Tanto en e l  ejemplo de m ontaje que in d ican  l a s  fig u ­

ra s  1  y  2, como en e l  de la s  f ig u r a s  3 y  4 , e s tá  represen - 

20* tad a  con e l  nám* 1 ,  en l in e a  de tr a z o s , en l a s  f ig u r a s  11  y

3 una c in ta  continua de m a te ria l tu b u la r  procedente de l a  

máquina de e x tru sió n  y  d ir ig id a  a un d is p o s it iv o  para sec­

c io n a r 2 de donde s a le  d iv id id a  en r e c o r te s  3*

E stos re c o r te s  3 seccionados de l a  c in ta  l  son co g i­

dos a v e lo c id a d  a lgo  mayor, p o r  un p a r  de r o d i l lo s  tr a c to ­

re s  4 y  5 y  conducidos a un segundo p ar de r o d i l lo s  6 y  7 

que a su v e z , segán l a  p o s ic ió n  d e l desvio  8, d ir ig e n  lo s  

r e c o r te s  3 a  una de l a s  dos bandas de tr a c c ió n  9 y  1 0 *
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E sta s bandas tr a e to r a s  a celeran  lo s  re c o rte s  3 y  lo s  de­

p o sita n  sobre l a s  bandas c o le c to ra s  1 1  y  12, impulsadas am­

bas por un motor de v e lo cid a d  re g u la b le , no representado 

en l a  f ig u r a .

Variando la  ve lo cid ad  de e s ta s  bandas c o le c to r a s , 

puede re g u la rse  l a  sobrep osición  de lo s  r e c o rte s  3 . Enci­

ma de l a  entrada de cada una de e s ta s  bandas 1 1  y  12 se 

ha p re v is to  una p ie z a  de gu ia  para dichos r e c o r te s .

De acuerdo oon l a  in ven ció n , lo s  p ares de c in ta s  

tr a e to r a s  9 y  10 son impulsados (en re la c ió n  con l a  v e lo ­

cidad con que sa len  de l a  máquina lo s  re c o rte s  3 ), median­

t e  un embrague de rueda l i b r e ,  sea por un motor 14  ( fig u ­

ra  2) o 15  ( f ig u r a  3 ), sea por e l  motor de l a  máquina.

En e l  ejemplo de d isp o sic ió n  representado en la s  

f ig u r a s 1 y  2, e l  motor 14  e s tá  montado c o a x ia l con e l  ro­

d i l lo  im pulsor 6 d el p a r de r o d i l lo s  6 y  7»

Sobre e l  gorrón d el á rb o l 16  d e l r o d i l lo  6 va su je­

to  a l  aro in t e r io r  de un embrague de rueda l i b r e ,  m ientras 

que e l  aro in t e r io r  19  d e l segundo embrague va acoplado a l  

gorrón 18 d e l e je  de m otor.

Los aros extern os 20 y  21 de lo s  dos embragues de 

rueda l i b r e ,  van su je to s  a l a  p o lea  de gargantas de cubo 

alargado 22, asegurando l a  su je c ió n  con ch a v eta s.

La p o lea  22 mediante l a  correa  23 impulsa e l  p ar de 

bandas de tr a c c ió n  9 y ,  con l a  correa 24 e l  p a r 1 0 . E l rodi­

l l o  t r a c t o r  6 r e c i b ir  movimiento d e l motor de l a  máquina p o r 

medio de la s  ruedas dentadas 25 y  26 . También e l  r o d illo *  

t r a c to r  4 es  movido a  tra v é s  de l a  rueda 25 p or o tro  engra-
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n a je  no representado en l a  f ig u r a .

A l con ectar e l  motor de l a  máquina para p on erla  en 

marcha y  durante e l  periodo de arranque a  poca v e lo c id a d , 

e l  p a r de r o d i l lo s  9 u 1 0 , es  impulsado por e l  mtor 14  cuyo 

periodo de arranque es  mucho menor que e l  d e l motor de l a  

máquina.

P o r ta n to , m ientras e l  mecanismo propio de l a  máqdL— 

na de ex tru sió n  l le g a  lentam ente a  su v e lo c id a d  de régim en, 

e l  p a r de bandas de tr a c c ió n  9 y  10 es im pulsado, p or e l  mo­

t o r  14  con l a  v e lo c id a d  p r e c is a  para que lo s  r e c o r te s  3 se 

d istr ib u y a n  con reg u la rid a d  sobre la s  bandas de depósito  

11  y  12 .  E l embrague 1 7 , 20 actú a  entonces e l  tiempo p re­

c iso  h asta  que e l  núm. de rev o lu cio n es d e l r o d i l lo  t r a c t o r  

6 corresponde a l  d e l m otor 1 4 » A l aumentar la s  re v o lu c io ­

nes d e l r o d illo  t r a c t o r  6, actúa e l  embrague 1 9 , 21 d el 

motor 1 4 , y  entonces tan d is p o s it iv o  autom ático de maniobra, 

p ara  dicho m otor, S i  disminuyen l a s  rev o lu cio n es d e l ro d i­

l l o  6 h a sta  a lc a n za r  l a s  d e l motor 1 4 , e l  r e í a i s  autom áti­

co conecta de nuevo dicho m otor, que continúa su marcha 

h asta  e l  paro de l a  máquina.

En e l  ejemplo de d isp o s ic ió n  de la s  F iguras 3 y  4 e l  

p a r  de bandas tr a c to r a s  9 y  10 re c ib e  impulso de un árb o l 

interm edio 27 , que a su  vez es inqpulsado} o b ien  por e l  mo! 

t o r  e s p e c ia l 15 o b ien  p or e l  r o d i l lo  t r a c t o r  6. E ste  rod i­

l l o  l l e v a  montado en su extremo l i b r e ,  e l  aro in f e r i o r  2$ 

d e l prim er embrague de rueda l i b r e .  E l a n il lo  e x te r io r  

29 de e s te  embrague es s o lid a r io  de l a  p o le a  acanalada
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Un e je  in term edio , apoyado mediante lo s  c o jin e te s , 

32 sobre lo s  brazos la t e r a le s  d el b a s tid o r  de l a  máquina 

(en l a  f ig u r a  e s tá  dibujado un so lo  brazo marcado 3 1), l l e ­

va montada en e l  extremo que so b resa le  d e l b a stid o r  una 

p o lea  acanalada 33* Es. e s ta  p o lea  va in sertado  e l  aro 

e x te r io r  34 d el segundo embrague, cuyo aro in t e r io r  35 va 

su je to  a l  árb o l interm edio 27 . l a  p o lea  33 re c ib e  e l  mo­

vim iento de l a  p o lea  30 mediante l a  correa  tra p e z o id a l 

36 .

E l p ar de bandas de tra c c ió n  9 y  10 son im­

pulsadas por l a  p o lea  33 mediante la s  co rreas 37 ó 

38 .

E l e je  interm edio 27 l l e v a  en su extremo l i ­

bre o tra  p olea acanalda 39 que recib ien d o e l  movimien­

to  d e l motor 15» tran sm ite e l  árb o l 27 mediante l a  correa  

40 .

Como en la  d isp o sic ió n  d e s c r ita  anteriorm ente, ob­

tenemos también aqui l a  im pulsión d e l p a r de bandas t r a c -  

to ra s  9 y  1 0 , in d istin tam e n te , o bien  d e l motor 1 5 , o bien 

a tra v é s  d e l r o d i l lo  t r a c to r  6, d e l motor de l a  máquina, 

con independencia de l a  v e lo cid a d  con que lo s  re c o rte s  3 

sa len  de l a  máquina.

Como que lo s  p ares de bandas de tra c c ió n  lle v a n  

siempre una ve lo cid ad  mínima que asegura una v e lo cid a d  

s u fic ie n te  de a lim en tación  de lo s  re c o rte s  3, no es p o s ib le  

como l a  era  h asta  ahora en lo a  d is p o s it iv o s  u suales de a l­

m acenaje, que lo s  re c o rte s  3, indicados eon l ín e a s  de tr a ­

zos en l a s  f ig u r a s  1 y 3, caigan  prematuramente en l a  banda
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de alm acenaje 12 , se e n rr o lle n  y  determ inen p e rtu rb a c io ­

nes en l a  fa b r ic a c ió n .
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D escrito  e l  o b je to  de l a  in ven ción  se d eclaran  

nuevas y de p rop ia  in vención  l a s  s ig u ie n te s  r e iv in d ic a ­

c io n e s.

1*. Mecanismo de doble depósito  p ara  l a  d is t r ib u -  

5* ción  en forma escalonada de r e c o r te s  acondicionados: en una

banda de m a te r ia l,  especialm ente de r e c o r te s  de tubos de 

una máquina de e x tru s ió n  de tubos, cuyo doble d epósito  con sta  

de un d e sv ío , dos pares: de bandas de tr a c c ió n  p re v ia  y  dos 

bandas, de d e p ó sito , y  en donde ambos p ares de bandas de tr a c — 

ID - c ió n  p r e v ia  está n  im pulsadas conjuntamente p or un m otor, y  la s

dos bandas, de depósito  poseen un motor de im pulsión adecuado, 

ca ra cte riza d o  porgue l o s  p a res  de bandas de tra c c ió n  (9 ,10 ) 

son a cc io n a b les  en dependencia de l a  v e lo c id a d  de l o s  tro z o s  

(3) que l le g a n  de l a  máquina bajo in te r c a la c ió n  de un acop la— 

1 5 -  miento a  rueda l i b r e  de un motor e s p e c ia l  (14  ó  15 ) o de un

motor e x t e r io r  a  l a  máquina.

2 -  Mecanismo, conforme a  lo  d e fin id o  en l a  

r e iv in d ic a c ió n  1 , c a ra cte r iza d o  porque l o s  p a res  de bandas 

de tr a c c ió n  p r e v ia  (9*10) son a cc io n a b le s  p or un ¡ábol de 

20. tran sm isión  ( 27) e x t e r io r ,  que a su v e z  es  a cc io n a b le  p or e l

motor e s p e c ia l (75) o p o r un motor e x te r io r  a  l a  máquina.
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3*- Mecanismo, conforme a  lo  d e fin id o  en l a  r e i­

v in d ic a c ió n  2, c a ra c te r iza d o  porque se  han p r e v is to  transm i­

s io n e s  p o r co rrea  tra p e z o id a l (3 6 , 37 ,, 38 , 40) p a ra  l a  im­

p u ls ió n  d e l ¡ábol de tran sm isión  ( 2 7 ) p o r  e l  m otor e s p e c ia l  

y  p o r  e l  e x t e r io r  a  l a  máquina, y  p ara  l a  im pulsión  de lo s  

p a re s  de "bandas, de tr a c c ió n  p r e v ia  (9»1Q) p o r e l  ¡ábol de 

transm isión»;

4*. Mecanismo,, conforme a lo  d e fin id o  en l a  r e i­

v in d ic a c ió n  3, c a ra c te r iza d o  porque en una p o le a  de cada 

tran sm isión  p o r  co rre a  tr a p e z o id a l ( 36*4 0 ) e s tá  d isp uesto  

un acoplam iento a  rueda l i b r e  con resp e cto  a l  e je  de tra n s­

m isión» (2 7 ) .

5 » Mecanismo, conforme a  lo  d e fin id o  en l a  r e i ­

v in d ic a c ió n  3, c a ra c te r iza d o  porque e s tá  p r e v is to  un aco p la­

m iento a  rueda l i b r e  en l a  p o le a  agargantada (30) im pulsora 

de una tran sm isión  p or co rre a  tr a p e z o id a l a l  á r b o l  de tra n s ­

m isión  ( 27 ) y  o tro  acoplam iento a rueda l i b r e  en l a  p o le a  

agargantada (33) im pulsada de e s ta  tran sm isión  p o r  co rre a  

tra p e z o id a l»

5 *. Mecanismo, conforme a lo  d e fin id o  en una de 

l a s  r e iv in d ic a c io n e s  t a  5, c a ra c te r iza d o  porque se p ara  en 

e l  m otor e s p e c ia l  (14  ó 1 5 ) a l  im pulsar lo s  p a re s  de bandas 

de tr a c c ió n  p r e v ia  m ediante e l  m otor e x t e r io r  a l a  máquifaa»

7 » Mecanismo de doble d epósito  p ara  l a  d is t r ib u -

2 5 , ció n  en forma escalon ada de re c o r te s  acondicionados en una 

banda, de m a te ria l»



r i a  que con sta  de once h o ja s  fo lia d a s  y  e s c r i t a s  a  máquina 

p o r una s o la  de sus c a r a s , acompañadas de dos lám inas de d i­

b u ja s*
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