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La presenta patente de introducción se re fie te  a ¡ 
mejoras en la  oonstracción de bastidores para vehículos automoj 
v ilea , mediante cuyas mejoras es posible fabricar un chóaie 

que a igualdad de carga a soportar, ee más ligero que los usual 

les; consiguiendo un ahorro de peso, no obstante alosarar un ¡ 

mayor rendimiento en e l  transporte de las cargas, lo  que permil 

te u tiliza r  motores de menos potencia; con la correspondiente 

eoonomía de combustible y de coste. Asi e l  oháaia para un ca­
mión de oarga de dos toneladas, puede reducirse, aplicando las 
mejoras que se reivindican, en unos 180 a 200 hg.

Esencialmente tales mejoras consisten en que e l  j
bastidor está constituido por dos largueros centrales loagitu -¡

s
dinales, oon p e r fil  en forma de C (es decir, en doble escuadra 

de base oomdn), de chapa rebordeada, que recibe e l  motor oon 

la  transmisión, asi como también los e je s  anterior y posterior 
oon la  suspensión.

La carga del ohósis, capacidad ó t i l  de carga, con­
ductor y acompañante, se distribuyen y gravitan en otro basti­

dor auxiliar, que oircunda las vigas o largueros principales oj¡ 
tados, cuyo bastidor auxiliar también tiene p e r fil en C.

Las vigas in teriores y exteriores del chásis, están 
enlazadas por medio de dos travesados tubulares, de modo que se 
absorben las torsiones dentro del p e r f i l  en C, y no se transmi­
ten a la  carrocería, ya que los cantos superiores del p e r fi l  no! 

cooperan en la  resistencia a las mismas.
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Por la  disposición que se reivindica, y por emplear 

en e lla  p erfiles  en C ligeros como vigas interiores y exterio­

res del ohásis, ademas del gran ahorro de peso indicado, res- ¡ 

pecio a las disposiciones usuales* se alcanza un ohásis muy es 
tabla* que participa en las torsiones* pero que por e l  muellao 
que proporcionan los p erfiles  en C oitados* aotóan en seguida 

amortiguando y compensando* es decir* absorbiendo todos los 

choques y golpes que tengan lugar durante e l  reoorrido.
Además coopera en la  resistencia contra las torsio 

mes más fuertes un fondo de ohapa de p e r f i l  adeouado, soldado 

fuertemente entre las vigas del ohásis, cuyo fondo, además de 

absorber suavemente esas torsiones, las frena y las reduce en
i

absoluto a un dábil valor.

Cono norma general* puede decirse que para una car 
ga d t i l  de hasta 2.000 kga., los espesores de chapa con que se 

establecen los largueros centrales y e l bastidor auxiliar, son 
respectivamente de 3 mm., y 1,3 mm.

Para nayor claridad concretaremos las oaraoterísti
cas del bastidor para vehículos que se reivindica, con referen^-

:
oia a las adjuntas figuras, que corresponden tínicamente a una 

j forma de ejecución* sin  carácter alguno lim itativo, que se preh 
senta a títu lo  de ejemplo de realización con e l  f in  indicado, ! 

ya que la  forma, dimensiones y materiales con los oualea se 
brlquen sus piezas, serán en cada caso los que se estimen per-i 

tinantes para la  aplicación concreta de que se trate, sin  que i 
tales variaciones, asi como las que se hagan en detalles de p ¿

i
sentación u organización, afecten a la  esenclalidad relvindioa-
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da, por lo  que loa bastidores para vehículos automóviles que 

se fabriquen, dentro de la  idea general reseñada, oon cualquiej 

ra de esas modificaciones; no serán sino variantes, igualmente i 

comprendidas y protegidas por e l  presente registro.

la  figura 1 ilu stra  la v ista  lateral en alzado dél 

conjunto de un bastidor, estableoido de acuerdo oon lo  que se 

reivindica. En esta figura, oomo en las siguientes, se indican 
también los elementos auxiliares acoplados a l bastidor;

la  figura 2 presenta la  sección longitudinal dal

bastidor.
la  figura 3 muestra la  v ista  transversal del bastí i 

dor, a l seccionarle según se indica en A-B, sobre la  figura l . ¡  
la  figura 4 detalla la  proyección en planta del

bastidor.
Con referencia a dichas figuras y a los números 

que sobw ellas designan las partes y detalles del bastidor gg 
ra vehículos representado, que interesan a los fines de esta 

memoria; la  desoripoióm del mismo es oomo sigue:
Está oonatituido por los largueros centrales y Ion!

gitudinalea 1 (Flg. 4 ) , del indicado p e r fil  enC, que soportan!
!

e l  motor y transmisión, ouyas oarcasas o cubiertas se indican i 

en 9 y 18, respectivamente, y eje anterior 8 y posterior 17, 

oon las correspondientes suspensiones; por ballestas 5 fijadas 
en los soportes 4¿ o elementos equivalentes.

Circundando esos largueros 1 y apoyado en e llo s , 
va dispuesto e l  bastidor 2, que se enlaza con los largueros 1 

por los travesanos tubulares 12, y soporta la  oarga ú t i l  en e l  I
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espacio 20, e l  oháaia 3 del vehfoulo y e l  oonduotor y aoompa- 
- Santo que se indioa en 19. Bn 10 y 13 so aprecian los soportes 

! que presenta e l  bastidor 2 para la  oarrooerfa, realizándose la 
onián entre e l  chásis 3 y los soportes 10 mediante los engan­

ches 11.
Bntre las vigas del chásis va dispuesto e l  fondo 

da chapa 21, soldado a e lla s ; presentando e l  oonjunto del bas 

¡ tidor e l  acoplamiento 6, para las ruedas anterioies 7, y e l  al<[ 

j jamiento Id, para e l  juego de ruedas posteriores 16, oubiertas 
! oon la  oarcas a 15.

i ¡
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Xa presente patenta de introducción comprende las ¡ 

siguientes reivindicaciones. )
i 1 .- Mejoras en la oonatruooión de bastidores para 
t vehículos automóviles, caracterizadas porque e l bastidor está
jj oonstituido por: dos largueros oentralea longitudinales, de per 
!; t i l  en doble escuadra de base oomin, de chapa rebordeada, que 
{ reciben e l  motor con la  transmisión, asi ooao los ejes anterior 

} y posterior^ con las respectivas suspensiones; y un bastidor
I auxiliar, que circunda esos largueros principales, tiene tam-

ii¡ bien a l indicado p erfil y va unido a los extremos de loe mis-
¡i
j i  moa, cuyo bastidor auxiliar soporta la  carga del ohásia, oapa- 
jt oidad d t il  de carga, oonduotor y acompañante, 
j 3 .-  Mejoras segdn lo  reivindicado en e l  punto ante
!j r ior, carao te rizadas porque los larguero# y e l  bastidor auxi- 
j !  lia r , están enlazados entre s i  por medio de dos travesados tu— 
jj bularse, y también coopera a la resistencia un fondo de chapa, 
j¡ de p er fil resistente, soldado entre las citadas vigas del bas—!
.j tidor. !

3 .-  Mejoras en la  construcciones de bastidores pa-¡
j

ra vehículos automóviles. i
Según se describe y reivj 

ria descriptiva y ae ilustra con los/ 
a la miaña se acompañan  ̂ la  cual oo/ 
y eaoritaa a máquina por una sola

Madrid

a en la  presente memo-j­
os reglamentarios que  ̂

de seis hojas foliadas} 
caraa.
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