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Ls presente patente de 1ntroducoién ge¢ refiere a
mo joras en la oonstrucoidn de bastidores pars vehfculos o.utong';
viles, mediante cuyas mejoras es posible fabricar un ohésis ;
que a 1gualdad de oarga a soportar; es mds ligero que los usus
lssg; oonsiguiendo un shorro de peso; no obstante aloanzar un |
mayer rendimiento en el transporte de las gargas, lo que pemi !
te utilizar motores de menocs potencia; oon la correspondiente ;
eoonom{a de ocambustibls y de coste. Asi 8l ohdsis para un ca-
nidn de carga de dos toneladas, puede redueirse, aplicando las
me joras que s reivindican, en unos 180 a 200 kg,

Bsencialmente tales me joras oonsisten en gue el
bastidor ¢st€ oonstituido por dos largueros centrales longitu-
dinales, con perfil en forma de C (es dsolr, en doble escuadra
de base cominj, de chapa rebordesda, gque recibe el moter con
la transmisidn, asi ocomo tambien loa e jes anterior y posterior
oon la suspeasidn, |

ia carga del ohdsis, capacidad dtil de oarga, con-
duotor y acoxﬁpaﬁa.nte, se distribuyen y gravitan en otro dbasti-
dor auxiliar, qus circunda las vigas o larguercs prinoipales c;J
tados, cuyo bastider auxiliar tambien tisne perfil en C,

M vigas interiores y exterrioros del ochésls, estén

enlezeadas po:;‘ medio de dos travesafios tubulares, de mode que se

absorben las torsiomes dentro dsl perfil en €, y no se tranami-
ten a la oarrcceris, ya que los cantos superiores del perfil no:

gooperan en la resistencia a las mismas,
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Por la disposioidn que se reivindioa, y por emples
on ella perfiles en ¢ ligeroa oomo vigas 1ntor101§a y exterio-
res del ohdsis, ademés del gran ahorro de peso 1ndioado; res- |
pecto a las disposioionss usuales, & aloanza un ohfsis muy es
table, que participa en las torsiones; pero gue por el muelleo

qus proporecionan los perfiles en € citedos; actdan en seguida

amortiguando y oompensando, es dabir-, absorbiendo todos los
ohoquea ¥y golpes que tengan lugar durants el recorride. ‘

Ademds ooopera em la resistencis oontra las torsio
nes mds fuertes un fondo de ohbapa de perfil adecuado, &oldado
ruertementé_ entre las vigas del chdsis, ouyo fondo, ademds de
absorber suavemente esas torsicnes, las frena y las reduce en
absoluto a un d€bil valor. ‘ ;
Como norma general; puede deoirse que para una oa,:_j
ga (t1l de hasta 2,000 kge., los espesores de ohapa ool que 8e
establecen los largueros centrales y el bastidor auxiliar, son

respectivemente de 3 mm., y 1,5 mm,

Para myor olaridad concretaremos las ocaracterfsti
cas del bastidor para vehfoulos qus se reivindics, con refe ren-
ola a las adjuntas figures, que corresponden Unicamente a una |
forma de ejecucidn; sin cardeter alguno limitativo, que ss pre-
senta a ti{tulo de ejemplo de realizacidn con el fin indicado,
Ya que la foma, dimensionsg y materiales con los cuales se t_g
briguén 8us plezas, seqcén on cada caso los que se estimen per-
tinentes para la aplicacidn conoreta de que 90 trate, 8in que
tales 'é‘ariaoiones, asi oomo las que se hagan en detalles de pr_;_

sentacidn u organizaocidn, afeoten a la esencialidal reivindios-
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bastidor.

da, .por 10 que 1os bastidores para vehfoulos automéviles que

se fabriquen, dentro de la idea general resgefiada, ocon oua.lquieg
ra de esas modiﬁoaciones, no serdn sino variantes, 1gua.1mento.
omnprendidas Yy protegidas por o1l preaonte msis’ero.

Lo ngura 1 ilustra la vista lateral en alzado del
oonjunto ds un bastidor, establecido de acuexdo con 1o que se
reivindioca, En eata figura; como e las siguie‘ntoa. se infican
tambien los elementos auxiliares acoplados al hastidor, |

D. figura 2 presenta la seccidn longitudinal del

bastidor. » -
ia figurs 3 muestra la vista transversal del basti%
dor, al se coionarle segin se indice en A-B, sobre la figura 1.
ia figura 4 detalla la proyoccién en plenta del
Con referencia-a dichas figuras y a los numeros .
que sobm ellas designan las partes y detalles del bastidor pe
ra veh{culos representado, que interesan a los fines de osta

memoria, la desoripoién del mismo es como sigue: ,

Est4 constituido por los largueros centrales y lo_n§
gitudinales 1 (Fig. 4), ¢sl indicado perfil en €, que soportan
el motor ¥ traﬂémisi&h, ouyas oarcasas ¢ cubie Thas nA indican
en 9 y 18, reapectivamente, y ejJo enterior 8 y pesterior 17, -

eon las oormspondientes suapensiones, por ballestas 5 f1 jadas
on los sopories 4; © elementos equivalentes.

Gircundando esos largueros 1y apoyado em ellos, - |

i

va dispuesto el bastidor 2, que se enlaza oon 1os iargueros 1
por los travesafios tudbulares 12, ¥ soporta la oargakdtil en ell
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espacio 20, 61 ohdsis 3 dal vahfoulo y 91 oonduotor y acompa.
‘flante que ss indica en 19, Bn 10y 13 se apreolan loa aoporteé
| que presenta el bastidor 2 para ia oarroce rfa, realizdndoss la.
unién entre el chdsis 3 y los soportes 10 mediante los engan—
“ches 11, '
‘ - Entre iés vigas del chdsis va dispuesto el fondo
@ chapa 21, scldado a ellas; presentando el §ohjunto del bag
tidor el amcoplamiento 6, para las ruedas sateriores 7, y elralg_

Jamiento 14, pare el juego de ruedas posteriores 16, oubiertas
oon ls oarocase 15. '
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. mos, cuyo bastidor auxiliar soporta ls carga del chdsis, oapa-
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La presente patents de introdusocidn comprends las ’
siguientes réhindiéaoionea. [
1.~ Mo joras on la construocién de bastidores pars i
vehfoulos automéviles, caracterizadas porque el bastidor esté |
constituido pors dos largueros centrales longitudinales, de pe_'i!:
f£1l en doblo esouadra de base oamin, de ohapa rebordeada, gue |

LrJ

regiben el motor cob la transmisidn, asi ocomo los e jes anterio;
Y posterior, oon las respectives suspensiones; y un bastidor
auxilisr, que cirounda o808 largusros principalés, $iene tam-
bien el indicado parfil y va unido a los thnmos de los mis-
01dad dtil de oarga; oond uetor y acompafiante, - ‘
2.- Mejoras segdn 1o reivindiocado en el punto snte

rior; caracterizadas porque los largueros y sl bastidor auxi-

liar, estin enlazados entre sf por medio de dos travesalios tu~-

bulares, y tambien ooopers a la resigtencia un fondo de ohapa,‘

‘40 perfil resistente, soldedo entre les oitadas vigas dsl bas—|

!

. _ |
3, Mejoras en la construcciones de bastidores pe~

t
i
i

|

SJegun se desoribe y reivigdipa en la preseunte memo-

tidor,

ra vehfouloa automdviles,
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