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MEMORIA DESCRIPTIVA
pare solicitor '
PATENTE DE INVENCIOR
en
EsPAfia
por VEINTE afios
8 nombre de TULLIO CAMPAGHOIO, de nacionalidad italiana,
residente en: Corso Padova 160, Vicenza, Italia, por:
SFRENO DE DISCO PARA VEHICUIOS DE MOTOR™

EEEEEEERs R REBERSSRRRE G

Ia presente invencidén se refiere & frenos de dis-
co pars vehfoulos automdviles, y mds en particuler a un
dispositivo de acclonamiento mecdnico de tales frenos,
de construccidén muy sencilla,y econdmica y a8l mismo tiem-
po de funcionamiento suave, seguro y muy eficaz.

El freno de disco segin la presente invencidn es
del tipo que comprende a8l menos wn disco solidario a ro-
tacién con un érganc giratorio del vehfeulo, tal como uns
rueda, ¥y con cuya periferias coopera al menos un par de al-

mohadillas o cojinetes de fricecidn que van en un cuerpo
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de pinza £ijo respecto al disco y que actian en contrapo-
gicidn sobre las caras opuestas del disco} y se caracteri-
za por el hecho de que 1los cojlnetes ¢ almohadillas van
colocados en posicidn coaxil en un asiento comdn del cuer-
po de pinza, en lados opuestos de una hendidura de dicho
cuerpo en la cual penetra el disco, yendo uno de los coji-
netes fijados de manera que se puede sjustar en correspon-
dencia con uns extremidad cerrada de dicho asiento, mien-
tras el otro va controlado por un mecanimno de impulsidn
que comprende una palanca de mando giratoria paralelemen=
te 81 plano del disco, le mtﬁcién de 1a cusl lo hace avan-
zar hacis el disco contra la aceién de unos medios de re-
sorte de retraccidn, estando el disco libre para desplazar~
se on sentido axil spoydndose, bajo dicha impulsién, con-
tra el cojinete fijo ajustable, y permitir as{ un reparto
equilibrado de la presidén de frenado sobre las dos caras
del disco.

Un mecanismo de egte tipo estd representedo, s titu~
1o puramente ilustrativo y uwo limitativo, en el adjunto di-
tujo, al ocual se refiere la descripcidn que sigue, y en el
que:

- lg figure 1 es uns seccidén axil de wn freno de dis-
co completo, conforme a la invencién, que llevae incorporado
dicho mecanismo;

« lag figuras 2 y 3 son unas viétas frontales de las
caras contrapuestas de dos elementos cooperativos del mimuo
mecani snos ‘

- 1o figurs 4 es wna viste externa parcial del freno,
por el lado de la palenca de mando; ¥y

- lag figuras 5 a 7 son respectivamente una secocidn

axil y dos vistas frontales, por lados opuestos, de una va-
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Con arreglo & la forma de ejecucidén de las figs.

1 a 4, la pinza vz incorporada & una cubierta 1 de disco,
del tambor 2 de la rueda del vehioulso, que representa en
correspondencia con un segmento periférico suyo un engrue-
semiento 3 en el cusl hey practicado un asiento cilindri-
¢0 4 que se abre sobre la superficie externa de la cubler-
ta 1 y estd cerrado por el interior mediante un fondo 3'.
Bl engruvesaniento 3 estd stravesado, en la parte vuelta
hacia el eje del tambor 2, por una hendidura 5 que se pro-
longa hacia el interior hasta interrumpir en todo su peri-
metro el asiento cilindrico 4, con une caja o cavidad 6 en
la cual gira la periferia del disco 7. la caja 6 tiene une
anchure mayor que el espesor del diseco 7, de modo gque per-
mite gl disco mismo ciertc movimiento de oscilacién exil
sobre unos pernos 8 (previstos en mimero de tres enel
ejemplo ilustrado, y de los cusles hay uno solo visible

en el dibujo), que lo hacen solidario a rotaciém con el
tambor 2.

De una y otra parte de la caje 6 van montados en el
asiento c¢cilindrico 4, de modo deslizable segin el eje del
asiento mismo, los dos cojinetes de friccidn 9 y 10; el co=~
Jinete 9, sin embargo, queda £ijo durente el funcionamien-
to del freno, y su posicidén puede venir regulada, para el
ajuste del freno y para compensar el desgaste, mediante sl
tornillo de ajuste 11 atornillado en un taladro roscade
centra1_11' del fondo‘B' del asiento cilindrico 4. Bl coji-~
nete 10, en cambio, se desplaza durante el funcionamiento
del freno, segin el eje del asiento cilfndrico 4, y a tal

fin va controlado por un mecanismo de impulsién gue lleva
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un perno 12 de cabeza esférica 12', un muelle de retrac-
¢ién 13 dispuesto en torno al pernc 12 y que tiende a zle-
Jar el perno 12 del cojinete 10, y un par de arandelas 14
j 15 stravesadas en el centro por el perno 12, y entre las
cuales van interpusstas tres esferas 16.

Ia arandela 14 va montada a deslizemiento en el asien-
t0 cilindrico 4 junto al perno 12, contrae cuya cabeza 12!
golpea, pero quedea retenida contra rotacidn por tres dien-
tes o salientes 14" que cooperan en contacto ocon unas sce-
naladuras longitudinales 4* correspondientes del asiento
4. Ta arandela 15, en cambio, estd retenida contra despla-
zamiento axil por un cojinete plano de empuje de rodillos
17 que se apoya sobre una arandela plana 18 sujeta en posi-
c¢ién, contra un escalén 18' del asiento cilindrico 4, por
medio, por ejemplo, de un enillo eldstico 19 tiémpo Seeger
elojado en una acandladura 19' del asiento cilindrico; la
arandels 15, por otrs parte, queda libre pers girar. en tor-
no al perno 12, y pare su meniobra ve solidarie de una pa-
lasnca 20 de horguilla gue sobresale radielmente de ls cu-
bierta 1 a través de una hendidura 21 del engruesamiento 3,
terninando en un gancho 20.

El muelle 13 va colocado a oposicidén entre la arande-
la plana 18 y una arandela 22 fijada en la extremided del
perno 12 opuesta a la cabeza 12'. las superficies enfren—
tadas de las arandelaes 14, 15 presentaﬁ cade uwns tres alo-
jamientos cénicos 14', 15' repartidos a 1202 y correspon-
dientes entre si, entre cada dos de los cusles va retenide
una de las esferas 16. Un casquete amovible 23 de protec=
cidn del mecanismo de impulsidn aqui descrito cierra a pre-
sién la extremidad abierta del asiento cilfndrico 4.
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El accionamiento del freno se efectia del modo si-
guiente:

Ejerciendo una traccidn qobre el gancho 20' de la
palanca 20 en el sentido de la flecha £ (figs 2y 4) se
hace girer la palance 20 & izquierdas, vista emn la fig 4,
arrestrando en su rotacidén la arandela 15 y con ella las
egsferas 16 que, no pudiendo arrastrar en rotacién a la
arendels 14, remontan las tampas cénicas contrapuestas
de los alojamientos 14', 15' provocando une traslacidén de
le arendels 14 a lo largo del eje del perno 125 la aran-
dela 14 arrastra comsigo en este movimiento el perno 12,
con su cabeze 12' en contacto cooperativo con el escaldn
o asiento central de la arendele 14 y, por consiguiente,
el cojinete de friceidn 10 impulsado por la cabega 12!,
hasts hacerlo apoyarse conira el disco 7, el cusl se des-
i)laza a su vez & 1o largo de los pernos 8§ hasta tomar apo-
yo con la otra cara sobre el cojinete de friccidén 9 £ijo.
El frenado, por consiguiente, tiene lugar con una accidén

perfoctamente simétrice sobre las dos caras del disco 7.

| Aflojendo o disminuyendo la traceidén sobre la palanca 20,

el muelle 13, que se habia comprimido durante el frenado,
retrae por medio del permo 12, 12' la arandels 14, hacien-
do que las esferas 16 vuelvan a abajar por las rampas cé-
nicas de los alojamientos 14', 15', hasta llevarlas a una
posicién centrada, gquedando asi el cojinete de friccidn
10 1libre para alejarse del disco 7 bajo el influjo del mo-
vimiento de rotacidén del propio disco, el cual se aleja
por el mismo motivo del cojinete fijo 9.

Ia forma de ejecucidén del freno cuys estructura y

funcionamiento se han descrito en 1o que antecede se valen
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de une pinza particularmente ap§. pa;'g ls aaplicaeﬁﬁ del
freno a unvs tambores de ruedas de vehiculos del tipo de
motocicletas ligeras o "motoscooters" es evidente., sin em~
bargo, que el principic de funcionaniento del freno y so-
bre todo el mecanismo de izppulsién destinado & hacer fun~
cionar el mismo pueden hallar un ventajoso empleo asimis-
mo on pinzas y frenos de distitnta estructurs, cowo por ejem-
plo en la pinzae ilustrada en les figs. S 8 Ty, que en la
parte destinada a recibir los e¢lementos activos del freno
es idéntica a la representada en la fig. 1 y, por tanto,
puede recibir un mecanismo de impulsidn idéntico al de la
fig. 1, mientras que su cuerpo 31 estd reducido & un limi-
tado sector de la periferia del disco, que tiene en sec~
cién raedisl una forme esencialmente en U, reforzado por
nervaduras 31¢ y susceptidle de anclaje & la parte fija
del vehfculo por medio de dos pernos pasentes en unos ta-
ledros 32 del propio cuerpo. las partes correspondientes
a las de la Pinga de la fig. 1 estdn designadas con los
mismos caraoteres de referencis, 10 que hace superflua uns
detallads descripeidén de los misamos.

Esta solicitud, que corresponde a& la pressntads en
Italié el 16 de Febrero de 1.962, bajo el mimero 20.588,
se ncoge B los benefidos del artfculo 51 del vigente Esta-
tuto sobre Propiedad Industrial. |

NOTA

Ios puntos de ilunvenecidén propia y nueva, gue S8 pre-

sentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente
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de Invencidén en BEspafia, por VEIRTE afios, son los siguien-.
tessr

V.- Preno de disco pars vehioculos de motor en gene-

ral, que comprende gl menoa un disco solidario g rotacidén

con un érgeno giratorio del vehficulo, tal como una rueda,
¥y econ cuya periferis coopers al menos un par de almohadi-
llas o cojinetes de friccién que van en un cuerpo de pin-
zg fi1jo respecte al diseo y que sotidan en contraposicidn
sohre.las caras opuestas del disco; osracterizado dicho
freno por el hecho de que los cojinetes o alméhadillas van
colocados en poaicidn coexil en un asiento comin del cuer-
po de pinzs, en lados opuestos de una hendidure de dicho
cuerpo en le cual penetrs el disco, yendo uno de 1os coJi-

netes fi;]ado de menere que ge puede ajustar en oomspon—

dencie con una extremidad cerrada de dicho asiento, mien-

tras el otro ve controlado por un mecanismo de impulsidn
gque comprende una pslance de mando glirstoria paralelamen-
te al plano dsl disco, la rotacién de la cual 1o hace avan-
zer hacle el disco contrs la accidn de unos medios de reo-
sorte de retraccidén, estando el disco libre pars despla-
garse en sentido axil apoydndose, bajo dicha impulsidn, cone
tra el cojinete fijo ajustable, y permitir asf{ un reparto
equilibrado de 1la presidn de frenado sobre las dos caras
del disco.

2.~ Freno conforme 2 la reivindicacidén 1, en el cual
el asiento de los cojinetes o slmohadillas es oilfndrico, ¥
el necanismo de impulsidn estéd constitufdo por un par de
arandelass de didmetyo correspondiente sl del asiento, atra-
vesadas en el centro por un perno en el cual va la almoha~

dills mévil con la que una de las arandelas, retenida con-
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tra rotacién, es desplazable en sentido axi

12 otra, fijas en sentido axil, wva solidaris a rotacién
con la palanca de maniobra, cooperando entre af las ca-
ras contrapuestas de las dos arahdelas bajo la accién

de dichos medios de resorte de retraccién, por el inter
medio de unas esferés retenidas en parejas de alojamien-
tos cdnicos correspondientes de dichas caras.

3.~ Freno conforme & la reivindicecién 2, en el
cual hey previstas tres parejas de alojamientos cénicos
dispuestas entre sf{ a 1202, y con las cuales cooperan
tres esferas. '

| 4.~ Freno conforme a las reivindicaciones 2 y 3,
en el cual dichos medios de resorte de retraccién estén
constituidos por un muelle cilindrico arrollado en tor-
no al perno central y que se apoya colocado a oposicidén
entre la arendela fija en sentido axil y una arandela aso-
ciada 2 la extremided del perno opuesta a aquella gue
coopera con el cojinete o almohadilla mévil.

S5+= Preno conforme a las reivindicaclones 2 a 4,
en el cual ol asiento cilindrico estd practicado en un
engruesamien#o periférico de una tapa o cubierta del tam-
bor de la rueda del vehfculo al cual va aplicado el fre-
no, yendo el disco montado a deslizemiento axil sobre per-
nos que sobresalen por el interior del tambor hacia la
cubierta.

6.~ Preno conforme a las reivindicaciones 2 a 4,
en el cual el asiento cilindrico estd practicado em un
cuerpo limitado por un corto sector de la periferie del
disco que tiene en seccidén radial una forma esencialmente

en U, susceptible de anclaje directo 2 la parte fija del
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7e=~ Freno de disco pars vehiculos de motor.

- Tal y como se ha descrito en la Memoria que ante-
cede, representado en los dibujos que se acompafian y para
los fines que se han especificado.

' Esta Memoria consta de nueve hojas eacritas 8 mé-
quins por uns sole cara,

Madrid, 15 F

P. A
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