10

15

285144

Memorie descriptiva de Patente de Invencidn, que por vein-
t¢ efiovs en Espafia y posesiones solicite Don Lorenzo Toledo Alve-
rez, de nseionalidad espafiola y establecido en Mzdrid, Plaga
Tirso de Molina 16; por “SISTEMA MECANICO DE DESPIAZADOR IATERALI
SIN LIMITE A AMBOS IADOS,PARA APARCAR VEHICULQS A MOTOR“

000000000000000000606000000000

Con la presente solieitud se trata de proteger un sistenms me-
ednice paras desplazar un wehfoulo a notor,a derecha o izquierds
(sin 1fmite de durmcidn) y facilitar su aparcamiento en espacio
ajustado & la longitud del mismo, facilitendo posteriormente &l
conductor el desplazamiento lateral a derecha o izquierda, segin
el lado de la calle aparcedo, rezlizando un despﬂ.&zmniento _t.rans-
versal y perpendiculsr 2l vehfeulo que porta el eistema despla-
zedor,

Pare la mejor y mds sxacta comprensién de la descripcidn
que se efectus peguidamente, se incluye dos planos dobles (de
31 x 42 ¢/m) a los gue se hardn constante referencia, siempre
2 tftulo de ejemplo no limitetivo.

Ia hoja del planoc n? 1, sbarcs en conjunto general el siste-
ma del desplazador lateral, replegado y adosade a la parte in-
ferior de la carroecerias, mieéntras se mantiene el sexrvicio del
vahfeulo en direceiédn fmontasl o haciz atrds,yso normal en el
miemo. El citado sictemz desplazador adopta unz muieva postura
incrustdndose entre el pavimento y los neundticos, calzando los

wismos y soportando el peso delivehfculo, mediante 1e accidn de
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unz palanca situsda bajo el cuadro de mandos. E1l citado sistem3a

¢ desplazador adopta nuevamente su postura replegada,después de

efectuado el servicio de aparcamiento, pulsando en atraccién ss-

' cendente una anilla deslizante sobre la palanca citada situada

éen la parte superior de la misma.

Consiste la presente invencién en un eistema mecdnico de
desplazador latersl, sin 1fmite & ambos lados para aparcar ve-
hiculos @ motor, caracterizado por un punte primordial, de sums
importancia, consistente en que sin ningin motor o fuerza acce-
soria, se origina el movimiento lateral promovido por la fuerza
d8e traccidn de los neumdticos procedentes de la traccidén traseram
o delantera, en ¢l caso presente y reflejado en la Boja del ple-
no dobvle n? 2,‘eon trascidn delanters, compuesto el citado siste-
ma por cuairo grupos de_rodillos alojados y sustentados los ex~—
tremos de los ejes en careasss metdlicas.

Al presionar l= palanca -l- hacia atrds, los cuatro grupos de
rodillos, =2« izguierds, =3— derechﬁ;(ambos delanteros); —4— iz—
quierda, ~5- derechm,(ambos traseros), avanzan Bacia adelante en
un givo excéntriceg en un punto de apoyo rotative sobre los extre=
mos de una pletinm metdliea resistente =6=- y -7~ y puntos de apo-
yo giratorios -8- y -9-, enlazados entre si, que pendulan los
grupos de traccidn delentera -2- y -3-, Los muelles~10- y ~114
gue rematan esios extremos de la pletins van ajustados & fuerte
presidn =z los extremos de tornillos-pasadores que apoyados en
un punto reforzado de la carroceida, sustentan el punto fijo de
pendulacidn de los grupos que al descender en el despliegue se
inerusta entre el neumdtico y el pavimentc las partes rebajadas
<12~ y =13~ deo las carcasas, 21 remontarlas los neumditicos, el
movimiento ascendente de la parte delamters del vehiculo, los pa-
sadores de log tornillos sustentadores entre las ranuras-guiss
6~y -7-§ al replegarse los grupos, recuperan su acoplamiento

primitive en lss ranuras-guiass, mediante la tensibn delos muelles
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TSR )0~ ¥ -11-, Bl otro punto de sustentzcién y desplazamiento de

los grupos delanteros de traccidn -2~ y -3-, se compone de un
bastidor de tubo metdlico -l4-, cuyos extremos inferiores, per—
forados, giran sobre un varills metdlica -15-, fijada a los exd:
tremos interiores de la parte trasera de los grupos delanterocs
de tracecibn -2- y -3~., Por los extremos superiores del bastidor
-14~ penetran dos varillas-guias metdlicas -16~y -17-, cuyos ex-
tremos salientes van rematados en un pequefio cfreulo por el gue
un tornillo—pasador lo scopls & un punto reforzedo de la carro—
ceria y permite el girc sobre dicho pasador y los extPemos in-
feéibmﬂel bagtidor -i4-, complementando el repliegue y des—
prliegue de los grupos de traccidén delantera, el giro y desliza—
miento del bastidor ~l4-~ sobre las varillas ~16- y =-17-,simul®
tdneamente sobre los extremos de la pletina metdlica -6~ y -T-
-8« y =9~, sosteniendo en suspensién le esiructuras metdlica de
loé dos grupos de traccidn delanterm, y en parte el resto del
sistems, dos muelles de gran tensién -18- y -19-.

Ia suspensidén de los grupos Gesplazaddores traseros —4- y —5-
ie ejerce une pletina metdlima resistente -20- con extremos in-
feriores -21- y -22- que giran afianzados en las caras interio-
res de las carcasas de los goupos traseros -4- y ~06~-, los extre-
mos superiores 23~ y -24~ pendulan acoplados por un Hornille pa-
sador a un punto refeorzado de la carroceria, deslizdndose por
sus renuras, cuando los neumfticos remontan los frentes de las
carcasas ré’bajados -25~ y =26~ permitiendo l2 fuerte tensién de
los muelleg =27- y =28~ que los tornillos pasadores de la carro-
ceria se alojen en ¢l primitivo puesto de la ramura de los ex-
tremos de las pletinms -23~ y -24-. Mentienen le suspensidn de
los dos grupos traseros -4- y -5~ y tensan el resto del sistema,
dos muelles de gran tensidn =29~ y =30~.

En este cago do traccidén delantera, la fuerza ds tracecidn

se efectua por mediscién de las ruedas delanteras; cuando al mo-
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winiento del mando -1-, los cuntro grupos desplazadores se des-
pliegan, remontande en primer lugsr los grupos delanteros de
traccidn -2- y -3= que en el momento de iniciar el acoplamiento
entre los rodillos alimentadores =3i-y-32-, =33- ¥ -34-, lzs rue-
das traseras montan scbre pddinchas metdlicas -35- y =36- acopls
dss 2 los rebajes =25~ y -26- de las carcasas fraseras =—f-y=5-.
Montadas las ruedas sobre los respectivos grupos, los rodillos
alimentadores -31- y =32-, -33- y -34—, accionadogs por las rue-
das de traccién delantera, transmiten la fuerze de traccién por
medio de sus pifices satflites -37-,38-,-39~y—40-y—41l=~ y —42- &
los pifiines planeterios =43=, =44—,~45-,—46~y~47~ ¥y —48~ que van;
fijados a los rodillos desplazedores —49-, =50=,-51- y =52~, Eg~
ta traccidn en el desplazamiento la fransmiten directamente Zes
ejes prolongados de los rodillos desplazadores -50- y -51- for
medio de los tubog~ejes -53- y -54- provietos de rdétules en sus
extrenog; dichos tuboe transmisores van acoplados sus otros ex-
tremos @ los rodillos desplazadores =-55- y =56- que desplazan el
resto de los grupos traseros -4- y -5- completados con otros dos!
fubos desplazadores -57- ¥y =58-.

El movimiento desplazador se inicia marcha atrds lentamente
@espuds del retroceso del mando -1-; segin la posicidén de los
pifiones,el desplazamiento con la marcha atrds (iniciall,puede
ser a la derecha o izquierda. Una wvez aparcado, pars deéplazarw
se en sentido conbtrario, basta con gituar el cambio de velocidasd
deg en primers. Una vez desplazado del hueco entre dos vehfeulos:
hasta con pulsar hacia erribz la pleza -59- que por la parte su~—-
perior del mando ~1- ge desliza con un pasador desde donde par-
ten unos cables ds acero —-60- ¥y =61~ guec rematsn en dos ufietas
oscilantes —-62- y ~-63- que a la tensidn de los citados cables,
dichas uiietas se inerustan en las perforaciones hechas en los
extremos interiores de log 4dos rodillos alimentadores =32- y

~34~. blocando instantdneamente el giro de todos los rodillos,
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originando el rodaje hacia adelante y desmontando de los cuatro
grupos desplazadores y replegdndose a sontinuacidn por la traccei
dn de loe muelleg =18m,-19-,=29- y -30-.

S8i bien la forme de ejecuécidn equi descrits constituye apli-
cacién preferente de 1a presente invencién, podrdn introducirse
modificaciones de fqrma y & deftalle, sin que por ello varie la
esencialidad de la mismm.

El recurrente se reserva los derechos emanados del vigente
Estatuteo sobre Propiedad Industrial, en relaccién con le obten-
‘cidn de Certificados &e Adicidn, @si como cuantos se derivan de
log convenios internacionales para la extensidn territorial de
este privilegio durante el Plzzo existente.

NOTA: Se reivindiea 18 propiedad de esta Patente de
Invencidnz:

18) Sistema mecdnico de desplazador lateral sin 1fmite a ambo
lados, pera aparcar vehfculos a motor, carascterizado en su bsse
esencial por el aﬁrovechamiento directo de la generacidn de fu-
erza promovidz por las ruedms de traccidn delanters o trasersz
que origina el movimiento giratorio de los rodillos alimentado-
res, que engranados 2 los rodillos desplazadores crez un impul-
so desplazador & dereche o izquierda, con arreglo a la sgituaci-
én d@el cambio de velocidades,{msrcha atrds o edelante en prime-
ra),comunicando este impulso desplazador a los otros dos grupos
degplazadores~receptores,{ traseros o delmnteros, segin la tra-
ceidn del vehfeulo) por medio de dos tubos transmisores gque sin-
eronizan el amance de los custre grupos en direccién transver—
sal y perpendicular al vehfculo. Originando el paro instanténeo
del desplazamiento lateral y a continuacidén el repliegue de los
grupos, lz pulsacidn ascendente de una snillae deslizente en 1a
parte superior de la palanca de mando que tensa unos cables de

acero, incrustanda dos ufletas oscilantes en perforaciones hechas:
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en dos rodillos alimentadores. 2 8 5 1 4 4

28) Sistema mecdnico de desplagzador lateral ein 1imite a am—-
bos lados paras aparcar vehiculos 2 motor, segin 12 reivindica-
eidn, carscterizado por la suspensidn, despliegue y repliegue
en los grupos de traccién dslentera, constituida por dos pleti-
nas-bielas con pendulacién excénirica, un bastidor de dos tubos
metdlicos gue se deslizan en su interior dos varillas metdlicas
gaiando el despliegue y repliegue ¥ ma:nteni@do lz suspendién
de los mismos dos muelles de gren tensidn. Los grupos desplaza-
dores-receptores van soportados por dos pletinas-bielas,con pen-
dulacién excéntrica, manteniendo 1l suspensién de los mismos,

( y en parte los dos tubos transmisores y los dos grupos des—
plazadores de traccidn) por medio de dos muelles de gran tensidn
32} “SISTEMA MECANICO DE DESPLAZADOR IATERAL,SIN LIMITE &

AMBOS IADOS PARA APARCAR VERICULOS: A MOTOR"

Esta Memoria Descriptiva consta de seis hojas foliadas y me-

canografiades por una sola cara, y de dos hojas dobles Ge plance
Madrid catoree de Febrero‘de mil novecientos sesenta y tres.

Firmado: Lorenzo Toledo Alvarez. "
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