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PATENIE DE INVENCION

' que por veinte afios, para Espafia y sus Poaeaionea, se solicita a

favor de DON meum TAMAYO ABAD, de naoionalidad eapaﬁola, resi-
dents en TORREDONS TMENO (Jaén) Espafias Cabaliero de Gracia, 44;-

pors “SI&EEIGA ELECTRICO IE REGULACICN Y mo CON_AUTOALINENT Ares
CION“.-

. ¥omoria Descriptivae

Iﬂ‘ presente invencién se refiere & un nuevo sistema de ro-

gulecldn y frenado de drboles moviles mediente retencidn inducti-

va de las masas méviles arrastradas, y precisemsnte-por la eioit_a_t

oidn engendradé- an un generador asimismo movidd pdr los mismos dy

‘boles, y en propercidn con el mimero de revolucicnes alcanzadas,-

aaf como de la autoexcitacidn de la misma corﬁenfe dérivada a tra
vés de oontroles axteriores.

* En diversidad de :mdustrias, y especialmente en automocién,
se vienen enmleapdo cada dfe con mayor intensided los frenos elég

tricos consistentes en series de bobinas que generan un caumpo eleg
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~ tromegnético que, por induccifn, retiene wa mass mdvil dispuesta a -

manera de volante. Lo enterior permite el control de velocided en m

ses giratorias para 1a regulacidn de acuerdo con la intensidad de le -
corriente sportada, aloanzendo una scoidn de freno en su manifestacidn
ndxime y determine un alto grado de seguridsd, ya que se eliminan prag
ticamente los ﬁecanishos activos de frenos, tales que ferodos, siste
mas meo_éniéos de transmisidn y otros drganoe sujeté:s e frecuentes a-
verias. No obstante lo anterior, se encuenira que 1& alimentacidn de

oorrienté para la formecidn de los ’campos ﬁmgn.étieos de induecibn, -
presupons la prosé:.m:l.a de un’ elemento geﬁerador al tiemo que de un

acumlador, por lo que en determinados momentos en que se hace un de

sequilibrio que en ol caso de empleo de baterias, &lcanza ha.s‘ba la -
degearga total o parcisl de las mismes, en cuyos momentos, 1a efecti
vidad del dispositivo queda anulada' o al menos afemzada, determinan-—
dose ‘eéta circunstancia precisamente -en oircunstancis en que es mag

necesario su émpleo, bastando la ilustraccidn del ejemplo de un cow—
mién de alto t_onelajle que desciende una cuesta lerge en tiue precisa-

mente por la velocidad reducida, la baterfa de alimentacién no alean

" 24 o1 1fmite naceaar:l.o de carge a través de la dinemo incorporaday - -

en tanto que por su parte se'vé forzada & alimentar a las bobtnas de
inauocién dispuestas en &l circuito, Eate caso queds agravado en las
apliaacionas en méquinaria fija, tal que blondines, cabrestem:es Y =g
mejantes, an los que 1a alimentacidn de 12s dichas bobinas de freno
por mdueoi-én ha de ser reslizads por eircuitoa exteriores, suscepti
bles de fallo de suministro o por vaterias estdticas de oapacidad de
carga dudosas’

Por otra parte, 1a intensidad de la retencién o frenada Queds
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determinade por ls intensidad de alimentacién de corriente, de 8-

nera que resulta totalmente imposible elcanzer un grado de regula-

cidn comprendido en los lfmites nomalizados, yo que debe variar -

' constantemente ol suministro segin las revoluciones alcenzadas.:

La egoncimlidad de la invencién objeto de la presente solic_i_
tud de registre, consiste precisamente en un dispositivo del tipo

de fre'xio eldoctrico actualmente conocido, en el que la corriente de

‘elimentacidn se engendra precisamente en el mismo alemento, el cual

3 susceptible en los momentos de emergencia, de ser oanexionado a

" una red alimentiéia exterior para alcanzar el mdximo efecto, y que

en el funcionamiento normal actda vajo el tensionado autoproducido,
con Iaparticularidad de la intercalacidn de una resistencia que con
trola la‘exci‘@aci&m del generador de corriente, de menera que si eg
ta: excitacidén alcanza un 1lfmite m:tnin_zo, el dippositivo gqueda libre |
para su normal funcionamiento, en tanto que en cuento existe 1a di-
oha e:xoitacidn el mecanismo detemina 1a sccidn de frenedo que pre

cisamente por ser engendrada por una corriente au‘toalimentada propor

_ cional a la velooidad de giro alcanzada, siendo aai factible la per

fecta _regulaciléno'-.

Pare eviter. la sobrecarga de corriente que se originarfa en -

. el cago de wn niémero elevado de revoluciones del arbol arrastrado,

e intercala en la 1fnea de fuerze uni automdtico, o  relé que impedi

rﬁ.. ¢l exceso de tensidm.

" Al actuar el reld las bobinas trebejan en serie &bsor¥iendo
la sobrecarga orieinadé como congecuencia del meyor ndmero de revo-
lucionos del arbol’ arrestrados: |

Todo lo anterior permite la reducctén de los circuitos de co-

nexién hasta la dnica salids & una derivacifdn haste la resistencia -
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de con'trcl de la excitacidn, en cuyo circuito se intercala una ldm-

’ pera, que por su brillo, pgrndté -una interpretaci,én visual de la ag

¢ién de frenada edéro:l&a, al tiempor que de un amperfmetro de cone-

trol fehaciente, y finalmente, en casos necesarios, una derivecién
para alimentaciﬁzg por red'ex‘terior. Lo anterior. en los casos de mg
quinas controladas, se lleva a efecto enel mismo puesto de mando, -

quedando los anteriores accesorios siempre en un lugar destacado que

permita la perfecta visualizacidn instentdneas Por otra perte, las -

bobinag inductoras pueden actﬂar. eh serie o en paralelo.

En cuanto a la organizacidn mecénica de los elementos inte——
grantes, se dispone el generudor preferentemente en forme coaxial —
respecto al arbol errastrado por acoplamiento directo o indireéto me
diahto transmisiones, a la vez que laé bobinaé de- inducéidn ge dispo
nen én» la miama posicién coaxiel respecto al mlsmo girboi y 1os‘ volen
tes partenecientes al mismo sistema sobre los ‘que actia el :t’lﬁ;}o de
corr:l.ente. | ‘

A con'tinuaoién se hard une detelleda descr.tpcién del aludido
sis‘fzem ¥ del mecanismo de apl'icaci.&x, réspecto 2 los planos que se

adjuntan en logs que se répresen'ta, a tfiulo no limitative, una forma

preferente de realizicidn, susceptible a todas aquellas modificaciones

~de detalls que no altaeren fundamentalmente & sus caractoristicas esen

clales.

B diohos dibujos: ‘ |

Bn la fig. 1}. un éaquema- de 1a organizacidn ‘del freno genera-

dor. | L
En 1s fig, 2&. uns vistae lateral de e roalizacién preferonto

del ob;;e'to de 12 invencidn que se viene ﬁescri‘biendo.
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" Segdn queda representado em los dibujos 12 marca =l- ge refie-

re al ,ér‘bol' arrastrado en giro y Que ha de ser __oontrolado y'fr‘enado, ‘
acoplada por cuaicmier mecanismo conodido aoBré sl pi‘incipal en z_noyi-_
mianto; En la parte central de el anterior elemento, se disponen unag
boyin‘as -2m sugceptibles d: crear una. corriente por el giro del rotor
ey zfea.lizandose la tranméiéﬁ‘de' esta .coi'riente a lus bobinas ex-
tez;idres -4-‘ que inducen al volante arragtrado ~5-,. siqndo su_scap‘b‘i-.
ble esta realizacidn de comporter wn ndpero ce variable de bobinas de
generacién y de induccin, Asimismo, e colocacidn del volante grres-
trado a ihdm.sir para ejeroe:p 12 ‘socidn de freno, puede d:lsponefse ine
digtintémente en uno de los 1aterales o en e.tians extremos del conjun~
to, ﬁue posteriormente queda dotado de los necesard os elementos de pro
‘tecci&‘i a lds agenteas thexjiores¢ pPoOr ung carcest wbe, al tiemgo que'
de medios de fijacidn a las parteé_ sé11dsd de 1e mdquina en que se —

acople, siendo en los dibujos, estos medios de sugecién los soportes

_“-?‘- :

En la inatalaoi&n, se intercala en el circuito de circulaci;én
de corriente ¥y posteriomente a la toma en leg escobillas 8-, una -
resistencie -9~ a través de la que se aloansa la exoitacidn precies - -
para la produccidn de las oorrienteé de induccién, quedando dispuesta
eata resistencia en.un lugar fécilmente accesible pbr ol éoudnctor,y
dotada de un mando menusl, el cual, en la posioi&n de mﬁx:l.ma intensi~"
dad, conecta el circuito que se describe con una red exterior de all-
mentacidn susceptible & crear uns accidn mixime de retencidu, |

Por otra parte y en el mismo circuito, se ha previsto la ingta-
lacidn de un amperfmetro ~10- de indicacidn'conatante de’ la acccidn de

frenada a travds de la densidad de corriente que pasa a travds de las
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bobinas de induccidn, y asimismo, une bombilla -11- que entra en -
funcionamiento en el momento an que se inicia la mcoién éeteruﬁ.nada.
Segin queda desorito, pars realizar un frenado de regulacifn,
retencién o omergencia, se acciona sobre el mando exterior de le re-

sistencia -9~ pars activar la excitacidn del generador, pasando ls

 corriente engendrada en lms bohinaa -4 que inducen al volante =5 -

produciendo el efeeto buscado.
' Ha sido previsto un reld ~0- intarcalado en 1a linea de fuer
za, que sl producirge aobreearga de la energ{a engendraﬁa, hace que
las bobinas irabajen en serie, absorviendo as:f el exceso de tensifn. -
M‘ediante la adopeidn del sistems preconizedo, siempre se men-
tiene en potencis al efeot6 de freno ein tener que comstar con el -

suministro exterior ds corriente tal como Wisne sucediendo hasta w=

- ahora conocidos, sin que intervenga en esta efectividad 1la pro;i.ongg

cidn de le diche sccifn.

' Descrita suficientemente le naturaleza y alcance de la pre'aegl;
te invenéi& ¥ la menera- en que la misme puede ger llevads a la prag
tieﬁ; se hace congtar que en su realizéoidn podrdn ser vwﬁbles los
matgriales,} formas y dimensiones y en general, cualduier otro deta~
1le aécesﬁrio 0 vaebundarios Que no alteren, cambie ni modif;}.que la -
esonciliadad propuesta. | |

il

t§am.noa en que queda redactads le. presente memoria deg~

epiptiva son ciertos y fiel reﬂe;;o del objeto deserito, debiendose

tomer con caracter awplio y nunce en forma limitativa.
REIVINDI%CIOL@

1}e Sistema eléctrd.oo de regulacidn y frena con autoalimentaoidn, -

egenclalmente caracte izada por cong_orender un wecanismo de generfae-

ci{m‘ eldctrioa inq':ulsédd por los 4rboles a controlar, susceptible -
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de 1a creaoi6n de una corriente eléetrice z-egulada que alimenta una-
pluralidad de bo’binas de induccién do platos arras'brados por el fma-
mo 4rbol en movimiento, controlandose la intensidad de produeeiﬁn -
por derivacidn en una resistencia que determina la Oapac.{dzd de excita~
oidn y acchonada @ través de los correspondientes mé,ndoa de accionge |
miento, con dispositivo de indiocacidu. |

2). Sistema gesin relvn.ndicacidn 1), caracterizado porque la densidad

de la cofriente engendrada en el elemento genewé.dor activada por 1a ro-

tscidn del drbol a controlar, en su paso p_dr 18 resistencia de control

de tipo reostato, s reducidta en sste mismo elemento hasta alcanzar el
valorx pronorcionado parq logra.r la regulaci:dn de funoionam.en‘éo del. - .

, d:.spositivo en que se adapte el sistem.

3). Sistema segin la reivindicaoién 18, oarae‘berizado po:que el ciroui-

to de alimentacidn de las bobinas creadoras del campo magnético de re-

tencidn de los platos es producida en el interior del conjunto movido

y anteriormente d scrito y susceptible de ger conectado sobre un segun

do circuito de alimentacidn exterior tal ‘que una tgéter:'.a.a

4). Sistems gegiin enteriores reivindicaciones, ceracterizado porque 1a
conexidn del oirouito eldetrico auxiliar relmeionado con una bateria -
de.acumlaoién se lleva & cabo exclusivemente en el momento en que 6l
mando de acoionsmiento de 1a resistencia de control del cirouito gene;-.
ral alcanza una posicidn de desplazamiento wéxino 8 1a que se J_.lev# mal
nualmenge desde e?.'lugar de control y en un momento de émrgqncia pera
la evitacidn de un accidente. .

5). Sistema segén cué.lquiera de las anteriores mivindioéoiones', carac—
terizada porque el conjunto de los mecanismos comprendidos en 1a épli‘oa‘

cidn del sistema descrito, gueda ineluido en el ixﬁterior de una carcasa
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registente Que evita el contacto con sgentes oxteriores a la vez que

facilita la ciroulacidn dé corrientes de aire Que eliminen les posi-

‘bles aumentos de temperatura engendrados en la e.etuéci;dn, comportan-

do este dispositivo 1os necesarios medios para la fijacién del conjun

~ to en una parte rfgida de la mdgquina de que se trate de controlar.

6). MSISTEMA ELECTRICO DE REGULACIQN Y FRENO CON AUTOATTMENTACTON %o~

Consta la presente memoria descriptiva de ocho hojas numerg-
das y mecanografiadas por una sola cara a 1as éue se acompaflan una

hoja de planos para su mejor .comprensﬁn,-

i5 1,963+~
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