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- M E M O R I A -

Habiendo estudiado oon detenimiento ol funcionamiento Ae loa motores 
do 4 tiempos, he llagado a la conclusión de qno eato en ol momento do 
efeotuar ol oaoapo, sufro una importante perdida do potencia al te­
nor que ir hacia ol punto muerto superior empujando unos gases que 
aun conservan una parte importante de su fuersa expansiva.

Tengase en ouenta que bastante después de pasar por la válvula de e¡s 
cape aun tienen fuersa para mover un turbooompreaor a muy altas velo 
oidades.Bn el proyeoto de motores de 4 tiempoa se da una gran impor­
tancia al oiolo de admisión restándosela al de esoape ya que al pare 
oer se piensa que es mas fáoil.

Con el nuevo sistema de "PREESCAPE" (5* tiempo), se oonsigue que du­
rante los mas o menos 60 grados que dura el mismo, (unos 40 grados antes 
de llegar al punto muerto inferior y  40 grados después de este punto) 
salgan los gases quemados y que se encuentran a una gran presión den­
tro del oilindro.

.  ?
Con el 5" tiempo se evacúan por el camino mas rápido sin eiroular 
interiormente por el motor.Con lo cual conseguiremos:En primor lugar

a  *

un olaro aumento de potencia al no tener el pistón que haoei^ o}, tra­
bajo de esoape, ya que los gasea residuales que al final saldrán por 
la via normal (válvula de esoape) aeran muy esoasos.

* t  *

Por otra parte, el motor se benefioiará de unas temperaturas !pq6Msi­
mo mas bajas en las válvulas de esoape asi como en la oulata.Como se 
desprende del dibujo adjunto, podría perfectamente utilizarse turbóoqm 
presor ya que el oamino de los gases del preasoape, es el mismo qué el

.  m ^

de los prooedentea de la válvula de escape.

Naturalmente, no se trata de adelantar la apertura del esoape, sino de 
que el inioio y  parte del mismo se haga directamente.De todos es sa­
bido que todos los motores de 4 tiempos llevan en su distribioión, un 
avanoeala apertura de esoape, en nuestro motor este puede ser el que 
el diseñador desee, variando la altura de la lmthrara L (del dibujo)
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FUNCIONAMIENTO:Supongamos el pistón en el panto amorto aaporior en el 
momento en que ae acaba de producir la exploaión.El piatón baja oon 

35 fueran impulaado por loa gaaea al quemarse, en au oarrera deacendente 
el piatón descubre en el momento prefijado que moa interese la lumbre
ra L (en el dibujo).

Se producirá un preeaoape espontáneo por la alta oompreaión reinante 
dentro del oilindro, diohoa gaaea, saldránhaoia el tubo de eaoape por 

40 el conducto FR (en el dibu jo).B1 piatón llega al punto muerto inferior 
momento en que inioiara mediante la leva correspondiente el eaoape (no 
representada en el dibujo por oareoer de Ínteres).

El eaoape propiamente dicho, naturalmente muy disminuido en oamtidad 
de gaaea y  temperatura, los cuales saldrán como en todo motor de 4 tima 

45 pos por la válvula de eaoape y por el conducto E (en el dibujo).Natu 
raímente en el punto muerto superior ae inioiara la oarrera de admi­
sión

.* **
Si la lumbrera L (en el dibujo) oontinuaae abierta, este tiempo ap.&éa
lizaria de forma mpy imperfecta o por lo menos habría oiartas pérdidas.

$0 (En algunos tipos Ae motores altamente revolucionados es muy fácil que
* *no) .Para evitar estas, la lumbrera en ese momento ae encontrara 'isfCer 

oeptada por la válvula V (en el dibujo)

4 *

En el dibujo, se omiten muchas piezas que forman el motor de 4 tiempos
- *+

por darlas por oonooidas sobradamente, ser del dominio publioo y*J^p*a 
5$ mejorar la olaridad de interpretación del sistema. Asi mismo tampoco/ a.e

0) m ̂ ̂reflejan loa sistemas de admisión, engrase y  refrigeración por las 
mas oausaa. * * ^



Lumbrera para mejorar el escape en motores de cuatro tiempos.Consta la
lumbrera de una o varias ventanas praotioadas en el cilindro y situadas
justamente por encima del punto muerto inferior, la oual el pistón des

.  .  *
oubre en su carrera desoendente de explosión, iniciándose a tráv^s de
la misma el tiempo de esoape. .* . I

. .

Lumbrera para mejorar el esoape en motores de ouatro tiempos, según an
terior reivindicación caracterizado por que la altura de la lumbrera* **
ira en funoión del avanee que se desee a la apertura del escape.El oual 
una vez comenzado este a través de la lumbrera finalizara oomo en todo 
motor de cuatro tiempos por la válvula correspondiente de escape. --

.

Lumbrera para mejorar el esoape en motores de cuatro tiempos, de. aouer
do con las anteriores reivindicaciones caracterizado por que con -él-pre
sente dispositivo se consigue retrasar la apertura de escape sin .sáori. * ***
ficar este, ya que se efectúa con mas facilidad.Al retrasar dicha aper 
tura se consigue una mayor carrera útil y por lo tanto un incremento en 
la potencia del motor.

Lumbrera para mejorar el esoape en motores de ouatro tiempos, de acuer 
do con las anteriores reivindicaciones caracterizado por que también 
aumentará la potenoia del motor al ser menor el volumen de gases que 
el pistón tendrá que empujar hacia la válvula de escape al haberse efec 
tuado este en gran proporción por la lumbrera descrita.

Lumbrera para mejorar el esoape en motores de cuatro tiempos, según las 
anteriores reivindicaciones caracterizado por que en el tiempo de admi 
sión que también quedará la lumbrera al descubierto no haya pérdidas de 
gases el dispositivo se complementa con una válvula cilindrica acoplada 
inmediatamente después de la lumbrera, la oual comandada a través de una 
varilla y por una leva cerrará durante el tiempo de admisión.
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Lumbrera para mejorar el escape en motores de cuatro tiempos, de aouer 
do oon las anteriores reivindicaciones caracterizado por que el oonduo 
to de la lumbrera una vez superada esta y la válvula de retención de los 
gases de admisión terminará en un tubo de escape que se acopla*directa 
mente al que proviene de la válvula de escape.

* . .

Lumbrera para mejorar el escape en motores de ouatro tiempos.
Consta la presente memoria descriptiva de 5 hojas, 4 escritas ppr una 
sola oara y 1 que presenta un dibujo. .1 * *

Madrid, 5 de Marzo de I .985
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