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‘Ia presente meneién se refiere a sistemss o medios de

mnapom sobre cam:les de Ia olase menciomda en la Paten—

te eapaﬁela m. 860.6'!5 ﬁeposita&a el 3o ds Agosto G‘.e 1. QGQ,
por la misms sql_;citag:p_e, asi como ex otras Patentes y que

compren&‘e nés particularmente vias de carriles gemslos y ve-
hiculos can ruedas sin pestafia desf;imdos a desplamrae sobre

" ellas, gniados lateralmente a lo largo de ellas: por reacoién
Genle ?031?§B°“ﬁ%e“$°34S?Pe¥§1°ieﬁr13*955193‘Q¢ZE°'“¢°3 caw
 refles, dispusstes Tespectivanente en plancs inclinsdos en

sentidos o_ppestqs_él plano genersl de la superficie de lg
w#- dafinido por los carriles gemeles, por lo cual la resul-
tante de tal resccién estabiliza adicionelmemte el vehicule
contrs las f_uérzss que tiendan & hacerle volcar late-ra;méme
en. oualduier &ireec~i6n en la via,e Ta reaceién mencionada,
que es uns carae:terisﬁea de segun&a& tipics e importante
de lss anterfores invencionss de la misma solicitante es ,
obtenids segin la presente mvencidn. come en dichas inven~
cicnes anteriores,mediante ruedae de axia que, combinadas con
1ss ruedss de desplazamiente del vehicule ° portadoras de carw
ga ’ . estdn dispuestas de mode que establecen un oon't;acs&e eléa-
tieon y eventualmeuﬁe regulable oo dichas superﬁcie;s late-
mles gor;equndienfes de: l.os' dos o_a,zriles, pudigndolegi;ar B
canbinados con dichss ruedas d§ guia medios ’pgr los cuales 1;
reaccién enteriomente meneiénada. de las ruedas de guis puede
ser sumentada e incluse, por ejemplo'a elevades velocidades
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a1 vehicu_le,_ snsﬁtui&a Dor ehorros de aire comprimmc dlri-
gldos contra las superficies inclinaaas de los oarriles co=
rresponﬂientes._ _ _

Seglin 1a presente mveneién, en: un sistema de transporbe
de carriles como el descrito euteriormente, la reaooi6n ¥ su
resul tante pare la guis ¥ 1a estabilizacién del vehfcule son
derivadas de 1lss superficies del lado interior, reciprecamente .
opgésyaé;‘de 1ogwcqrtaqunq1enxe§;oa:rilegidg 1a vig, super-
ficies dispue_s_féa_dé moﬂ.'o;gug, convergen hacia arriba de las
?uedas d'e. aufa (¥, de estar p-iswistg,' del medio de chorro de -
a;go;comp:imiﬁc); estando dispuestas entre las ruedas de des-
plamienté Y pbrtgdorgé da cargn del vghictﬁlo ¥ debajo de los |
corresbondientes carros de ruedas, de modo que cooperan hacia
fuera con diehaa superficies del lado interior do los can:ilen.l

A&emés, las rusdssde gufs, cuando estén en contacto hscia |
;ugga gopllos'cqr;gggondieqﬁes_;édos interiores de los carri-
les, estén dispuestas con sus'plancs de rotacién esencialuente
Rormales & los plaros 1nclinados que cont&enen.dichas corresg=
pondientes Iados de los carriles. _ v

AunAeuande, como en los ejemplos especificos que apsrecen
en las n’emorias de: nuestras invenciones snteriores ya mencio-
nedss, se ha ideado un medio de eamb.'w de vies que se ajusta_
e un sistems en el cusl las medas_de guia del vehfculo (y el
medio de chorro de giggicomperidq; de estar previsto) eétép
dispuestas: Para cogperar con la@s exteriores opuestos y di= 4
vergentes hacia arribe de los carriles correspondientes, tal
medic no se presta a ser usads con ls invencidﬁ Qﬁe se defiha
en los dos pérmtoe ininediatamento anteriores de la presente .

! l!emori e

Por consiguiente, la presente inwenci6n comprende tanbién
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wn cambie de via combinadc con una via principal y consisten-

te esencialmente en cierto nfmerc de secciones de vias geme~
las :mncionalmnte s.tmilares, montaé.as sob:ce un elemente co=
mﬁn de soporte, mévil transversalmen:be, de tal via principal,
permitiendo unir en continuldad de ﬁmcionaqiemﬁg, mediante
una adecugda colocaciln de dicha elemente, los carriles gemela
&eg;ﬁ;égigra de tales seccienes conmeorfesponf.j:entes'f carriles
de__la‘ vip prmcipq;. estqup prevists una de 'tavle‘a aq.cciones,'f
cusndo se encuentrs en tal posioién, para completar la oone
timidad de la via principel, y uniende otra Ge tales se_og:i.o;
nes; cuando .se encuentra en tal nosicidn, la vfa principal
con un ransl o une via de empelme. B
E’omnientemenm, el elemento que lleva la seeoi&n de
cambie es de: la_,_gs:bpraleza de una plataforme de extremos pa;
ralelos q\;e_'dqsqgnaa.para 1a -ejecucién de sus movimientos de
traalaq;:@ _geegn‘af:_l...os_ aobrg- mggios gie _rodil;gq: y de carriles,
¥ desplazable g mano o meoénicamente entre las posiciones de
funoionamiento elegidas. L

_ _Sevema descrihir ahara eiemplos de cémo puode aplicar-

de la. inveneién con referencia a los adjuntos dibujes semie

esqueméticos, en los ousles: A
Ta figura 1, ‘es una aaccién transverssl de una via de

carriles gemeles, que muestra céme un vehfcule cocpera en elIS*‘

_.. Le figume 27,; es wna vista em @gnﬁe de una forma senci-
11a de cambio entre nna via principal y una vis de empalme o
un ramal. . : o ;
Ie figara 5, es un alza&o de un 1ado del’ cambio.
- Im gigm &, s un alzsdo del cambie mirando en la direc-

016!1 de las flechas g de las figuras 2 y 3. )
Bn éiohos dibujes:, los ocarriles 1 de la via gemela son.
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vige de hormig&m u etro meterial que tienen la secci&n tmns-

versal uniforme q'e‘lrados_p_l‘anos ;epxje_aemiadg! moqtgdas parales

las y con los anchos de via deseados, a la altura conveniente

~ sobre el suelo, mediante soportes de pértico, qenic los sopor-
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tes 2 de 1a figurs 1, o mediante oires medios adecusdoss

_ Tos lgdgg_snpg;iérea plancs 12 de las vigas de carril
constituyen J:as__gias propiamente diches o superficies de ro-;-
damiento sobre las cusles ruedan lae ruedss portaderas de care
ga del vehfculo, _pgafe:ibie{ggn‘ten_pfrev‘i_stgg de neumftices. y;
sin pestaﬂa: eomiérgiendo haeia arriba las superficies lb 1a;
teralea 1nteriores, opuestas y Qlanae. de las vigas de carril.

~ Unas ruedas de gufa 4, preieriblemgnt;e tamb:.én provistas
de nmmdﬁga;,_ ‘montades de maners srticulads de@g;[a ¥ enal
caTro de ruedss indieado de meners general com lg referencia 5,
son eupujedas hacls fuers, (noundtica, hidréulics o G otro
mado) en direcclones @;gestéis',‘ por ejemplo por los muslles de
tenaién §_hast§ tocar lea superficies }b gel oan:il, estando
dispuestas y montadag de mode que mef'ran con sus plancs ds ro-
ta&:.én _esenciglmente werfzicales can respecto & dichas auperﬁ.~
clas planas inclina&as 1 s Come se represents.

~ Ia relaeién convergente de las superficies 1 unida al
empuje dirigide hacia fuera que gplican eléstiuamenﬁe sobre
ellas las ruedas de guda, actls linitando o smortiguando la
tendencia del vehicule a aéltar‘, haianc'e'arse,' desbandarse o
ejecutar movimientos de basculamiento latersl, ademéa da ejer-
cer la funci&n de ruedas de guia que mantienen centrad.o y sa~
guro sobre la via el vehicnlo- que se mueve sobre elIa. _

En las figures z, 3 y 4, que muestran el. camm, la via

prinoipal de las viges 1 de carsil esté dlvilida tramsverssl..
mente. Is esnstraccién dsl cambio comprends la plataforme 7
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m&tﬂ an anbas iimccianes 8 través de 1a via prmcipal ¥ que
sostiane sobnz 1a platafom Gos gecciones s@amdas xy 13

&e oarﬂlea, de los cualec los marcados con 1x esﬁﬁn msé.os
hacia fusrs ¥ cuende se encuentin en la poeieién en la que

estén representados on la figua 2, umen la vis principel can
wa vis e enpalee o rensl, infioada por ls referencts 1z,de

la que forma parte. cuandc _8s mueve la plataronié en la direc~
cién de 12 flechs T para 1levar la seccién 1y a la poaiq;én ’
indteada gon 1fnes .&:.I:acouﬁim_gé,ﬁesta seecién restablece la
continuided de la via principal, con 1a secciln 1x desplazide
lateralumente a ung posiclén de ma&tivmad ¥ sin conexién con

wia 1.

_ Ias éisposieién de lea ‘secciones de earril sobre la pla-
taforma 7 ' puede verse por las figurss 5 ¥ 4, que ilusjran
también el método conveniente de montar ls plataforna y de
mav’erla sobre me&as, ‘como por 8jeaple 1aa ruedas 9, ¥ oa;-
ggi}es, como los carriles 10, por e;)emplo me&ianta tomiuos
n'_ggc_ionggqg por un mecanisme motor, indicede de manora ge-
nersl por la_.refer'encia‘_lzé convenientemente montado en posi=
é16n 2158 con eapecto a 1a via fils 7 & 1s estmotua que
1lleva los oéi'r.i.le%s I0 sobre le= que descansa la pla;'baiofma.:

N o T I.oQ

. Tos puntos de invencién propia y nueve Que ge presemtan
para que sean objeto de este Patente de Imzencién en ﬁspaﬂa,
por veinte aﬁos, sen los signientes' B L
o 10.- S:Lstema de transporte sobre camles parm vehicu-
los, caracterizado por uns vis de rodamiento presentada por
las superficies superiores de wigas: gemelas parmlelas que .
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forman earrﬂ.es en relacién mutuamente espaciada _sobreﬁ;e&;.ps
4e scporte, aienlo adecusts dicha via pare Tusdas siu pesta-
fiss y teniendo dichas w{.@s‘m‘ seccibn trénsversgl-_ provists
&e'supe:f;_[.cieq latersles inclinadas con respecto a las supers .
ficles superiores que constituyen la via y que convergen ha-
ois arribs entre ellas; y un vehiculo provisto de ruedss por-
tedoras de cargs destinade a rodar sobre diche wia de un
cuerpe soltenido por dichas ruedss sobre diche via y de rue-
dss de guis montadss wne enfrente de otra debajo de dicho |

. ouerpo, para gular y estabilizar el ven{oule sobre la via

e;ercienda hecia fuera un contacto elés‘bica sobre dichas su;
pe:ﬁoipg lafgqra}es, qg.a”o_on'v.ergen“haceig arx:iba&dg las vigas..
‘ 29'._‘- S_is_tega‘de‘"transpor?e sobre carriles pars veh{culos,
gegdn.él pnﬁto Iﬂ; .caragtegim- por el heche de cipe dicho
cuerpe de.vghiouim_' descansa sobre un carro de ruedas que oot
prende dfchas rusdas pertadores de cargs, estando dispuestas
dichss :ruedahslde‘ guia debajo de diche carre y dispuestas de
modo que se ponen: en contacto con lss superficies convergentes:
de las vigas en planos de goftaciéx't esencislmente verticales
con respecto s aquélles. '

’ 59.- Sistem de transporte sobre oarmes: para vehiculoe,.
segfn punto 12, caracterizade por 61 hecho de que diche vehfcu-
lo lleva ',' cgmﬁmgiqg con dichss meags de guia, me_d:.log rare
dirigir chorros de aire comprimido hacia fuera y hacis diches
snperﬁcies convergentee de las vigas: ‘

. 48, Sia‘bema de traneporte sobre carriles Para vehiculos, .
segfin punto 18, caracterizado por un cambio incluido en 1a via
de ro&amiento, que comprende una pluralmad de seociones de vi
gas que forman carriles gamelos, montedss en relaci6n lgteral=
mente espaciada sobre uns plataforms comn, par medios para
mover dicha plataforme transversslmente con respecto s la via,
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para al:l.nesr emalquiera de dichaa secciones en continuidad d.a

funcionemiento ot el resto de la via de rodamiento, dispues-
to cusndo menos en un lado de dicha plataforma. o
5%« Sistema de tranSpom sobre carriles para ‘veh{culos, .
seg&n el punto 4‘ earacterimdo por carﬁlea dispuestos transe
versalmente con respecte & la via de rodamiento sobre wia ese
tructura fijs de soporte, estande monteda dicha plataforns
del cambio sobre dichos carriles mediante ruedas, ¥ por medios
pera mover la pPlataforma a 10 largo de los earzilea. ' ‘
6!.- 31etama (e transporte scbre carriles pars vehiculas,
qe_gén gl punto 58, caracterizado por comprender dichos medios
yara el gesplqza‘[i:ieg’_sq de la plétafo:pga un tornille de avance
accionahile por un mecanisuo de accionamiento mdntédo sobre la
estruotura de eﬁstentaeién de los carriles. N
 7%,~ Sistems de ‘transporte sobre carriles pars vehiculos,
eeg&n el _punto 1e, camcterizado por el heche de que cada viga
que forma um earril tiene seco»idn transversal trapezoidal con
os lados sdyacentes que forman un éngulo esencialmente infe~
rior g un éngtxle reeto, ¥ que presentam respectiwamente 1= su-
perficie de la vie ¥ 1a superficie lateral de leo viga, Gesti-
nada al conta&te» de las ruedas de guia. .
89 - Sistema de transporte sobre car:iles para vehioulce,
s:egdg’ ol punte 3%, caracterizado por el yeeha_ de que dichas
Tuedas de gufs estén mantadss da maners srticulads debsja de
dichocam, estanio pr.ewigtqg }mediﬂogl pare empujar hscia fuers
dichss ruedss en sentido contraric alrededar de las correspons
ﬁemtes articulaciones. . o
8.~ Sistems de transporﬁe sobre earriles pare vehiculoe,
segdn punto 8! caracterizado por el heche de que d.ichas me-
d¢ios de empuje de lss ruedas de gn.{s compremﬁen puellese -
108, Sistema de transporf»e sobre carriles para vehiculos,
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caracterizade por canpren&er venfculos provistos de medas que

ruedan sobre viss gemelas de carril y obligedss a no apartarse
de ellas por rescciém lateral desde superficies lsterales in-
teriores, canvergentas hacia arriha. de los. carriles que farman
la via. ’

118 »SISTEMA DE TRANSPORTE SOBRE CARRIIES PARA VEHICULCS:
todo tal Yy conformee se describe en la presenta nemoria, 1a cual

~ congta de 214 lineas y a titulo de ejemplo se representa en el.
- adjuante dibujo. o : o,
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