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La presente invención se re fie re  a sistemas o meatos As 
transporte sobre c a rrile s  de la  c lase mencionada en la  Patena 
te  española 26C.675.depositada e l de Agesto da 1.96Q,
por la  misma so lic ita n te , a s i como en o tras Patentes y que 

5 .-  comprenda mis particularm ente v ías de c a rrile s  gemelos y ve­
h ícu los con ruedas s in  pestaRa destinados a desplazarse sobre 
e lla s , guiados lateralm ente a lo  largo  de e lla s  por reacción 
desde correspondientes superficies la te ra le s  de los dos ca­
r r i le s , dispuestas respectivamente en planos inclinados en 

10 .- sentidos opuestos a l plano general de la  superficie de la
v ía  definido por lo s c a rrile s  gemelos, por lo  cual la  resu l­
tan te  de ta l  reacción estab iliza  adicionalmamte e l vehículo 
contra la s  fuerzas que tiendan a hacerlo volear lateralm ente 
en cualquier dirección en la  v ía ,-  La reacción mencionada, 

1 5 .- que es una carac te rística  da seguridad típ ica  e importante 
de la s  anteriores invenciones de la  miaña so lic ita n te , es 
obtenida segón la  presente invención, como en dichas inven­
ciones an terio res ̂ mediante ruedas de guía que, combinadas con 
la s  ruedas de desplazamiento del vehículo o portadoras de car- 

30.- ga, están dispuestas de modo que establecen un contacto elás­
tic o  y eventualmemte regulable con dichas superficies la te ­
ra le s  correspondientes de lo s dos c a rrile s , podiendo e s ta r 
combinados con dichas ruedas de guía medios por los cuales la  
reacción anterio emente mencionada de la s  ruedas de guía puede 

35 .- se r aumentada e  incluso, por ejemplo a  elevadas velocidades



del vehículo, sustitu ida por C orroa 5a a ire  comprimido d ir i­
gidos contra la s  superficies inclinadas de lo s c a rrile s  co­
rrespondí entes.

Segdn la  presente invención, en un sistema de transporte 
30*** de ca rrile s  como el descrito anteriormente^ la  reacción y su 

resultante pare la  guía y  la  estabilización del vehículo son 
derivadas de las superficies del lado in te rio r, reciprocamente 
opuestas, de los correspondientes c a rrile s  de la  v ía , super­
fic ie s  dispuestas dé modo que convergen hacia arriba de la s  

3 5 .- ruedas de guía (yy de e s ta r previsto , del medio de chorro de 
a ire  comprimido), estando dispuestas entre la s  ruedas de des­
plazamiento o portadoras de carga del vehículo y debajo de lo s  ¡ 
correspondientes carros de ruedas, de modo que cooperan hacia 
fuera con dichas superficies del lado in te rio r de lo s  carriles., 

40 .- Además, la s  ruedasde guía, cuando están en contacto hacia ¡
fuera con los correspondientes lados in te rio res  de los ca rri­
le s , están dispuestas con sus planas de rotación esencialmente 
normales a los planos inclinados que contienen dichos corres­
pondientes lados de lo s c a rrile s .

45^- Aun cuando, como en lo s ejemplos específicos que aparecen
en la s  Memorias de nuestras invenciones anteriores ya mencio­
nadas, se ha ideado un medio de cambio! de v ías que se ajusta 
a un sistema en e l cual la s  ruedas de guía del véhiculc (y e l 
medio de chorro de a ire  comprimido, de e s ta r previsto) están 

50*** dispuestas para cooperar con lados exteriores opuestos y di­
vergentes hacia arriba de lo s c a rrile s  correspondientes, ta l  
medio no se presta a ser usado con la  invención que se define 
en los dos párrafos inmediatamente anteriores de la  presente 
Memoria.

55.- Por consiguiente, la  presente invención comprende tamhión



un cambio de vía combina de con una vía principal y consisten­
te  esencialmente en cierto  número de seooiones de vías geme­
la s  funcionahnente sim ilares, montadas sobre un elemento co­
mún de soporte, móvil tranaversalmente, de ta l  v ía p rincipal, 

30* r  permitiendo unir en continuidad de funcionamiento, mediante
una adeouada colocación de dicho elemento, los ca rrile s  gemelos 
de cualquiera de ta le s  secciones con correspondientes o arriles 
de la  vía p rincipal, estando prevista una de ta le s  secciones, 
cuando se encuentra en ta l  posición, para completar la  con- 

65.- tinuidad de la  vía p rincipal, y uniendo? otra de ta le s  seccio­
nes, cuando se encuentra en ta l  poeioión, la  vía principal 
con un ramal o una v ía de empalme.

Convenientemente, e l elemento que lleva la  sección de 
cambio es de la  naturaleza de ana plataforma de extremos pa- 

70. -  raleloa que. descansa para la  ejecución da sus movimientos de 
traslación  necesarios sobre medios de rodillos y de c a rrile s , 
y desplazable a mano o mecánicamente entre la a  posiciones de 
funcionamiento elegidas.

Se van a describ ir abora ejemplos de cómo puede aplicar^ 
75 .- Se la  invención con referencia a los adjuntos dibujos semi- 

esquemáticos, en lo s  cuales;
Da figura 1 , es una sección transversal de una vía de 

ca rrile s  gemaia&, que muestra cómo un vehículo coopera en ella^ 
Da ilgpra 2\ es una v ista  en pLanta de una forma senci- 

80. -  l ia  de cambio entre una v ía principal y una vía de empalme o 
un ramal. ,

Da figura 5 , es un alzado de un lado del cambio.
Da figura d , es un alzado del cambio mirando en la  direc­

ción de la s  flechas IT de la s  figuras 8 y 3.
85 .- En dichos dibujas?, lo s o a rrile s  I  de la  vía gemela son
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vigas hormigón u otro m aterial que tienen la  sección trans­
versal uniform e de lados planos representada, montadas parale­
la s  y con los anchos de vía deseados, a la  a lta ra  conveniente 
sobre e l suelo, mediante soportes de pórtico, como lo s  sopor­
te s  3 de la  figura I ,  o mediante otros medios adecuados, 

los lados superiores planos 1* de la s  vigas de c a rril
constituyen la s v ías propiamente dichas o superficies de ro­
damiento sobre la s  euales ruedan la s  ruedas portadoras de car­
ga del vehículo^ preferiblemente previstas de neumáticos y 
sin pestaña, convergiendo hacia arriba la s  superficies 1^ la^ 
te rc ies in te rio res, opuestas y planas, de la s  vigas de c a rr il.

Unas ruedas de guia 4, preferiblemente tambián provistas 
de neumáticas, montadas de manera articulada debajo y en el
carro de ruedas indicado de manera general con la  referencia 5,¡ 
son empujadas hacia fuera, pneumática, hidráulica o da otro 
modo) en direcciones opuestas, por ejemplo por lo s  muelles de 
tensión 6 hasta tocar la s  superficies 1^ del o a rr il, estando 
dispuestas y montadas de modo que ruedan con sus planos de ro­
tación esencialmente verticales con respecto á dichas superfi­
cies planas inclinadas l \  como se representa.

ha relación convergente de la s  superficies l \  unida a l 
empuje dirigido hacia fuera que aplican elásticamente sobre 
e lla s  la s  ruedas de guia, actóa limitando o amortiguando la  
tendencia del vehículo a sa lta r, balancearse, desbandarse o 
ejecutar movimientos de basculamiento la te ra l, además de ejer­
cer la  función de ruedas de guia que mantienen centrado y se­
guro sobre la  v ia e l vehículo que se mueve sobre e lla .

En la s  figuras &, 5 y 4 , que muestran e l cambio, la  vía 
principal de la s  vigas í  de c a rr il está üvi& ids transversal- 
mente. Be construcción del cambio comprende la  plataforma 7
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mávil en ambas direcciones a travás de la  v ía principal y que 
sostiene sobré la  p la ^ fo n ^  dos secciona a  separadas Ix  y ly  
da carriles^ da lo s cuales los mareados con Ix  están curvados 
hada  fuera y# cuando se  encuentran en la  posicidn en la  que 

120,*- están  representados en la  figura 2, unen la  vía principal con 
una v ía da empalma o ramal, indicada por la  referencia lz .d e  
la  que forma parte.Cuando as mueve la  plataforma en la  direc­
ción de la  flecha V para llev ar la  sección ly  a  la  posición 
in d iad a  con línea discontíim a, esta sección rastableoe la  

125,- continuidad: de la  v ía  p rincipal, con la  sección Ix  desplazada 
lateralm ente a una posición de inactividad y sin  conexión con 
le  v ía lz+

Las disposición de las secciones de c a rril sobre la  pla­
taforma 7 puede verse por las figuras 3 y 4 , que ilu stran  

130.- tambión éE mátodo conveniente de montar la  plataforma y de 
moverla sobre ruedas, como por ejemplo la s  ruedas 9, y ca­
r r ile s  , como los ca rrile s  lo , por ejemplo mediante to m illo s  
11 aocionados por un mecanismo motor, Indicado da manera ge- 
na ra l por la referencia 12, convenientemente montado en posi- 

1354.- ción f ija  con respecto a la  v ía  f ija  y a la  estructura que 
lleva lo s ca rriles lo sobre los: que descansa la  plataforma.

N 0 T

Los pantos de invención propia y nueva que se presentan 
para que sean objeto de esta Patente de iMnención en Empana, 

140*- por veinte años, son lo s siguientes:
1*.-S istem a de transporte sobre carriles para vehícu­

lo s, caracterizado por una vía de rodamiento presentada por 
la s  superficies superiores de vigas gemelas paralelas que
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145.-
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forman ca rrile s  en relación mutuamente espaciada sobre medios 
de soporte, siendo adecuada dicha vía para ruedas sin  pesta­
ñas y teniendo dichas vigas una sección transversal provista
de superficies la te ra le s  inclinadas con respecto a la s  aupar* 
fie le s  superiores que constituyen la  vía y que convergen ha­
d a  arriba entre ellas:? y un vehículo provisto de ruedas por­
tadoras de carga destinado? a rodar sobre dicha v ía . de un 
cuerpo, sostenido por dichas ruedas sobre dicha vía y de rue­
das de guía mentadas una enfrente de otra debajo de dicho 
cuerpo, para guiar y e stab iliza r e l vehículo sobre la  vía 
ejerciendo hacia fuera un contacto e lástico  sobre dichas su-

155.- p erü o ies la te ra le s , que convergen hacia arrib a , de la s  v ig ts.
ga .- Sistema da transporte sobre ca rrile s  para vehículos,, 

aegám el punto Ib , caracterizado por e l hecho de que dicho 
cuerpo de vehículo? descansa sobre un carro de ruedas que com­
prende dichas ruedas portadoras de carga, estando dispuestas 

169.- dichas ruedas de guía debajo de dicho carro y dispuestas de
modo que se ponen en contacto con la s  superficies convergentes ¡ 
de la s  vigas en planos de rotación esencialmente v ertica les 
con respecte a aquéllas.

3a .-  Sistema de transporte sobre c a rrile s  para vehículos, ¡ 
165.- sagdn punto 1 " , caracterizado por e l hecho dé que dicho vehícu­

lo lleva , combinados con dichas ruedas de guía, medios para 
d irig ir  ehorroa de a ire  comprimido hacia fuera y hacia dichas 
superficies convergentes de la s  vigest

4¡B.- Sistema de transporte sobre ca rrile s  para vehículos, 
176t- seg$n punto I t ,  caracterizado por un cambie incluido en la  v ía 1 

de rodamiento ¿ que comprende una pluralidad de secciones de v i
gas que forman ca rrile s  gemelos, montadas en relación la te ra l­
mente espadada sobre una plataforma comón, por medios para 
mover ¿¡i <iha plataforma transversalmente con respecto a la  v ía ,



1?5.—

e
180.-

185.-

190.-

195.-

200.-*

205. -

para a lin ear cualquiera de dichas seccionea en continuidad de 
funcionamiento coa e l resto  de la  v ía  de rodamiento, dispues­
to  cuando menos en un lado de dicha plataforma.

5 " .- Sistema de transporte sobre c a rrile s  para vehículos, 
según e l punto 40, caracterizado por c a rrile s  dispuestos transé 
versalmente con respecte a la  vía de rodamiento sobre una es* 
tructara  f i ja  de soporte, estando montada dicha plataforma 
del cambio sobre dichos ca rrile s  mediante ruedas, y por medios ¡ 
para mover la  plataforma a lo  largo de los c a rrile s .

g e .- Sistema de transporte sobre c a rrile s  para vehículos,
según e l punto 50, caracterizado por comprender dichos medios 
para e l desplazamiento de la  plataforma un to m illo  de avance
accionadle por un mecanismo de accionamiento montado sobre la  
estructura de a&stentaci&n de los c a rrile s .

? e .-  sistema de transporte sobre c a rrile s  para vehículos, 
según e l punto I* , caracterizado por e l hecho de que cada viga 
que forma un c a rr il tien e  sección transversal trapezoidal con 
dos lados adyacentes que forman un ángulo; esencialmente in fe­
r io r  a as ángulo rec to , y que presentan respectivamente la  su­
p e rfic ie  de la  v ía y  la  superficie la te ra l de la  viga, d esti­
nada a l contacto de le s  ruedas de guia.

83 .- Sistema de transporte sobre c a rrile s  para vehículos, 
según e l punto &*, caracterizado por el hecho da que dichas 
ruedas de guia están montadas de manera articulada! debajo de 
dicho carro , estando previstos medios pare empujar hacia fuera 
dichas ruedas en sentido contrario  alrededor de la s  correspon­
dientes articulaciones.

93. -  Sistema de transporte sobre ca rrile s  para vehículos, 
según punto 83, caracterizado por e l hecho de que d i dios me­
dios de empujo de la s  ruedas de guía comprenden muelles.

1QB.- Sistema de transporte sobre c a rrile s  para vehículos,



, - caracterizada por comprender vehículos provistos de imadas que 
ruedan sobra v ía s gemelas de c a rr il y obligadas a no, apartarse 
de e lla s  por reacción la te ra l desde superficies la te ra le s  in ­
te rio re s , convergentes hada a rrib a , de los ca rrile s  que forman 

810*- la  vía*
11*.- *SISTEMA DB Ü3KNSP0HES SOBRE StHRIIBS PANA VBHICCKB

todo ta l  y conforme se describe en la  presente gemoria, la  cual 
consta de 314 líneas y a titu lo  de ejemplo se representa en e l 
adjunto dibujo*

Badri& t^J  ̂ EEB. ^63
BHEUM
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