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La presente Patenta de introducción se re fie re§ nomo 
se indica en su enunciado, a unas mejoras en la  construc­
ción de dispositivos gasificadores da combustibles líquidos 

5. para motores de e x p lo s ió n .-----------—  -  -  -  ----------------------

Los moteares de explosión están ordinariamente conce­
bidos para e l  consumo de gasolinas^ o sea combustibles de 

fá c i l  gasificación , lo  cual se consigue a través de los: dis­
positivos carburadores en lo s  que a l mismo tiempo se agrega 

10. el neoesario volumen de a ire , de lo  que resulta la mezcla 
explosiva, bajo lo s  efectos de la  chispa descargada 3 L el 
correspondiente cilindro del motor; No obstante¡ es de inte­
rés que, de forma corriente o accidental, lo s  motores de ta l 

género puedan ser alimentados con combustibles de otras ca- 
15. racteristicas y menos gasificab les , ta l como e l  petróleo, 

con lo  que se consigue una notable eoonomia^ por e l  menor- 
precio de estos combustibles, y la  ventaja de poder emplear 
diversos tipos; de combustible ante la eventualidad de salvar 
detarmiñadas dificultadas de suministro, lo  cual cobra ea- 

20. p ecia l interés en ciertos lugares y épocas. —  -  -  —  -

Para conseguir ta les objetivos ya son conocidos a l­
gunos procedimientos, entre lo s  cuales cuenta e l de rea­
lizar un calentamiento de los combustibles, de bajo poder 
de gasificación , artes de su envío a le  cámara da explosión, 

25* dado que a la  salida del carburador aquellos combustibles 
solo han alcanzado un estado de pulverización no apta para 
e l funcionamiento del motor. Dioho calentamiento se lleva 
a cabo a través de medios calefactores independientes es­
pecialmente aplicadosi lo  cual complica, evidentemente
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el equipo del motor y reporta gastos suplementarios que^*" 

merman considerablemente las ventajas alcanzadas. -  -  —

-y

5.

10.

15.

para salvar estos últimos inconvenientes han sido idea­

das unas mejoras constructivas en los: d ispositivos gasifioa - 
dores, según se expone en la  presante Patente, caracteriza­

das por e l  hecho de aplicarse, en un motor de explosión del 
tipo normal, un cuerpo metálico buen conductor térmioo que 
abarca una zona inmediata a l conducto de escape a la salida 

del c ilin d ro , cuyo cuerpo está upido, a través de un brazo 
asimismo buen conductor, al conduoto de admisión de gases en 
e l mismo c ilin d ro , todo e llo  de modo que e l  calentamiento ad­
quirido por e l  citado cuerpo, en directo contacto con los ga­
ses de escape, es transmitido por e l brazo de referencia has­
ta e l  conducto de admisión, por lo  que este es objeto de un 

calentamiento apto para conseguir la gasificación de combus­
tib les  de bajo poder gasificador suministrados a la cámara de 
explosión desde al dispositivo carburador, con e l objeto de 
alcanzar las necesarias condiciones para e l  proceso de marcha 
del motor. - ---------------------------------------------------------- ---  - -  -

R0. para fa o ilita r  la comprensión de las ideas expuestas,
dando a conocer a l mismo tiempo diversos detalles de orden 
constructivo, se describe seguidamente una forma de realiza­
ción de la  presente Patente haciendo referencia a lo s  planos 
que acompañan a esta memoria; lo s  cuales, dado su f in  primor- 

25; dialmente ilu strativo , deberán ser interpretados como despro­
v istos de todo alcance lim itativo respecto a la amplitud de 
la protección lega l que se s o lic ita ; En los dibujos: -+ -

Figura 1, es una vista de oonjunto; en la que se mues­

tra la  disposición del cuerpo activador de la gasificación ,
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aplicado entre lee bocee de admisión y de esoapS 

dro de un motor de explosión. -  —  - --------------

Figura 2, es una v ista , según una sección transversal 

de un cilindro de un motor de explosión, a la altura de la 
5. booa de escape, en e l que ha sido aplicado un dispositivo 

para la activación de la gasificación . —  -  ---------- —

Con referencia a dichas figuras y a los números que 

sobre las mismas indica cada uno de los detalles del cuerpo 
aludido, su descripción es ocmo sigue a continuación. -  -

10. El c ilin d ro  1 de un motor de explosión, previsto para
el consumo de gasolina, presenta su oámara de compresión 
2, las aletas de refrigeración 3 , la  boca de admisión 4 y la  
boca de escape 5. El mismo motor dispone del correspondiente 
carburador 6 que establece relación con la citada boca de 

15. admisión 4 para e l suministro de la  mazóla gaseosa explosi­
v a . -  —  —  - - -  - -  —  - ----------------------- --- - —

Según la nueva concepción constructiva, entra e l car­
burador 6 y le  boca de admisión 4 es intercalado un disposi­
tivo ? activador de la  gasificación , especialmente destinado 

20* a obtener la gasificación  de combustibles tales como e l  pe­
tróleo o e l  g a s -o il, imperfectamente gasificados en é l  car­
burador a causa de su escaso poder de vaporización, por lo  
que no se obtendría e l  adecuado inflamado en e l  c ilin dro . -

El d ispositivo 7 consta de un ouerpo metálico 8, buen 
25. conductor térmioo, a modo de conducto dentro del cual c ir ­

culan los gases expulsados por la boca de escape 5. Este 
cuerpo 8 capta parte del elevado calor de aquellos gases



ducido por un brazo 9, solidario a l cuerpo 0, y que se une 

a un conducto acodado 10 que enlaza e l carburador 6 con la 
boca de admisión 4. El acoplamiento del dispositivo 7 se 
realiza mediante unos torn illos  11 que fi ja n  el cuerpo 8 a 

la boca de escape 5, por una platina 12 que se f i j a  con tor­

n illo s  15 a l carburador 6, y por otra platina 14 que se une a 
la  boca de admisión 4 mediante torn illos  15. De ta l suerte, el- 
dispoeltivo queda plenamente incorporado como parte integrante 

del motor. -  -  - -------  - - - - - - - - - - - - - - - -  — -

El ca lor transmitido por e l brazo 9 es comunicado a l 
conduoto acodado lo  por e l  que circulan lo s  productos suminis­
trados por e l  carburador 6 en estado de pulverización o d is- 
gregaolón^ por no haberse logrado la  necesaria gasificación , 
resultando que a consecuencia del calor que se transfiere a 
dichos productos^ loar miemos hallan las condiciones necesarias 

para alcanzar la  buscada gasificación , por lo  que en éste es­
tado son introducidos en e l  cilindro 1 . ----- ----- -  -   -----------

gomo se comprende, de lo  anteriormente expuesto, se con­

sigue alimentar a los  motores de explosión mediante suminis­
tro a base dé combustibles de gasificación  más dificu ltosa 
que 3a ofrecida por la gasolina, mediante un dispositivo que 
no requiere energía de aportación exterior, dado que aprove­
cha la de pura pérdida por expulsión de lo s  gases resultantes 
de la combustión. - ---------- --- -  -  ------------- --- - — ---- —

Sabiendo desorito suficientemente las características, 
ventajas y realización  de las mejoras según la presente Pa­
tenta, debe hacerse constar, en resúmen, que*en la misma po­
drán introducirse cuantas variantes de detalle la experiencia



y la práctica pueda aconsejar, en cuanto a dimensiones,......

nú mero de elementos integrantes, materiales empleados en 

la construcción de lo s  mismos, forma de acoplamiento y demás 
circunstancias aooesorlas, siempre que con e llo  no se des­

virtúe su esencialidad, que es 3a que se concreta en la re i­
vindicación que sigue. —  - - - - - - - - - - - - - - - - -

N O T A

Se declaran de novedad y propiedad para EspaSa y todos 
sus terr ito r io s  y plazas de soberanía, las siguientes: -

R E I V I N D I C A C I O N E S

1 .-  Mejores en la  construcción de dispositivos g a s ifi-  
cadores de combustibles líquidos para motores de explosión, 

caracterizadas por e l hecho de aplioarse un dispositivo cons­
titu id o  por un cuerpo metálico, buen conductor térmico, que 
se acopla a la  boca de escape de gases en e l  c ilin d ro , abar­
cando una zona de paso de estos gases, cuyo cuerpo está uni­
do,, a través de unabrazo asimismo buen conductor, al conducto 
que canaliza loe gases desde el carburador a la boca de ad­

misión de lo s  mismos en e l  citado c ilin d ro , todo e llo  de mo­
do que e l calentamiento adquirido por e l mencionado cuerpo, 
en directo oontacto con los gases residuales de la combus-? 
tlón , es transmitido por e l  brazo de referenoia hasta el 
conducto da admisión, por lo  que este es objeto de un ca­
lentamiento apto para conseguir la gasificación  del combus­
tib le  liquido dosificado por el carburador, no alcanzada en 
e l mismo por e l  empleo de combustibles de bajo poder gasi­
fica ción , cuyos productos ya gasificados son introducidos 
en la cámara de compresión en e l oilindro para e l normal
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2 .- Mejoras en la construcción de dispositivos gasi­

f i c a d o s  s de combustibles líquidos para motores de explo­
sión, según la reivindicación anterior, caracterizadas por 

e l hecho de que e l dispositivo aplicado en e l motor cons­
tituye una parte integrante del mismo, formada por e l conduo- 
to que relaciona el carburador con la booa de admisión, del 

que se deriva e l brazo que presenta e l  cuerpo acoplado a 
la boca de escape de los gases, presentando los elementos 
de acoplamiento pertinentes en cada extremo para su f i j a ­

ción . ------- -  - ---------------- ------------------------------------------------

S .- "MEJORAS EN LA CONSTRUCCION DE DISPOSITIVOS GA- 
SIFICADORES DE C0MBJSTIBD3S LIQUIDOS ERRA MOTORES DE EX­

PLOSION". -------------------- --------------------------------

Todo e llo  ta l como se describe y reivindica en la 

presente memoria que consta de siete  hojas, foliadas y me­
canografiadas por una sola de sus caras, y de una lámina 

de dibujos que la  ilustra .
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