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RESUMEN DESCRIPTIVO

El plano transversal (Pl) de simetria de la bri
da (2') estd decalado con relacidén al plano transversal (Pz)
de simetria de la horquilla (1), por una distancia (d) orien

tada en el mismo sentido que el plano gque parte del fohdd: de

L J
-, g

los collares (9') hacia su abertura lateral (9a).

DESCRIPCION GENERAL DE LA INVENCION

-
“fhaue

Se ha descrito en la patente FR-A-2 491 163

una abrazadera de apriete, en particular para tubos de ‘esca-

Sraay

pe de vehiculos automSviles, que incluye una horquilla en

L R -

forma de estribo con brazos divergentes y una brida cui?é cu

s+
arneg

yos extremos en forma de collares abiertos lateralmentge cons
tituyen unos alojamientos para dichos brazos de la hof%h&lla.
Estos 1ltimos tienen en su extremidad unos topes, de los cua
les por lo menos uno es ajustable, lo que permite asi apre-
tar la abrazadera haciendo desli-ar por lo menos uno de di-
chos collares sobre el brazo correspondiente de la ﬁorquilla.
Aungue la utilizacidén de la horquilla descrita
en la patente antedicha es totalmente satisfactoria, la fa-
bricacién de la brida se ha revelado relativamente costosa.
En efecto, teniendo en cuenta la forma y las particularida-
des de esta brida, como se describe en la patente mencionada
mas arriba, es necesario efectuar en primer lugar una prime-

raoperacién, en general por estampado, es decir forjado en

frio, para obtener la parte central y una forma desvastada
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de los dos collares terminales.

A continuacién, una operacién de mecanizacién
permite realizar el cepillado de las caras terminales de los

collares gque entran en contacto con los topes de los extremos
: (
de la horquilla, y mds particularmente, los talones o relie-

i
-
- 0 o

ves generalmente previstos en estas caras terminales.

Esta operacidn de rectificacién por mecaniza-

Fhau-

cién de la brida es evide~ :emente costosa y ha parecido inte
resante intentar suprimirla sin que por ello exista el peli-

*
Yemagy

gro de reducir la eficacia y la seguridad de la importante

-
- "

fuerza de apriete que puede obtenerse por medio de la “abraza

L
dera en las condiciones ya descritas en la patente mefnegiona-

2 )

da mas arriba. veos °

Con esta finalidad, de acuerdo con la invencidn,
el plano Pl perpendicular al eje de la abrazadera y gue pasa
por el centro de gravedad de la parte central curva de la:
brida esti decalado con relacién al plano P, definido por
los ejes de lbs brazos de la horquilla cuando ocupan su posi
cién normal, en el momento del apriete, en los collares pre-
vistos en los extremos de la brida. El decalado de dicho pla
no P, con relacion a dicho plano P, estd orientado en el mig
mo sentido que el que parte del fondo de los collares hacia

su abertura lateral.

Gracias a esta disposicidén, es posible reali-

zar la brida, y mas particularmente sus collares, en una soO-
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la operacién, llamada operacién de arqueo, aniloga a una em-

buticidén, partiendo de una pieza de chapa troquelada de espe

sor adecuadq. Las caras termlnales de los collares en cuan—.;

to se ha terminado la operacén de arqueo, son aptas para apo
yarse sobre los topes de la horquilla. Ademas - y esto ya es

suf1c1ente para justificar el interés de la invencién - el

decalado de los planos P1 Yy P2 evita cualquier escapemde-los
topes en el comienzo de la operacidn de apriete de la abraza
dera, eliminando asi la necesidad de los talones de fespen-
cién en las caras terminales de los collares de la brida.

La invencién se entenderd mds claramente;.y di
versas caracteristicas.secundarias de la misma aparé@é%ﬁn a
la lectura de la descripcidn que sigue de un modo de::r:e:aliz_al
cién ventajos, con referencia al dibujo adjunto en e}smial:

- la figura 1 es una vista de extremidad de la
abrazadera adaptada alrededor de tubos;

= la figura 2 es una vista por encima que co-
rresponde a la figura 1, de la cual, sin embargo, han sido
retirados los topes de la horquilla.

Se designar por medio de las referencias ya
utilizadas en la patente mencionada més arriba, los elemen-
tos de la abrazadera gue han sido ya descritos en ella y que
no son modificados por la presente invencién:’por el contra-
rio, las referencias de los elementos modificados, estaréin

provistos del signo "'" (prima).
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En los dibujos se ve que la abrazadera incluye
la horquillaulacuyos-brazos divergentesvlalp:eseqtan%pnos jﬁﬁ;
topes 3 y 5, uno de los cuales, por ldlﬁénds; y“éfeferente- |
mente los dos estan constituidos por una tuerca>que<coopera
con una rosca formada en la extremidad del ﬁrazo correspon-

diente.

La brida 2' incluye una parte central 8¢\ dos
collares 9' provistas de aberturas laterales 9a, sobre los
cuales pueden apoyarse los topes -3 y 5. seeds

1 Se &bServafé ahora el plano P, perpendicular
al eje de la abrazadera y de los tubos;que han de sew.aipre-
tados y que pasa por el centro de gravedad de la paﬁ@é:pen-
tral 8' de la brida 2'. En la prictica, el plano P -'eg ‘el

plano transversal de simetria de la parte central 8'.*LComo

se ve claramente en la figura 2, este plano Pl estd decalado

per una distancia orientada d con relacién al plano P, defi-

2
nido por 1los éjes 13a de los brazos 13 de la horquilla 1, es
decir praicticamente el plano transversal de simetria de la
hprquilla. Sin embargo, se observara que el decalado d co-
rresponde a la posicidén normal de los brazos 13 de la horqui
lla, en el momento del apriete en los collares 9' y que este
decalado estd orientado en el mismo sentido que el que va
desde el fondo de los collares 9' hacia su abertura lateral

%9a.

La instalacidén en su sitio de la abrazadera se
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efectia de la manera ya descrita en la patente mencionada més

de la ausencia de cualqu;r ta16n de retenc_on que coopera

con los topes de la horqu111a1

Como se ha indicado ya, la forma de la “brida 2°
permite una fabr1cac1on por arqueo o embut:.c:.on partlendo de
una pleza de chapa troquelada, de tal manera que la secclon
recta de la parte central 8"sea rectangular o sen51b1emente
rectangular. Sin embargo, como se observara'en"los dibujos,
el espesor e de la parte central 8‘-es‘hetameqte inﬁgfibr a
su dimensidn radial h, lo que favorece tanto la robﬁg?éz y
la deformabilidad deseables de la brida, como una s??Frf1c1e
limitada de contacto con elvtubg"externo que_hatdeﬁsgr apre-
tado. Las ventajas de estas dos Gltimas caracteristicas han
sido expuestas en la patente mencionada més arriba y se con-
sidera initil- precisarlas de nuevo. |

Naturalmente, la invencidén no se limita al mo-

do de realizacidén descrito y representado, sino que, por el

contrario, cubre todas las variantes equivalentes.
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Descrito el objeto de la presente invencién
en sus distintas partes, se declara gque lo que constituye la
esencialidad delmismo, es lo gue se concreta en las siguien-

tes:

REIVINDICACIONES

l. - Abrazadera de apriete para tubos, parti-
cularmente para tubos de escape de vehiculos automévfiégi
qgue incluye una horquilla (1) en forma de estribo con brazos
(13) divergentes, estando previstos unos topes (3, 5):aproxi
madamente en la extremidad de los brazos de esta horquilla,
estando constituido por lo menos uno de estos topes parn.una
tuerca (5) enroscada sobre una rosca (4) formada en'éf:prazo
de la horgquilla, y una brida (2') que presenta una pak'te cen

tal (8*') de forma curva, provista aproximadamente en,spus ex-
tremos de collares (9') abiertos lateralmente y que.;; apo-
yan sobre los topes de extremidad (3,5) de los brazos (13)
de la horquilla (1), caracterizado porque el plano (Pl) per-
pendicular al eje de la abrazadera y que pasa por el centro
de gravedad de la parte central curva (8') de la brida (2')
estd desplazado con relacidén al plano (Pz) definido por los
ejes (13A) de los brazos (13) de la horgquilla (1) cuando
ocupan su posicién normal, en el momento de efectuarse el
apriete, en los collares (9') previstos en los extremos de

la brida (2'), estando orientado el desplazamiento de dicho

plano (Pl), con relacién a dicho plano (PZ) en el mismo sen-
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tido que el que parte del fondo de los collares (9') hacia

priete segun la relv  d1f

”central;nS') e 1a

brlda (2') presenta una secc;on recta_rectangular o sens;-f“

blemente rectangular 51endo el espesor de esta parte central -

preferentemente inferior-a suxdimension radial. 5-'. B
3. - Abrazadera de apriete, particularmente
para tUbOS de escape de vehlculos automov;les.r Seeee

4. ; "ABRAZADERA DE APRIETE PARA TUBOS, PAR— .

TICULARMENTE PARA TUBOS DE ESCAPE DE VEHICULOS AUTUNOVILES“ .

segin queda sustancialmente descrito en la presenfb‘pemorxa"

que consta de ocho hojas, escritas a mldquina por ynarsola

cara y acompainiada de dibujose o,

Madrid, 9 DIC, 1983

EL ’AGENTE- JULIO HERRERO

.Pﬁ"gé%m[éazﬁ@
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