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PATENTE
DE
INVENCION

a fevor de Don José ABARCA RUBIO ,necionslidad espafiols
residente en Barcelona, calle Las Cameliss, 67, 22 por

"OTRGUITO DE ALARMA PARA VEHICULOS".

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere a un nuevo
cirguito de alarma pare evitalr manipulaciones extrafias
en vehiculos automoviles u otros recintos sﬁscept;bles
deéer cerrados por wna persona autorizada.

5 : Existen circuitos de esta clase, dotados de
un interruptor de control situado dentro del recinto
a proteger y de dispositivosg temporizadores que retra-
san el funcionamiento de la alarme a fin de permitir
la libre entrada y salida de una persona autorizada

10. sin que sebongs en funcionamiento el dispositivo,
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Los aparatos de esta natursgleza, con todo, son de cos-
te elevado por cuanto hecen necesario el empleo de ve-
rios relevadores para llevar a cabo las diversas fun-
ciones que es repesario tener en cuentsa.,

Mediante la presente invencidn, por el con-
trario, se obtiene un circuito de alarme de la clase
indicada, que reslizs todes las funciones gque le son
propias y que, & pesar de todo, puede ser nontado caén
un numero minimo de relevadores.

Este nuevo aparato consiste esencialmente en
un interruptor térmico de posicidn normal abierta y cie-
rre diferido y conectado por un lado a uno de los bornes

de una fuente de alimentacidn, en tanto que del otro sa-

len por una perte dos circuitos paralelo conectados en serie .

cén los dispositivos detectores, unidos al ctro borne de
la fuente y destinados a funcionar con atraso, en cuyos
circuitos se encuentran el devanado‘escitador de un
relevador y la resisfencia de un segundo interruptor ter-
micé igual que el anterior, cuyo relevador tiene un con-
tacto de posicidn normsl abierta dispuesto entre el ci-
tado segundo borne y la salida de su devanado, en y por
otra parte otros tres circuitos paralelo, conectsdos en
serie con los dispositivos detectores, gsimismo conec-
tados con el segundo borne, destinados a funcionar in-
mediatamente, cuyos circuitos comprenden respectivamen-
te el devanado de un relavador de glarma, que controla los
dispositivos de glarma, ¥y los contactos de un interrup-

tor térmico normelmente cerrado y de aperturs diferida,
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lg resistencia de este tercer interruptor y sus contac-
tos, y 1la resiétencia de un cuarto intefruptor térmico
normalmente gbierto, que cierrs antes de la apertura
del tercer interruptor y tiene su salide conectada

al segundo borne de la fuente, estando el relevador

de alarma provisto de un contacto normalmente abierto
intercalado entre la salida de dicho tercer interrup-
tor y el segundo borne citadc, de cuya sallida se toma,
asimismo, otra derivacidn hacia este segundo borne, a
trevés de los contactos del segundo interruptor térmi-
co,

Por los medios degcritos se consigue, por dis=-
pero de uno de 1os elementos o dispositivos detectores
de alarma, un aviso continuando que sSe prolonga hasta
que el circuito es desconectado por apertura de su en-~
treda de corriente o cualquier otro punto adecuado.No
obstante, se puede determinar la desconexion del apa-
rato intercalando en su circuito de alimentacion los
contactos de otro interruptor térmico, normalmente
cerrado y con atraso en la apertura, cuya resistencia
de calefaccion se halla intercalada entre la entrade

del primer interruptor térmico y la entrada del segun-

do,

Los dibujos adjuntos muestran a tituwlo de
ejemplo no limitativo del alcance de la presente in-
vencidn, una forms preferida de llevarla a la practi-
ce, en representacidn esque matica.

En dichos dibujos: la figura unica es un dia-
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grams de conexiones eléctricas del aparato.
El circvito que se describe compende los re=-

levadores de petencion para el Funcionsmiento diferido

'Rl y de alarma R2, asi como los interruptores térmicos

Bl de atraso en la puesta en marcha, B2 de atraso én
la alarma diferida, B3 de alarma intermitente, B4 de
retencidn para la alarma instantanea y B5 de paro di-
ferido.lLas posiciones normeles, o0 sea, en estado de re-
poso, de todos los elementos descritos son las ilustra-
das en el esquema.

Le bobina del relevedor Rl estéd conectada en
un circuito serie que comprende el borne-=l-de entrada
de corriente, el interruptor Bl situasdo & su entrade,
y los detectores de alarma-2-para el disparo-diferido
del sistema, pasando,por los conductores -3- y -4-, El
contacto R1l esta intercalado entre la salida de la bobina
del relevador Rl y el otro borne de la fuente de alimen=~
tacidn, materilimdo en todo el esquema por las masas
simbdicas. La resistencia del interruptor Bl estd deri-
vada desde la entrada del mismo.

En derivecion con la bobina del relevador Rl
se encuertra otro circuito gue comprende los conducte-
res -5- y -6-, y la resistencia calefactora del interrup-
tor térmico B2. Los contactos de este Ultimo estdn inter-
calados entre mesa y un conductor de retcrno general -7-
en el que convergen los siguientes circuitos derivados,
qQue parten de le entrads de la resistencis del intesrup-

tor BZ2:
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a) La resistencia calefsctors del inte-
rruptor térmico B5, por el conductor -é-, cuyos contactos
estan intercalados en una lines -9- que simboliza una
parte cualquiera de los conductores de alimentacion del
aparato.

b) La bobina del relevador de alarma R2
y los contactos del interruptor térmico B3, en el mis-
mo orden indicado, por el conductor 10.

c) Los conductores-11- y -12-, la resisten~
cia del citado interruptor térmico B3 y los contactos
del mismo, siguiendo este orden.

d) Los conductores ~l1- y -13-, y la resis-
tencia del interruptor térmico B4, cuyos contactos estén
intercalados entre le selida de dichae resistencis y la
mase.

Por otra perte, del conductor de retorno -fn
se toma la 1inea =14~ que conduce a los detectores -15-
para el funcionamiento instantaneo de la alarma. De es-
ta misme linea se toma el puente a masa -16- en el que
esten intercalados los contactos B2l del relevador de
alarme R2., Los otros contactos R22, B23, R24 de este
relevador pueden ser utilizados discrecionalmente pa-
rs la conexion de los dispositivos indicadores de alar-
ma més adecuados a cada ceso de aplicacion, indicados
con las referencias genericas -17-, -18= y =18-,

El funcionamiento de este circudto es el si=-
guiente:

Al cerrar el interruptor genersl de funciona-—
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miento del aperato, gue puede ser un conmutador apto
para sbrir simulténeamente todos los demas circuitos
eléctricos de un aﬁtomévil, se calienta inmedistemen=
te la resistencia del interruptor Bl, que se cierre al
vabo de un tiempo adecusdo pare permitir que el propie-
tario salga del vehiculo y pueda cerrar la puerts sin
provocar el funcionamiento de la alarma. E1l cierre de
este interruptor pone todos los circuitos en tension
y el aparato queda en estado de vigilancia.

La instalacion se lleva a cabo de manera que
la puerta que deba ser utilizada por el propietario es-
te dotada de uno de los detectores conectados en el bor-

de -2-, de forma que al abrir esta puerta el usuario se

~completen los dos circuitos paralelo que comprenden el

relevedor Rl y el interruptor B2, El primero de ellos
cierrs sus contactos Bll de manera que se mantiene la
excitacidn de la resistencis del interruptor B2 aunque
le puerta cuelva a ser cerrsda. No obstante, el propie-
tario del vehiculo, conocedor del emplazemiento secre~
to del mando del citado conmutador'géneral dentro del
coche, puede, disimulada y répidamente, abrirlo para
inactivar el sistema e impedir el funcionamiento de
la alarma antes ce que se produzca el cierre del inte-
rruptor B2, .

En el caso de que no se efectuase &’ tiempo
esta maniobra, como ocurriris en una intromision so-
bre uno de los puntos controlados por los detectores

de funcionamiento diferido -2-, llegeria a producirse
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el cierre de este interruptor con lo que se pondria
a masa el conductor de retorno -7- y se completarian to-
dos los demas circuitos.

En el circuito aj, el interruptor BS5 empieze -
8 contar el tiempo de funcionamiento de la alarme pare
que la misma no resulte molesta.

En el circuito b) se excita el relevador R2
que cierra todos sus contactos, dando lugar el funcio-
namiento de los dispositivos avisadores -17-, 18-y
«19-,

En el circuito c¢) la resistencia del interrup-
tor B3 se calienta y empieze un ciclo de conexion y des-
conexidn alternativas del relevador R2 que proporciona
a la algrme una intermitencia que limita el consumo y
contribuye a llamar la atencidn.

Cuando el interruptor BS5 abre sus contactos
ge interrumpe el funcionamiento de todo el aparato, pero
vuelve al reanudarse automdticamente la alrma al cabo
de ,un cierto tiempo, i antes no se ha corregido la po-
sicion del detector gue ha provocado la sefial.

En el caso de producirse la intromisidn en
un punto controlado por uno de los detectores asociados
an el borne de alerma instantanea -15-, se pone asimis-
mo a masa el conductor de retorno general =7- por la 1i-
nea ~l4- y los circuitos a), b) y ¢) dan lugar a 1los mis-
mos funcionamientos descritos anteriormente.

Ahora, el cierre de los contactos R21 estable~
cen un nuevo puente a masa desde el conductor de retor-

no -7-, de forma que le alarma iniciada se mantiene a
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pesar de que el destector -15- ses, éventualmente, retor-
nado g su posicién primitiva correcta. En caso de ha-
ber sucedido esto, a la primera apertura del contracto
R2]1 gl iniciar el fﬁncionamiento intermitentes, se abri-
ria el circuito de retorno a masa y el sistema quedarie
nuevamente en reposo. Para evitar esta contigencia se

ha previsto el circuito d), en el que el interruptor

B4 establece por otra parte este puente de retornoh
masa todas vez que cierre antes de gque se produzca la
primera apertura del interruptor B3, tal como se ha
indicado en la introduccion.

Para-desactivar el aparato baste accionar el
conmutador general mencionado al principio.

Se aprecia que el efecto obtenido con este
nuevo circuito de alarma es exactamente el mismo que
el que proporcionan log aparatos de la clase indicads
en la introduccidn, sunque estéd formedo por un numero
de elementos mucho més reducido, en 1o que & relevado-
res se refiere.

Seran independientes del alcance de la presen-
te patente de invencidn las carascteristices y detalles
constructivos empleados en su,puesta en practica, por
quedar todo ello comprendido dentro del espiritu de

las siguientes reivindicaciones.



NOTA

Se reivindica como objeto de la presente paten-
te de invencidn:-

1.Circuito de alarme para vehiculos, carac-
terizado esencialmente por el hecho de comprender un
interruptor térmico normelmente abierto y de cierre
diferido, conectado por un lado a uno de 108 bornes de
uns fuente de slimentacion en tanto que del otro salen
Por una parte dos circuitos paralelo conectados en serie
con los detectores, unidos al otro borne de la fuente
¥y destinados a funcionar con atraso, en cuyos circuie
tos se encuentran el devanado excitador de un welevador
y la resistencia de un interruptor térmico igual que el
anterior, cuyo relevador tiene un contacto normalmente
abierto dispuesto entre el citado segundo borne y la
salida de su devanado, y por otra parte otros tres cir-
cuitos paralelo, conectados en serie corn los dispositivos
detectores, asimismo unidos con el segundo borne, destina-
dos a funcionar inmediatamente, cuyos circuitos compren-
den respecticamente, ei devanado de un relevader de glar-
me, gue controla los dispositivos de slarma, y los contactos,
de un interruptor térmico normalmente cerrado y de apertu-
ra diferida, la resistencia de éste tercer interruptor y
sus contactos, y la resistencia de un cuarto interruptor tér:
mico normalmente abierto, que cierra antes de la apertura

del tercer interruptor y tiene su salida conectada al ‘bor-
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ne de la fuente, estando el relevedor de alarma pro=-

visto de un contacto normaslmente sbierto intercalado

entre la salida de dicho tercer interruptor y el se-

gundo borne citado, de cuys salida se toma, asimismo

otra derivaecion hacia este segundo borne, a traveés de
los contactos del segundo interruptor térmico,

2. Cireuito de alarma para vehiculos, de
pcuerdo con la reivindicacidn 1, caracterizado esen-
cielmente por el hecho de comprender un interruptor
térmico normaelmente cerrado y con retraso en la aper-
tura, cuyos contsctos estdn intercalados en el ecircuito
de alimentacidn del gperato, en tanto que su resisten-
cia estd conectada entre la entrada del primer interrup-
tor térmico y la entrada del segundo.

3 Circuito & alsrma para vehiculos.

La presente memoria consta de diez hojas fo-
liadas escritas a méquina por una sola cera.

Barcelona, 2 febrero de 1963
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