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El invento se refiere a una estructura plana, pre­
feriblemente a una banda de tamiz o una banda de eslabones pa 
ra maquinas papeleras o similares, con una pluralidad de héli
ces de alambre elástico de material sintético o de met*á'I*quB

*están constituidas por ramas de espira enfrentadas ed&re^sí 
y arcos de cabeza que unen a éstas entre sí, en cuyos espa­
cios intermedios está introducido un arco de cabeza respecti­
vo de la hélice contigua en una extensión tal que se origina
entre ambas hélices una zona de solapamiento en la que"ástá* + ** * *
dispuesto un alambre enchufable de material sintético'b*'metal.+ *** * *Tales estructuras planas se han descrito, pMr'ejem-*.

* .pío, en la memoria de la patente alemana 24 19 751 y en la pu 
blicación DE—OS alemana 29 38 221.

En la memoria da la patente.mencionada en primer lu 
gár, las hélices de alambre presentan un pretensado a manera de 
muelle de tracción de tal forma que las.hélices de alambre con 
tiguas en cada caso están aplicadas una a otra con efecto de 
contracción.

Una banda de eslabones de alambre de esta clase de­
berá conservar elásticamente en funcionamiento sus dimensio­
nes, particularmente en dirección transversal. Además, el pro 
greso técnico de una banda de eslabones de olambre de esta cía 
se estriba en que su fabricación se simplifica debido a que, 
al efectuar el ensamble de unas en otras, las hélices encuen­
tran forzosamente un sitio y se agarran mutuamente a manera de 
abrazaderas, de modo que pueden evitarse costosos dispositi­
vos y loa medios de unión no tienen que ser ya rígidos y pesa­
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dos.
En el caso de la publicación también citada se ha 

previsto que las hélices no posean un pretensado a manera de
t

muelle de tracción y que el alambre de las hélices esté exena** y ***** * *to de torsión. De este modo, se pretende incrementar*la*vida 
útil de la estructura plana y garantizar la ausencia de mar- 
cas.

ID

15

20

Estas indicaciones diferentes, que se contradicen$
En la práctica, conducen a estructuras planas que sq Rueden* ***utilizar en múltiples formas. * * T

5in embargo, en el transcurso del tiempo se.ha vis-
* . *

to que estas estructuras planas poseen peculiaridades para - 
les cuales se aspira a obtener mejoras.

Como consecuencia de las secciones transversales - 
siempre iguales de los alambres a partir de las cuales se ha 
cen las hélices, cuyas secciones son por lo común redondas o 
ligeramente ovaladas, la estructura plana presenta una permea 
bilidad al aire extraordinariamente grande. Esta es deseable 
algunas veces, pero en la fabricación de papel conduce fre­
cuentemente a que vibra el papel.

Se pone remedio a esto introduciendo también elemen­
tos de relleno adicionales en las hélices da alambre elástico
de material-sintético o de metal (aparte da los medios de unión - 
alambres enchufables). De eate modo, se puede influir cierta­
mente cobra la permeabilidad al aire, pero hay que aceptar un 
consumo de trabajo considerable para introducir tn las hélices 
las partea configuradas en forma de alambres enchufables o como
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medios de relleno de algodón-material sintético. Ademes, se 
incrementan el consumo de material y El precio de compre.

Otra peculiaridad de las estructuras planas utili­
zadas hasta ahora es el llamado contacto puntual entBe*&as - 
ramas portantes de las espiras y, por ejemplo, el papeT.! Se­
gún el peso y la calidad del papel y la presión de apriete - 
durante la fabricación, dicho contacto conduce a que*l*&s ra­
mas de las espiras dejen su huella sobre el papel terminado.
Aun cuando es cierto que estas huellas son deseables'pMfa la* * t
fabricación da, por ejemplo, modelos, estas huellas hat**de -
evitarse ineludiblemente en la fabricación de papeles"<3fisos

* *.
* * *de alta calidad. * * *

El contacto solamente en forma de puntos o de aris­
tas entre las ramas portadoras de las espiras de las hélices 
y el papel conduce a otra peculiaridad de las estructuras pía 
ñas conocidas, a saber, lleva a que el flujo de calor entre 
el rodillo de calandrado y al papel sea solamente débil a - 
causa da las pequeñas posibilidades de asiento y de las peqqe 
ñas superficies de contacto originadas per ello. Esto conduce 
a que se utilicen hélices de alambres planos. Estos dan lugar 
ciertamente a que las ramas portantes de las hélices posean - 
mayores superficies de contacto con el papel, con lo que re­
sulta menor el peligro de que se produzcan marcas en los pun­
tos y aristas de aplicación y se mejora el flujo de calor, pjs 
ro hay que aceptar una permeabilidad al aire mayor todavía de 
la estructura plana, dado que ae hace mayor la distancia entra 
las espiras individuales de las hélices.
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Para reducir esta permeabilidad al aire, se utilizan 
también en IBS estructuras planas descritas en último luoar 
unos carriles de obturación o inserciones de chapa que se in 
troducen en dirección longitudinal en las hélices o bTgM en 

5 los espacias intermedios comprendidos entre ramas de*espiras 
contiguas.

+Frente a esto, el presente invento se basa én**el -
problema de crear una estructura plana de la clase expuesta
al principio, que una las ventajas de fácil fabricacioná par* *W *

10 tir de hélices de alambre redondo con las ventajaB da'tpcandes
superficies de aplicación y buenas transmisiones de ĉ lt?r y

* *
* *  *una permeabilidad al aire limitable. *

Se ha encontrado que este problema se puede resol­
ver de manera sencilla haciendo que las ramas portadoras de 

1 5 las espiras de las hélices presenten superficies de aplica­
ción planas cuya anchura sea mayor que el diámetro del alam­
bre ó la anchura del alambre de los arcos de cabeza.

De este modo, las hélices pueden ensamblarse para 
dar estructuras planas con la misma facilidad - a menudo in- 

20 cluso más fácilmente todavÍB - que las hálicss a base de alam 
bre redondo. Para la fabricación automática de estructuras 
planas en máquinas de fabricación (ensamblado) es necesario 
que está previsto solamente un tamaño de espiral. Con otras 
palabras: prácticamente todas las máquinas automáticas de fa- 

25 bricación (ensamblado) pueden fabricar ein problemas estruetjj 
rae planea con un aoio tamaño de hélice.

A esto ee añade el hecho de que la fabricación me-



5

10

15

20

25

$

nusl resulta mée sencilla y más fácil, dado que leB háiiees 
utilizadas aon más exBcta6 y más liea6 que las hélices util¿ 
ZBdas hesta ahora.

Los espacios intermedios entre las ramas individua 
les de las espiras pueden estar configurados con mayor o me­
nor tamaño según sea necesario. Se obtienen no sólo vantajo- 
sas y grandes superficies planas de alojamiento de l*ag yernas 
portadoras de las hélices, sino también una corriente de aire 
de intensidad deseada, sin la utilización desventajos-a-de me­
dios de relleno entre las ramas de laB espiras o dentro de -
las hélices. ...

+  *  *

*  *  *Se mejora también la transmisión de calor, *pot ejem
*  * * *

pío desde el rodillo de calandrado al papel a través*.de**la es
* * .

tructura plana. *< *
Resultan ventajas comparables también en lo que res 

pecta a otras numerosas posibilidades de utilización de las 
estructuras planas según el invento, por ejemplo como banda de 
tamiz.

Debido a la anchura de las ramas de las espiras y 
al tamaño dependiente de ella de los espacios intermedios en 
toda la estructura plana, se esté en condiciones de VBriar la 
permeabilidad al aire entre aquella superficie de aplicación 
total casi cerrada y aquella superficie formada por ramas por­
tadoras de las espiras, cuya anchura es sólo insignificantameji 
te mayor que al diámetro o la anchura de los arcos de cabera.

Según el invento, la nueva estructura plana esté coja 
figurada de modo que laa ramas da las aspiras ds las hélices -
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que quedan enfrente de las ramas de las espiras portantes — 
que presentan superficies de aplicación planas presentan una 
sección transversal redonda, ovalada o triangular. La permea 
bilidad al aire es influenciada en este caso únicamente por 
las ramas portantes de las espiras.

Otra posibilidad de variación de la permeabilidad
*al aire junto con una buena aplicación pera el papel r^súlta 

debido a que ambas ramas de espira de las hélices conectadas 
a sendos arcos de cabeza presentan superficies de aplicación 
planas. De este modo, se opone una mayor resistencia a la co 
rriente de aire. * * w

* .  *

Según el invento, se tiene en la mano la posibili-
* * * *

* * *

dad de que los alambres de los arcos de cabeza de las'hSlices
* * .

* * *presenten una sección transversal sustancialmente redoñdá, ova 
lada, triangular o rectangular, aplastada en todo caso en com­
paración con su configuración original, y que las ramas de las 
espiras que presentan superficies de aplicación planes presen 
ten una sección transversal casi rectangular. Se está asi - 
en situación de proporcionar estructuras planas q?e satisfa­
gan todas las exigencias impuestas a ellas en lo que respec­
ta a su ensamble, su capacidad de articulación, su permeabili 
dad al aire, aus superficies de asiento y también en lo que ae 
refiere a su transmisión de calor del rodillo de calandrado al 
papel.

En particular, lea estructuras planas según el in­
vento as caracterizan por al hecho da que la anchura de laa
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ramas de las espiras que presentan superficies de aplicación
planas es hasta dos veces mayor que el diámetro del alambre
o la anchura del alambre de los arcos de cabeza.

Asimismo, la anchura de las ramas de las espiras
que presentan superficies de aplicación planas es dos veces
mayor o simplemente mayor que el diámetro del alambre o la

. *  *anchura del alambre de los arcos de cabeza. ** *
Las hélices de la nueva estructura plana se han - 

arrollado conforme a un paso de arrollamiento de tal modo — 
que las hélices presentan un pretensado a manera de muelle 
de tracción, pero el espacio intermedio fijado entre sus ara a a

* a *
eos de cabeza es mayor que su diámetro de alambre o su*3nchu 
ra de alambre. Como consecuencia de ello, los arcos de**¿abe-

*  *  a

* a *za de hélice contiguas no están aplicados uno a otro,'aunque 
las hélices como tales presentan un pretensado a manera de - 
muelle de tracción.

Otras ventajas y posibilidades de variación se pue 
den lograr haciendo que las hélices sean alternativamente hé 
lices de paso a derechas o de paso a izquierdas.

Sin variar en algo el núcleo del invento, todas las 
hélices de las estructuras planas pueden ser también hélices 
de paso a derechas o de paso a izquierdas.

Aun cuando la distancia entra los arcos de cabeza de
las hélices ss msyor que la anchura o el diámetro de loa alam­
bres da los arcos da eabaza, las bélicas aa puedan guardar ciejr 
tamanta antea de la fabricación an racipientea colectoras ain



8

que las mismas Be enganchen una en otra.
Según el invento, laa ramas de las eBpiras forman

ángulos diferentes de 903 con los alambres enchufables, míen
tras que los arcos de cabeza de las hélices forman un ángulo

5 de aproximadamente 903 con los alambres enchufables.
Otras configuraciones diferentes de las estructuras

. * *planas según,el presente invento se pueden deducir de-las re¿ 
vindicaciones 133, 14* y 153.

Son ventajosas también estructuras planas quej'ae- 
10 gún el invento, presentan en sus fijaciones de borde unas eni

lias u orejetas para la introducción de espigas. Preferible-
a * *
*  +  *mente, en tales estructuras planas los alambres enchufadles
*  * * *

son de acero, de modo que las estructuras planas se pueden se
* * .* a *parar una de otra en mayor o menor medida por medio de'las es 

15 pigas para, por ejemplo, variar si paso de aire. Sin que haya
que variar en algo al núcleo del invento, los alambres enchu- 
fables pueden ser también de material sintético. Como conse­
cuencia de la elasticidad da laa hélices individuales, las eg. 
tructuras planas pueden ser menguadas de nuevo según sea nece 

20 eario haata alcanzar au longitud original.
Para conseguir el mismo efecto, las fijaciones de - 

borde de algunas estructuras planas según el invento presentan 
también refuerzos para el ataque de garras da tracción.

A continuación se explica un ejemplo de ejecución dal 
25 invento haciendo referencia al dibujo.

Muaatran!
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la Figura i, una vista en planta, en representa­
ción esquemática, de la estructura plana del invento,

la Figura la, una sección a lo largo de la linea 
1-1 de la Figura 1.

5 la Figura 2, una vista en planta ilustrando detalles
de la construcción de la estructura del invento,

. *
la Figura 3, una vista en planta ilustrando'otros

detalles de construcción de la estructura del invento,
la Figura 4, una vista en planta ilustrando más de-

10 talles de construcción de la estructura del invento,
la Figura 5, una vista en planta ilustrando^ ê . caso* . +

*  . *en el que las ramas de las espiras y los arcos de cabeza de -* * * *
* w e

las hélices presentan orientaciones diferentes con respecto -
* .  *

al alambre enchufable,
15 la Figura 6, una sección transversal a lo largo de la

linea VI-VI de la Figura 2,
la Figura 6a, las diferentes posibilidades de la 

sección transversal de la posición 20 de la Figura 6, y
la Figura 7, una sección parcial a través de la es- 

20 tructura plana del invento.
La Figura 1 muestra un dibujo sinóptico esquemático 

en el que se ha representado un fragmento parcial de una es­
tructura plana designada an general con el número 1. La pro­
pia estructura plana representada sólo en vista fragmentaria 

25 puede tener cualquier longitud y también una anehura eualquij;

ra. Las doa rayas verticales an al centro ds la representación 

pretendan indicar sato da manera eaquamétiea.
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La estructura plana esté constituida por hélices iri 
dividuales 2 que, por ejemplo, pueden ser de paso a derechas 
como la hélice 3 o de paso a izquierdas como la hélice 4. Las 
hélices contiguas se unen articuladamente entre si por medio 
de alambres enchufables 25. Las propias hélices se han fabri­
cado a base de alambre elástico de material sintético o de me# a+ ** +
tal de una manera que no interesa en relación con el pl^eéente 
invento. Tal como se muestra, estas hélices estén constituidas 
por ramas de espira portantes 7 y ramas de espira B opuestas 
a las anteriores. Las ramas de las espiras estén unidas entre 
si por medio de arcos de cabeza 17. ^

*  < *

La Figura 1 permite apreciar que entre los artos de
cabeza individuales 17 existen unos espacios intermediós'lB -

* .* a *
en los que está introducido un arco de cabeza respectivo*de - 
las hélices contiguas. Tal como permite apreciar la Figura 7, 
se origina de estB modo entre dos hélices contiguas una zona 
de aolapamiento 24 en la que Bsté introducido al alambre en- 
chufabla 25. Los arcos de cabeza 17 de hélices contiguas for­
man junto con el alambre enchufebla 25 una unión articulada a 
manera de bisagra.

El alambra enchufadle 25 y lo mismo el material de 
las hélices pueden consistir en material sintético o metal.

Las ramas portantes 7 da las espiras, situadas arr¿ 
ba en la viata en planta según la Figura 1, presentan super­
ficies de aplicación planas 12 cuya anchura 13 es mayor que - 
al diámetro 23 dal alambra o la anchura 23a del alambre de - 
loa arcos da cabeza 17.
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El espacio intermedio 18 entre arcos de cabeza con­
tiguos 17 es mayor que el diámetro 23 del alambre o la anchu­
ra 23a del alambre de los arcos de cabeza.

La Figura la representa una sección a lo largo de - 
5 la linea 1—1 de la Figura 1. El material de las fijaciones de

borde 2B está dispuesto de plano sobra el lado inferiOl-**de ma**
ñera que queda enrasado con las superficies inferiorS*$.*dé las
hélices 3 y 4, para hacer posible una aplicación segura sobre
los rodillos de desvio o transporte. Por el contrario*,**ei ma-

10 terial de las fijaciones de borde 28 puede proyectarse ligera
mente más allá de la superficie superior de las ramas'dtr'es-

* * *
pira portantes 7. Sin embargo, las superficies superiores 12

* +*
de las ramas de espira portantes 7 pueden discurrir también -

*  * .

en un mismo plano con la superficie superior de las fijaciones 
15 de borde 28, tal como esto sa ha representado en la figura la.

Las ramas de espira 7 y B y los arcos de cabeza 17 da las zo­
nas exteriores respectivas de las hélices 2 a 4 están empotra 
das en el material de las fijaciones de borde 2B.

La Figura 2 permite apreciar que por debajo de las 
20 ramas portantes 7 de las espiras discurran unas ramas de esp¿ 

ra opuestas B que, en contraposición a las superficies de apli 
cación 12, pueden presentar una aaceión transversal redonda 9, 
ai bien pueden presentar tambián una sección transversal ova­
lada o una sección transversal da forma triangular.

25 Asimismo, isa ramas da aspira opuestas 10 pueden -
presentar tambián seccionas transversales rectangulares 11, 
tal como aa mueatra en la Figura 2.



En la Figura 2 se ha indicado igualmente que el - 
alambre del cual están fabricadas las hélices 3 y 4, es un 
alambre elástico 5 de material sintético o de metal, cuyo 
diámetro 6 es en algunos casos aproximadamente igual que al 
diámetro de los arcos de cabeza 17.

Las ramas de espira opuestas 10 pueden presentar* + ̂ a * *también superficies de aplicación planas 12 para aplicacio­
nes especiales del invento.

Las superficies de aplicación planas 12 presentan 
una anchura 13 y unos bordes 14 entre los cuales están pre­
vistas las distancias 16.

Según la Figura 2, la estructura plana está *dóns-
*  *  +  *

* * *tituida por hélices 4 y 3 fabricadas con paso a izquiáfd&s y* * .
* .  *pasa a derechas, respectivamente. Se puede apreciar qúé los 

arcos de cabeza de hélices contiguas no estén fundamentalmen 
te aplicados uno a otros a consecuencia de una tensión de - 
tracción semejante a la de un muelle helicoidal. Esto reside 
en que las hélices 2, 3, 4 se han arrollado según un paso de 
enrollamiento y en que presentan un pretensado conforme a un 
muelle de tracción de tal manera que al espacio intermedio - 
fijado 18 entre sus arcos de cabeza 17 es mayor que su diáme 
tro de alambre 23 o su anchura da alambra 23a. LoB alambras 
22 da los arcos da cabeza 17 (Figura 7) de las hélices 2, 3, 
4 presentan una sección transversal austancialmente radonda 
20, una sección transversal ovalada 20a, una sección trans­
versal triangular 20b o una sección transversal rectangular 
20e, que esté en todo caso aplastada en comparación con su
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configuración original. Independientemente de la configura­
ción da los alambres ds los arcos de cabeza, las ramee de a¿ 
pira 7 y 10 que presentan superficies dB aplicación planas - 
12 tienen una sección transversal casi rectangular 11.

Para conferir a las estructuras planas de acuerdo
con el invento una gran latitud de variación en lo qué* raspee

* * *ta a la superficie de aplicación, al paso de aire y a*3.a*trans 
misión de calor, asi como en lo que se refiere a su fabrica­
ción a máquina o de artesanía, la anchura 13 de las superfi­
cies de aplicación planas puede ser hasta dos veces mayor —
que el diámetro 23 del alambre o la anchura 23a del alambre

*  *  +de los arcos de cabeza 17. Igualmente, la anchura 13 denlas***** * wsuperficies de aplicación planas 12 y de las ramas de*e6pi-* .
*  * *ra 7, 10 dotadas de estas superficies puede ser dos vbEea ma 

yor o simplemente mayor que el diámetro 23 del alambre o la 
anchura 23a del alambre de los arcos de cabeza 17. La rela­
ción de anchura que se elija en particular depende ds la fi­
nalidad de utilización dB la estructura plana.

La Figura 3 permite epraeier que las hélices 2 son 
todas hélices 4 da paso a izquierdas.

Por el contrario, la Figura 4 muestra que todas las 
hélices 2 son hélices 3 da paso a derechas. La estructura se­
gún la Figura 4 muestra que loa bordes 14 de superficies de - 
aplicación planas contiguas 12 estén apretadamente yuxtapues­
tos. Según la Figura 3, se ha previsto an cada caso una distan 
eia 16 entra loa bordea 14. Debido a la configuración de la - 
anchura 13 de las superficies de aplicación planea 12 y dabi-
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do a las distancias 16 originadas por ello entre laa superfi 
cíes de aplicación planas 12, se puede variar, por ejemplo en 
la fabricación de papel, la corriente de aire que atraviesa - 
las estructuras planas.

5 La Figura 5 muestra que las ramas de espira 7 y las
ramas de espira 8 y 10 opuestas, no representadas, forman con

.  * *los alambres enchufables 25 un ángulo a diferente de 9BB; mien 
tras que los arcos de cabeza 17 de las hélices 2, 3, 4 encie­
rran un ángulo p de aproximadamente 903. Debido a esta'cónfi- 

10 guración de la estructura plana, la superficie de paso para -
el aire puede ser provista de una sección transversal todavía+ + +

* .  *

más pequeña. ****
* * * ** w +La Figura 6 permite apreciar con detalle todaúia las* * .

* * *dimensiones de las hélices individuales, pudiendo veráá que - 
15 las ramas de espira portantes 7 presentan una sección transver 

sal casi rectangular 11, con lo que se originan superficies - 
de aplicación planas 12. La anchura 13 da estas ramas de espi 
ra portantes 7 se ha dimanaionado según la Figura 6 de modo - 
que se mantiene una distancia entre los bordes 14. Esta die- 

20 tancia es fija.
Las ramas de espiras opuestas 8 presentan una sec­

ción transversal redonda 20 según la Figura 6, mientras que 
en la Figura 6a ae representan laa diferentes posibilidades 
da la sección transversal de la posición 20 de la Figura 6.

25 La representación esquemática según la Figura 7 -
permita apraciar una vez más detalles da laa dimensiones. Loa 
areoa da cabeza 17 praaantan arietes exteriores 19. La distan
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cia total de estas aristas exteriores 19 se ha designado con
32. Viene dada por el doble del diámetro 23 del alambre o el
doble de la anchura 23a del alambre de los arcos de cabeza 17,
el diámetro 26 del alambre enchufable 25 y la holgura 27 entra
loa arcos de cabeza 17 y el alambre enchufable 25. Como conse
cuencia de esta holgura, se hace posible la acción de bisagra

.  * *entra hélices contiguas. ' **
Con 24 se ha designado en la Figura 7 la llamada zo 

na de solapamiento, que viene dada por el diámetro 26 del alam 
bre enchufable 25 y por la holgura 27 entre el alambre enchu­
fable 25 y los arcos de cabeza 17. Con 33 se ha designado la

* * *
distancia de la arista interior de un arco de cabeza a**Ia aris* * * ** * *
ta exterior 19 del arco de cabeza opuesto. * ** * .

* * *La Figura 1 permite apreciar particularidadéá del - 
ejemplo dB ejecución descrito del invento. Las fijaciones de 
borde 28 son nacesarias para fijar a la larga la anchura dB - 
las estructuras planas. En al lBdo derecho de la Figura 1 se 
han indicado unaa anillas 29 para espigas 30, mientras que an 
el lado izquierdo da la Figura 1 pueden estar dispuestos re­
fuerzos 31 en las fijaciones de borde 28. Con ayuda de las ag. 
pigas 30 se pueden separar una de otra según sea necesario las 
estructuras planas, aobrB todo cuando los alambres enchufables 
25 satán hechos da matal, con lo que aa pueda variar a voluntad 
al paso da aire a traváa de la estructura plana. Para aaagurar 
una retención segura de las anillas 29 an laa fijaciones de - 
borda, aa han previsto unos garfios 34. Las orejetas 35, an laa 
que aa pueden introducir tambián aapigaa para separar una da -
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otra las estructuras planas durante el funcionamiento, presen 
tan agujeros de seguridad 36 que garantizan su asiento seguro 
dentro de las fijaciones de borde 2B de material sintético.



REIVINDICACIONES
1.- Estructura plana, preferiblemente banda da ta­

miz o banda de eslabones para máquinas papeleras o similares, 
con una pluralidad de hélices de alambre elástico de material 
sintético o de metal, que están constituidas por ramas de es­
pira opuestas una a otra y arcos de cabeza que lsB unen entre
BÍ y en cuyos espacios intermedios está introducidoras.arco —* * *
de cabeza respectivo de la hélice contigua en una extensión — 
tal que entre ambas hélices se origina una zona de solapamiefi 
to en la que esté dispuesto un alambre enchufable de material 
sintético o metal, caracterizada porque las ramas de.espira 
portadoras de las hélices presentan superficies de aplicación*. a*
planas cuya anchura es mayor que el diámetro del alamBse o la 
anchura del alambre de los arcos de cabeza. *

2. - Estructura plana según la reivindicación 1*, 
caracterizada porque las ramas dB espira de las hélices opues. 
tas a las ramas de espira portantes que presentan superficies 
de aplicación planas tienen una Beceión transversal redonda, 
ovalada o triangular.

3. - Estructura plana sagun la reivindicación l^earact¿ 
rizada porque embae ramas de espira de las hélices conecta­
das cada una a un areo de cabeza presentan superficies de - 
aplicación planas.

4. - Estructura plana según las reivindicaciones 1 

a 3, caracterizada porque loa alambras de loa arcos de cabe­

za de Ita hélices presentan una sección transversal sustan- 

cialmanta redonda, ovalada, triangular o rectangular, en to­
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do caso aplastado an comparación con au configuración origi­
nal, y las ramas da aapira, quo presentan auparficiaa da apli 
cación planas tianan una aeceiÓn transversal casi rectangular.

5. — Estructura plana según las reivindicaciones 1
a 4, caracterizada porqua la anchura de las ramea de eapiraa
que presentan superficies de aplicación planas es haata"doa

**.veces mayor que el diámetro del alambra o la anchura*db^ alám 
bre de los arcoa de cabeza.

6. - Estructura plana según las reivindicaciones 1
a 4, caracterizada porque la anchura de lea ramas de espira
que presentan superficies de aplicación planas es doe*vsces

* +*
mayor o simplemente mayor que el diámetro del alambre* jâ la an
chura del alambre de los arcos de cabeza. . */

* *
7. - Estructura plana según las reivindicacibñeB 1 

a 6, caracterizada porque las hélices se han arrollado según 
un paso de arrollamiento.

8. - Estructura plana según las reivindicaciones 1 
a 7, caracterizada porque las hélices presentan un pretensa- 
do conforma a un muelle da tracción, pero al espacio interme 
dio fijado entra sus arcos da cabeza es mayor que su diámetro 
de alambra o au anchura da alambica.

9. - Estructura plana según las reivindicaciones 1 
a 8, caracterizada porqua las hélices son alternativamente - 
háliea* da paso a derechas o da paso a izquierdas.

10. - Estructura plana aagún las reivindicaciones 

1 a 8, caracterizada porque todas laa hélices aon hélices de 

paso a daraehaa.
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11. - Estructura plana según laa reivindicaciones 
1 a 8, caracterizada porque todaa laa hálicaa aon hélices - 
de paao a izquierdas.

12. - Estructura plana según una o varias da laa -
5 reivindicaciones 1 a 11, caracterizada porque las ramas da

espira forman con loa alambres enchufables un ángulo,C^dife
* * <*rente de 90*, mientras que loa arcos da cabeza de las héli­

ces forman un ángulo P de aproximadamente 90*.
13. - Estructura plana según una o variaB denlas -

ID reivindicaciones 1 a 12, caracterizada porque loB bordes de
las ramas de espira que presentan superficies de aplicación 
planas estén yuxtapuestos entre si.

14. - Estructura plana según una o varias de^ Îaa - 
reivindicaciones 1 a 12, caracterizada porque los bortt&s de

15 las ramas de espira que presentan superficies de aplicación
planas están dispuestos a una distancia de uno a otro.

15. - Estructura plana según las reivindieacionss 
1 a 14, caracterizada porque la distancia da laa aristas ex­
teriores de arcos de cabeza yuxtapuestos viane proporciona-

20 da por el doble del diámetro del alambro o el doble de la an­
chura del alambre de los arcos de cabaza, el diámetro del alant 
bre anehufable y la holgura entre loa arcos de cabeza y al - 
alambre anehufable que hace posible una acción de bisagra.

16. - Eatructura plana aagún las raivindicacionaa

25 1 * 1S, caracterizada porque en aua fijaciones da borda satán
ancladas unas anillas u orejetas para la introducción da aapA 

gae.
3
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17.- Estructura plana según les reivindicaciones 
1 a 15, caracterizada porque aua fijaciones de borde presar* 
tan refuerzos para el ataque de garras da tracción.

IB.- "ESTRUCTURA PLANA, PREFERIBLEMENTE BANDA DE 
5 TAMIZ 0 BANDA DE ESLABONES PARA MAQUINAS PAPELERAS 0 SIMILA 

RES".
Tal como ae deacribe y reivindica en la presénte - 

Memoria Deacriptiva, que consta de veinte hojas escritas 
a máquina por una aola cara y de aua correspondientes^ dibujos.

Madrid. 2 3  MOV. 1983
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