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Solicitada a favor de D, Francisco Rubio Remigio de naciona-

lided espafiola, domiciliado en VALENCIA, C/. Zapadores, 11, 2¢:

=3=3=3;="DISPOSITIVO PARA MANDO DE CAMBIO IE VELOCIDADES"=

En la presente Memoria Descriptiva y con la ayuda

de los planos adjuntos, vamos & dar a conocer las caracteris-
ticas constitutivas de un mecanismo de cambio de marcha aco-
plable a toda clase de vehfculos de motor, para cuya fabri-

5 cacibn y venta en Espafie y territorios dependientes, se ins-
ta el privileglo de exlusividad que para estos casos acuerda
la vigente Ley de Propiedad Industrial.

Siempre he sido tendencia de 1os'constructores de

automéviles, camiones, autocares, etc.,e8l colocar el cambio
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de marcha lo més cercano posible del conductor, para que este,
con la mayor comodidad, pudiera accionarlo sin verse obligado
a deswier su atencién del camino que sigue. Han sido muchos
los intentos realizados y poco satisfactorios 1os resultados
obtenidos. Sin embargo cdn el mecanismo que se presenta aho}a,
la solucién serd definitiva ¥y de muy buenos resultados.
Indudablemente el mejor lugar para la situacidn de
la palanca del cambio es debajo mismo del volante y sobre su
mismo 4rbol, tal como se puede apreciar en diversidad de tu-
rismos, por les ventejas de comodidad ¥ seguridad de maniobra
que ofrece para elconducfor. Esfe procedimiento ha presentado
giempre serios inconvenientes, que nunca han podido ser salva-
dos, ya que la transmisidén de la palanca hasta la caja de
engranajes se hace por medio de varillas articuladas que co-~
rrea paralelas al érbol del volaente. Estes varillas originan
no pocas averias, ademés de desgastarse pronto y adquirir de-
masiado juegoe en sus uniones, haciendo totalmente inseguro
el cambio de velocidades que precisamente ha de distinguirse
por su precisidn.

Esta es la causa de que el procedimiento no sea muy

aceptado y totalmente desechado para su aplicacidn en vehi-

culos de mayor peso que los turismos, tal como autocares y
camiones. En estos otros vehiculos la pelanca de accionamien-
to va conectada directamente sobre la caja de engranajes, de
la que sobresale en forma de larga varilla, generalmente dobla-
da en éngulo recto, quedando su empufiadura junto al lado‘de-
recho del conductor, 6 bien al mismo ladd pero ligeramente re-
trasada. Esta posicidn obliga al conductor a empufiarla sin
desviar ls vista del camino, cosa que no resulta cémoda, ni

mucho menos segurs, defectos que se agrandan cuando, ademéds,
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concurre la circunstencigfle que la palanca queda materielmente |

detrds del asiento del conductor, ya que esta es su posicién
en los grandes sutocares, '

Todavia se estd dando otre circunstancia que
contribuye a agravar el problema. Para dotar de mayor equili-
brio a los vehiculos, sobre todo los de gran tonelaje, los
constructoPes desplazen el motor hacia la parte central o
trasera del bastidor, detalle que hace necesario el empleo
de varillas, como explicamos anteriormente, 0 el de palancas
sunamente larges que restan 9spacio a la capacidad del vehi~
culo y son motivo de continuas averias. '

El objeto de la presente Patente soluciona de una

nmenera megistral este problemas, de no poce importencia y, a

.mayor abundamiento, présenta la ventaja de que es aplicable

e toda claée de vehiculos fuera cusl fuere su tonelaje, esto |
sin necesidad del empleo de varillas, ni otras'medios mecéni-
cos de transmieidn de poco resultedo, permitiendo que la
palenca de mando vaye montada sobre el arbol del volante e
inmediatemente debajo de él.

Para le mejor descripcién de este mecanismo de
cambio de marcha de ten utilisima concepcién y fécil manejo,
se ha considerado conveniente la aportacién de dos hojas de
dibujos, en las que se representan diversas vistas del mismo,
como un ejemplo prédctico de su realizacién. Con la natural
advertencia de que como tal ejemplo, que es, deberd ser to-
medo en el sentido m&s amplio.

La figurs 1€ nos muestra una vista lateral del
volante, en cuyo édrbol se monta la caja de mando con su co-
rrespondiente palance, observando como se deslizan e lo largo
del mismo las tuberies que llegerdn hasta la caja de cambio,

instalada en luger conveniente del bastidor del vehiculo. La
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figure 28 es une vista en plenta de dichs caj;{de mando, la
figura 3¢ nos representa, tembién en planta, la caja de cam-
bio, las figuras 48 y 52 nos muestran las secciones A-A y
B-B de la caja de mendo, siendo las figuras 52 y 72 las sec-
ciones C=C y D-D, respectivemente, de la caja de cambio,
Haciendo referencia s las antedichas figuras vemos,
que el nuevo mecanismo de cambio que presentamos, consta de
dos partes claramente diferenciadas, sunque su funcionamiento
estd tan intimamente ligado que no tiene ninguns utilided una
de ellas por si misma. Estas partes son las formadas por la
cajé de mando el- y la caje de cambio -2-. En la primera se
observa su forms sensiblemente rectangular, aunque muy bien
podris adoptar otre forma conveniente, aprecidndose en uno
de éu; lados un rebeje circular -3- que permite el agoplamienp-
to de la caja sobre el 'arbol del volante, por un medio ade-
cuado de.sujecién. Esta caja es atravesada por un eje cilindri-
co hueco —4- que sobresale por la parte superior de la misma
¥y que exteriormente va provisto de una zona cénica -5~ sobre
la que se hace fuertemente soliderio el anillo -f- que forma
un solo cuerpo con le horquilla ~7- a la que estd fijada le
palanca acodada -8-, de accionamiento, por un bulén o eje =9~
con la suficiente holgura para permitir su movimiento de erri-
ba hacia abajo o viceversa. El movimiento de giro a derecha e
izquierda de la pelanca -8- se transmite por la horquilla -7-
y el anillo -6-(encerredos en la cdmara A), al eje hueco -4-,
asegurédndose de esta maners los movimientos caracteristicos
dé todo cambio de marchas.
Al accionar hacia arribe la paslanca -8~ esta girs
sobre el eje -9- desplazdndose hacia abajo su extremo opuesto
-10- en forma de pico que eﬁﬁujaré eﬁ la misms direccién al

véstago -1l~ que deslizédndose en el interior del eje hueco
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-4~ transmitird su empuje al émbolo_-lz-, venciendo la resis-
tencia del muelle -l13- que le obliga a mantenerse en su posi-
cidn mds elevada (éegﬁn ge ve en la fig. 48). Este émbolo =12-,
cuyo extremo inferior se aloja en el manguito -l4- empujars
al aceite allf estacionado y que asimismo llena toda .la cajea
-1- que serviréd de depdsito, entrando en le tuberia -15- con
cierta presién, despuds de atravesar el racor -16~ cuyo aguje-
ro interior es de menor didmetro que el del menguito ~1l4-.

El aceite empujado a travée de la tuberis -15- llegar:
a lé caja de cambio -2- después de pasar por el racor -16- y
el manguito -17- en cuyo interior se aloja el émbolo -18- que,
e través de la pletina oscilante -19- empuja a la prolongaei6n
trapecial -20- del eje -~21- de la caja de cambio, imprimiéndole.
un movimiento de péndulo hasta obtener la posicidn adecuada
de la prolongecidn troncocdnica -22- cuyo extremo se alojard
en la horquilla de la barra desplazable portadora de los en-
granajes del cambio. El eje -21- volverd a su posicidén primi-
tiva en el momento de soltar la pelanca de mando -8-, por la
accidén del muelle de recuperacién -23-, alojado en el casqui-
1llo -24- que empujaréd la prolongacidén trapecial -20- del eje
-21- a través de una segunda pletina oscilante -25-.

El engrase de la caja de mando ~l- estd perfectemen-
te, asegurado ya que, como quede dicho, actis como depésito
de aceite, el de la caja de cambio =-2-, se verifica por e} sal’
piqueo producido al accionar el cambio.

A1 imprimir un giro de derecha & izquierde o vice-
verse & le palanca -8- se transmite dicho giro al eje ;4-, como
ye queda expuesto més arribe, merced &l mecenismo encerrado en
la cémare A, este eje va provisto en su zona media exterior y
dentro de la caja -1l- de uns pletina -26- fgertemente solida-
ria 8l mismo en el extremo de la cusl se mantiene un bulén

-27~, eje de la pieza cilindrica -28-, a la que soporta con
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holgura, provista en sus dos extremos de sendos slojamientos

horizontales =29~ en los que se introducen las cabezas de

los émbolos -30- que se deslizan ajustademente en el interior
de los manguitos -31-, llenos de aceite, que es expulsado al
alcanzar el émbolo correspondiente su posicién mds profunds
(tal como se puede observar en el émbolo de la derecha de la
figura 62), pesando a través de 1os racores -32- y -33- en
comunicacién con las tuberias -34- y -35-. El huelgo existen-
te entre el buldn -27- y la pieza cilindrice -28- permite

que el movimiento circular del eje -4~ se defina en un despla-
zaﬁienio axial obligado por los mismos émbolos -30- cuyas ca-
bezas se encuentran en los cajetines -29- de la misma pieza
~28- retenidos por los prisioneros -28°'-,

Tento los manguitos =31- como los émbolos -30- y
los racores -32- y =33~ estén asegurados a la caja -1~ por
ﬁedio de las carcasas =36~ que se mantienen solidarias de 1a
misma por los medios de fijacién convenientes, adoptendo todo -
el conjunto una posicidn transversal con respecto &l eje =4=.

El aceite que ha sido expulsado bien por la tube-
ria -34- o la ~35- (en este ejemplo por la -=35-) llega a la
caja de cambio donde entra a través de los racores =3T7-, ¥
pasa 8l interior del manguito -38- correspondiente empujando
alsu émbolo =39~ (en la fig. 75?}de la derecha), que & su vegz
transmitird este empuje 8l eje —2l- en su prolongacidén trape-
cial -20-, descrita anteriormente, hasta que ocupe la posi-
cién deseada, para ello el eje se deslizaré suavemente a
través de los orificios ~40- provistos de sendos cesguillos,
practicados en las paredes laterales de la caja de cambio -2-, .

Suficientemente descrita ia naturaleza y funciona-
miento del dispositivo para mando de cambio de velocidades,
objeto de la presente Patente, 861lo nos resta exponer que se-

rén variables las circunstancias de materiales, tamefios y for-.
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mas de sus diferentes partes, siempre y cuando estas variacio-
nes no afecten a su esencialidad que queda resumida eh la si-

guiente

n=
o
[
n

Los puntos que se reivindican en la presente Patente
de Invencidn, son:

12.-Dispositivo para mando de cambio de velocidades,
caractérizado esencialmente por constar de dos cajas, una de
mando y otra de cambio, en la primera de las cuales qﬁe sirve
como depdsito de aceite se halla instalado un eje hu;co, S0~
tresaliendo de la misma, que lleva solidario un anillo que se
define en una horquilla sobre 1la que se fija la correspondien-
te palanca acodada de accionamiento, por medio de un bulén-eje,
que, por su holgura, permite el movimiento de arriba a abajo
& la palanca empujando esta por su parte posterior en forma de
pico un véstago que sobresale del eje.hueco que transmitird

su desplazamiento verticsel a un émbolo deslizable dentro del

_ eje, después de vencer la resistencia que ofrece un muelle ¢olo-

cado al efecto, de tal menere que el émbolo haréd salir el acei-
te, mantenido en ek manguito donde se aloja, por una tuberia
apropiada, hasta la caja de cembio donde el aceite empujaré

un segundo émbolo que eccionando sbbre una pletina oscilante
variard la posicidén del eje de la caja de cambio volviendo este!
a su posicidn primitive, una vez soltada la palance de memdo, |
por la accidén de un muelle de recuperacién montado en el lado
opuesto al de empuje del segundo émbolo.

29 ,=-Dispositivo para mando de cambio‘de velocidades,
segin la reivindicacién anterior, caracterizado porque el eje
de la caja de mando de la precedente reivindicacidn, mantiene
solidaria una pletine que soporta un buldn sobre el que se

monte holgadsmente uns pieza cilindrice provista de dos rebajes



. en sus ogras laterales, a modo de cajetines, donde se alojan
las cabezas de sendos émbolos horizontales y deslizables en
sentidos opuestos en sus respectivos manguitos, de tal manera

200 que 8l accionar de izquierda a derecha o viceversé le pealanca
de mendo es impulsedc el aceite del émbolo correspondiente
a través de una tuberia que lo lleva hasta la caja de cambio
donde sccions sobre otros émbolos y estos alternativamente,
segin el giro de la palanca, empujan el eje de la caja de
205 cambiq,oambiéndola de posicidn, en su parte central de mayor
' seccidn, definide en un epéndice troncocdnico que actuard
sobre la horquille de la barra desplazable portadora de los
engranajes del cambio. Y
32.~"DISPOSITIVO PARA MANDO DE CAMBIO DE VELOCIDADES®.
210 de conformidad en un todo en lo esencilial y fines industriales
& lo descrito en la precedente Mémoria Descriptiva y gréfica~
mente representado en los adjuntos planos para su mejor com-
prensidn.
Esta Memoria consta de OCHO hojas escritas ¢ mecano-.
grafiadas por una sola cara a doble espacio en 213 lineas.
Valencia, 6 Febrero 1963

Por autorizacién del interesado,

2PN
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