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PATENTE DE INVENCION

Solicitante :

Residenoia :

Nacionalidad :

Inventor

Don Ramón Morqueoho Poase.

Villagarcfa de Arosa (Pontevedra 
Avda. de López Ballesteros núm. 30.

Española.

El propio solicitante.

000O000

MBíORIA DESCRIPTIVA 

Sobre:

"BCMRA HIDRAULICA MULTIPLE, PARA FRENOS DE VEHICULOS"

0 0 0O0 0 0

La presente invención se refiere a una bemba hi­
dráulica múltiple, para frer&a de vehículos, que presenta 
numerosas ventajas sobre las ya oonocldás, especialmente 
debido a que la alimentación del líquido y la distribu-
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oión a loe frenos son independientes, por lo que aunque 
aa produce la rotura de uno, doa o tres tubos de la dis­
tribución del líquido, el vehículo nunca queda totalmen­
te sin frenos.

En los dibujos adjuntos, a título de ejemplo 
no limitativo, se ilustra una foma de ejecuoión del in­
vento, y en ellos!

Fig. 1, es una vista de la bomba, en perspec­
tiva superior;

Fig. 2, ea la misma bomba, vista de lado;
Fig. 3, es un oorte o sección de la bomba, por

C-D, de Fig. 2, y
Fig. 4, es un oorte o sección, por A-B, de - 

KLg. 1. " .
Con referencia a dichos dibujos, la bomba, se­

gún la invención, está constituida por tres piezas fun­
damentales; cuerpo de bomba, Acholos y tapa del oueipo 
de la bomba y guía del mando único.

El cuerpo de bomba, 6, eomprende cuatro cilin­
dros independientes, con sus entradas, 7, tamhión inde­
pendientes, del líquido para cada oilindro y salidas -
asimismo independientes para cada freno de rueda, 9. La
bomba va alimentada del líquido por cuatro depósitos in­
dependientes entre si y el líquido va a su correspon­
diente oilindro por sus entradas, 8, y con sus salidas, 
9, del líquido que alimenta a loa frenos y que va desde 
cada oilindro a cada rueda de freno directamente.

Los Acholos están unidos entre ai a un solo - 
mando, 1, en los cuales van sujetas ganas de ajuste, 3, 
arandelas, 4, tornillo, 5, y orifloio para tomillo o -
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bolón, 2, asi como presentando una ranura, 13, para in­
troducción y sujeción del pedal de freno que comprime 
e^ííquido.

la tapa del cuerpo de bomba y guia del man­
do único, 10, va sujeta al cuerpo de bomba por ocho - 
tornillos, 11, presentando interiormente una arandela de 
fieltro, 12, para el perfecto cierre del mando único.

Esta bomba se instalará en el sitio más - 
conveniente del vehículo y puede tambián estar consti­
tuida con dos o tres cilindros acoplados a los frenos, 
a voluntad del usuario.

N O T A

Descrita suficientemente la naturaleza del 
invento y su íornta de realización práctica, se hace cons­
tar que la presente memoria es susceptible de modifioa- 

50 dones de detalle, en ouanto no altere su eeencialidad, 
y siendo, por tanto, lo que se solicita Patente de In­
vención por 80 aSos en BspaSa, lo que se recoge en las 
siguientes:

REIVINDICACIONES

55 la.- Bomba hidráulica múltiple, para frenos de vehícu­
los, caracterizándose porque está oonetituida por 

tres piezas fundamentales: ouerpa de bomba, émbolos y 
tapa del cuerpo de la bomba y guía del mando único.
2a.- Bomba hidráulica múltiple, para frenos de vehíou- 

60 los, según reivindicación precedente, caracterizán­
dose porque el cuerpo de Bomba comprende cuatro cilin­
dros independientes, con sus entradas también indepen-
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dientas, del liquido para cada cilindro y salidas asi­
mismo independiantes para cada freno de Hieda: la bomba 
va alimentada del liquido por cuatro depósitos indepen­
dientes entre si y el liquido va a su correspondiente 
cilindro por sus entradas y con sas salidas, del liqui­
do que alimenta a loa frenos y que va desde cada eilin- 
dro a cada rueda de freno directamente.
3a.- Bomba hidráulicas múltiple, para frenos de vehícu­

los, según reivindicaciones anteriores, caracteri­
zándose porque los ámbolos están unidos entre si a un 
solo mando, en los cuales van sujetas gomas de ajuste, 
arandelas, tomillo y orificio para tomillo o bulón, 
asi como presentando una ranura para introducción y su­
jeción del pedal de freno que comprime el liquido.
4 3 Bomba hidráulica múltiple, para frenos de vehícu- .

los, según reivindicaciones anteriores, caracteri­
zándose porque la tapa del cuerpo de bomba y guia del 
mando único, va sujeta al cuerpo de bomba por ocho tor­
nillos, presentando interiormente una arandela de fiel­
tro para el perfeoto oierre del mando único.
$3.- Bomba hidráulica múltiple, para frenos de vehícu­

los, según reivindicaciones anteriores, caracteri­
zándose porque esta bomba se instalará en el sitio más 
conveniente del vehículo y puede tambión estar consti­
tuida con dos o tres cilindros acoplados a loa frenos, 
a voluntad del usuario.
63.- "Bomba hidráulica múltiple, para frenos de vehícu­

los*; según queda sustanoialmente descrito en la - 
presente memoria descriptiva, que consta de cinco pági-
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ñas mecanografiadas por una sola cara y se representa 
en los dibujos adjuntos.

Madrid, 8 áe Febrero de 1963.
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