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_ Esta invenoion ae relaciona oon*perfeqcionamientoa introduci­

dos en la fabricación de railes para ferrocarriles monorrail, y en par­
ticular oon unidades varias monorralles del tipo adaptado para su inter 
conexión extremo con extremo para formar una vía monorrail continua*

Estas unidades comprenden normalmente una cabeza maciza de rafl 
soldada a miembros de sustentación fijados a un pió de raíl- Todas las 

partes de la unidad viaria de tal construcción están soldadas entre sí 

y la solidez de dichas unidades, asi como la oarga que pueden soportar, 
dependen de la solidez de las juntas soldadas, como asimismo de loe com 

ponentes de la unidad*
Bs un objeto principal de la presente invención proporcionar 

una unidad viaria monorrail de fabricación más sencilla y económica que 
los diseSoe anteriores de tales unidades, siendo además de peso más li­
gero y más solidas que las unidades anteriores.
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De acuerdo oon la invención, una unidad viaria monorrail com­
prende una base longitudinalmente extendida y un raíl de sección en V 
invertida, cuyos lados ae aseguran a la base y cuyo vórtice está con­
figurado de modo que forme una cabeza de raíl para su acoplamiento a 
las ruedas de vehículos para un solo rail*

En una construcción preferida, el raíl está formado de acero 
laminado que se incurva para formar dicha seoción en V de tal manera 
que el vórtice de esta sección que forma la oabeza del raíl sea de sec­
ción arqueada*

Preferiblemente, la base longitudinalmente extendida es una 
sección acanalada invertida y los fondos de los lados del rail de seo- 
oión en V están soldados a loa lados de la seooión acanalada*

De acuerdo también oon la invención, pueden fijarse dos tensa 
dores triangulares dentro del raíl de eeoción en V en los extremos de 
la unidad viaria*

30 Pueden disponerse medios de conexión a cada extremo de la uní
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se interooneota y sustenta una serie de dichas unidades#
La invención comprende también un sistema monorrail que inclu­

ye una serie de unidades viarias del tipo referido interooneotadas ex­
tremo con extremo y sustentadas formando una vía oontínua*

A fin de que la invención pueda entenderse mas claramente? se 
desoribirá seguidamente una versión de ella a titulo de ejemplo? con 
referencia ^ los adjuntos dibujos? en los cuales!

La figura 1 es un alzado lateral? parcialmente an sección? de 
una unidad viaria monorrail de acuerdo oon la invención; y 
oapaz de soportar cargas mucho más pesadas que loe raíles anteriores.

R E I V I N D I C A C I O N E S
1**- Perfeccionamientos introducidos en la fabricación de railes 
para ferrocarriles monorrail? caracterizados porque oomprenden una uni­
dad viaria monorrail que incluye una base longitudinalmente extendida 
y un raíl de sección en V invertida? cuyos lados estén asegurados a la 
base y ctqro vértice esté configurado de manera que forme una cabeza de 
raíl para su acoplamiento oon las ruedas de vehículos para monorrail.

2*.- Perfeccionamientos según la reivindicación 1? caracteri­
zados porque en la unidad viaria monorrail proyectada el raíl está for­
mado de lámina de acero inourvada para formar dicha sección en V de tal 
manera que el vértice de la citada sección que forma la cabeza del raíl 
es de sección arqueada.

3*,— Perfeccionamientos según la reivindicación 1 ó 2? carac­
terizados porque la base longitudinalmente extendida es una aecoión aca 
nalada invertida y los fondos de los lados del raíl de seoción en V es­
tán soldados a los lados de la sección acanalada.

4**- Perfeccionamientos según oualquiera de las reivindicado 
nes 1 a 3? caracterizados porque incluyen dos tensadores de raíl de for 
ma triangular? respectivamente fijados al interior del raíl de seoción
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