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Ia presente invencidn se refiere a perfeceio-
nemientos en la construccién de las carroceries de autg
méviles con objeto de aumentar su campo de vieibilidad.

Ie tendencia actual en la comstruccidn de las
carroceriss pars sutomdviles va dirigida a las partes
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delanteras mmy voluminosas y cada vez mds anchas, con
el capot unido & la carroceria formando un volumen
central a cada lado del cual van dlapuestes las ale-
tas 0 guardabarros, las cuales a su vez tienden oada
vez mis a hacerse solidariass de dicho volumen central.

Abhora bien, se sebe que pars cobiener una yer
feota seguridad de conduceidn, el conductor debe ver
hacia delante y hacia abajo, lo més cerca posible del
vehiculo, y que para la buens mercha, virsr, etc., debe
ver las aletas, particularmente la aleta que estd situg
de sobre el lado opuesto al que se halla el volante de
direccidn. | .

Tanbién se sabe que la visibilidad hacia adb-
lonte bhacia sbajo y la visibilidad lateral dependen na-
turalmente de la altura del asiento del conductor que
condiciona le posicién del volante Y é_ue el principal
obstdoulo para uns buena visibilidad estd constituida
por el volumen del capot.

Al principio de la construccidn del automévil,
noe se presentaba el problema de la buena visibilidad
cuando el asiento del conductor ers alto, y porque, co=
mo se representa esquemdticamenten t{tulo comparativo,
el capot, la caja y las aletas eran distintos, (figura
1), o también cuando el cspot comenzeba & hacerse soli
dario con la caja (figura 2).

Mis tarde el problema de la visibilidad comenzd
& presentarse cuando la sltura del asiento del conductor,
descendia y la caja y el capot formabsn un conjunto (fi-
gura 3) permaneciendo las sletas distintas a cada lado.

Actuslmente, este problema de la visibllidad
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8¢ presenta en toda su magnitud, debido el hecho de gue
al conjunto caja y capot, que forman el volumen central,
se unen las aletas (figuras 4 y 5).
Anora bien, este principsl obstdeulo pare le
Se buena visibilidad que constituye sl volumen central Tre
sultante de la integracién de la ocaja, del capot y de
las aletas es imputable a la préctica.
En efecto, en el curso de las transformaciow-
nes sucesives introducidas en la construccidn de las
104 carrocerfes para eutomdviles, siempre han prevalecido
las formas de los antiguos parabrisas, que se carac -
terizaban porque la linea inferior 1 de dichos parabri
sas 2 que se cefifs al perfil de la cintura del"saledi-
zo"era, ya sea recta (figura 6), o bien, y esto por re
15+ gle generé.l, curvaeda hacis arriba, es decir, convexa
(figuras 7 ¥y 8). , '
' Egta conservacién de la forma recta o conve-
xa de la 1{nea inferior 1 de los parabrisas 2, lleveba
consigo, en el curso de las transformaciones sucesivas
20, de laas carroceriss, ¥ por razones de estética, la obli
gacidn de dar a los capots que se unfan a la cinturs
del saledizo o sea & la linea inferior 1 en si del pa~
rabrisas, uns superficie plana, o, y esto por regla ge
neral, curvada o sbombada de acuerdo con la linea in -
25. ferior 1, recta o convexa de los referidos parabrisas 2.
Una vez expuesto esto y con objeto de mumentar
el campo de visibilided de las carrocerias, particular-
mente de las carroceriss modernas, los perfeccionamien-
tos8 introducidos en las mismes y que coustituyen el ob-
30» jetc de la presente invencidn, se caracterizan, princi-
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pelmente, por los puntos sigulentes:

| 1. El1 punto medio 3 de la linea inferior 1
del parabrisaes 2, punto gque va situado en el plano ver-
tical de simetria de la oasrrocerfa, es el punto mfs ba-

-4

jo de la referida 1inea con relacidn a sus extremos 4,
afectando esta linea la forma de una 1{nea quebrade
conatitufda por dos porciones simétricas rectiliness
(figara 9) o curvilineas (figurs 10) o también la de
una 1{nea curva cont{ms céncava (figura 11).

2. Ia 1linea media del capot situada en el
plano vertical de simetrie de la carroceria es la 1inea
mds baja 5 del capot con relacidén a sus bordes latera-
les 6, mientras que las superficies % del capot que ase
extienden a uno y otro lado de la expresada linea media
5 subiendo hacia los bordes laterales 6 y las aletas eg
“aé.x; conformadas de cualquier modo apropiado de modo que
que puedan unir ya sea & la 1fnes inferior 1 del pars -
brisas 2, a cada lado de su punto medio 3 o ya sea & la

ourvatura del saledizo, sizuiendo peralelamente esta L1

nea 1, permitiendo este descenso de la linea nedia 5 del
capot que presents asi un dngulo entrante, como conse-
cuencia de reducir el volumen central constituido por
el capot, ¥y pbr consi@.ienta, me jorar la visibilidad
lateral.

3. La 1inea media 5 y las superficies '} del
capot, estabiecidas como se ha expuesto en el nR 2, se
hacen deegcender de cualquier modo apropiado, haéia de~
lante, (figura 12), 1o cual permite, como consecuencia,
me jorar la visibillded haclia delante y hacla abajo.

Bsta figurs 12 de la que la Pigurs 13 es una
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vista en planta, representa ademds, la posibilidad de
asociar el capot y las aletas en un conjunto que pre-
senta un volumen ocentral a la vez entramnie hacias la
1{nee medis del capot y hundido por delante hacla abz
jo, lo cual garantizae uns visibilided éptima. Mediante
comparac:i.én con el volumen central (figuras 14 y 15),
que presenta el capot y las aletas de las carrocer{as
de construccidn sctusl, la evidencia de este mejor vi
8ivilidad obtenida por la curva entraate y hundida del
volumen central constituido por el cepot, me representa
esquenmdticamente en la figure 16 que muestra, en corts,
uns media anchura de carroceria, conducida & la izquier
da, pera ilustrar la comparacidén, el alcance del radio
visual 8 del conductor en el caso de las carrocerias
actuales con linea inferior 1 de parabrisas 2, de mar-
cha o figura convexs (segﬁn g8 represents en ii:razo 1lle
no) y en el caso de la meva linea inferior 18 de para
brisas 2 de forma cdénceva{como se representa en trazos
interrumpidos), representando 9 convencionalmente el
ala recta por delante del lado opuesto del conductor.

Se sobrentiende que el invento no se limita
2 las formas de ejecucidn descritas y representadss
que solo lo han sido a titulo de ejemplo, ¥y que se po-
drdn imaginer variantes y perfeccionamientos de detalle
sin salirse por ello del &rea gue le rige.

NOPTA

Descrite sufiocientemente la naturalezs del
invento asf{ como ls manera de realigarle en ls préc-
ticay debe hacerse constar gue las dlsposiciones an-

teriormente indicadas son susceptibles de modifica -~
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¢lones de detalle en cuanto no alteren su principio
fundemental; siendo lo que constituye la esencia del
referido iuvento y por lo que se solicita Patente de
Introduccidn por 10 afios en Espafias "FERFECCIONAMIEN
Sa TOS EN LA OébBTRUOGION TE CARROCERIAS PARA AUTOMOVILES®;
caracterizédndose por lo siguiente: -
18.- Perfeccionamientos en la construceidn de
carrocerias para sutoméviles, con objeto de aumentar el
campo de visibilidad, caracterizados porque el punto me
10, dio de la 1{nea inferior del paz'abriéas constituye el
punto més bajo de la referids linea, la cual puede ser
uns 1{nea quebtrada, formeda por dos porcionss simétri-
oas rectilineas o ourvilineas, o bien, uns~linea curva
cont{mma de concavided vuelta hacla a,rri.ba; |
154 28,- Perfeccionsmientos segin la reivindice~
cidn 18, caracterizedos porque las dos superficies del
capot dispuestas & uno y otro ledo del plano vertical
de simetris forman entre s{ un Angulo entrante y se es—
tablecen de mode que se unan ya sea a la 1{nea inferior
20, del parabrisas o ya sea s la cintura del saledizo si-
guiendo la referida 1{neas
38,- Perfeccionamientos segin las reivindi-
caciones én‘aeriores caracterizados porque las superfi
cies del capot y la linsa media segin la cual se en -
25, | cuentran para formar un dngulo entrante, se establecen
de modo que desciendan hacla delante.
43,~ "Perfecoionamientos en la conmstruccién
de carrocerias ;Bara automéviles”; tal y como queda .zua-
$ancialmente deserito en la preéente memoria e ilustrado

30. - en los adjuntos dibujos.



Este memoria consta de siete hojas escritas a
méquing por uns sola cara.
Madrid,& o .;EB @@5
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