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Ref.: Case FP-23210
Div. VII

RESUMEN DESCRIPTIVO

Se describe aqui una estructura de bastidor de
cuna de cochecito para nifio que permite realizar la trans-
formacidén de la cuna de cochecito para nifio entre una for-
ma en la cual puede ser utilizada como cuna y otra forma en
la cual puede ser utilizada como asiento. La estructupa»in-

. .QI.

cluye un elemento de soporte frontal (15) y unos elenentos

...

de soporte posteriores (16, 17) para soportar una parte ‘de
fondo delantera y una parte de fondo posterior de ung pa—
red de fondo de la cuna de cochecito de niifio respectiva—
mente desde la parte inferior de la misma, y un elemento
lateral izquierdo fijo (11, 18) y un elemento lateral” We-
recho fijo dispuestos de manera fija en ambos lados a;:la
parte posterior de la aina de cochecito de nifio para é;ﬁé—
tituir superflcles laterales izquierda y derecha que.égiup
nican con la parte de.fondo posterior. Los elementos de
soporte posteriores (16, 17) estén montados a través del
elemento lateral izquierdo fijo (11, 18) y el elemento la-
teral derecho fijo. La estructura incluye ademés un ele-
mento lateral deslizante izquierdo (13, 26) y un elemento
lateral derecho deslizante montados de manera deslizante
con respecto al elemento lateral izquierdo fijo (11, 18) y
al elemento lateral derecho fijo respectivamente. El ele-
mento de soporte frontal (15) est4 montado a través del
eleme;to lateral izquierdo deslizante (1%, 26) y a través
del elemento lateral derecho deslizante (27).

ANTECEDENTES DE LA INVENCION

Ambito de 1a Invencidn

La presente invencidén se refiere a una estructu-

ra de bastidor para soportar una cuna de cochecito para
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nifio, y més particularmente se refiere a waa sstructura de
bastidor para una cuna de cochecito para nifio que puede ser
prlegada de tal manera que la parte destinada a contener el
bebé en el cochecito tenga bAsicamente la forma de una cu-

na y pueda tener la forma de un asiento cuando se desea.

Descripcidn de la Técnica Anterior <

Originalmente, o por lo menos cuando Se ha Pro-

puesto por primera vez el cochecito para nifio, era del ti-

po de "caja" en el cual un bebé esté tumbado confortable-

‘mente en el cochecito. Por consiguiente, para los beb.és° el

tipo de caja es preferible desde el punto de vista de su
crecimiento y es superior respecto a comodidad de vi'da'a”’y

confort. Sin embargo, con el paso del tiempo se ha ﬂr‘b&u—

“«2ge

cido un distanciamiento respecto a este concepto de "dlse-
fio basado en el bebé y se ha dado més importancia a:‘};icon-
veniencia de los cochecitos para nifio como medio para
transportar los bebés. Por ejemplo, el tipo de asiento ha
predominado en los cochecitos para nifio, y ademés, en ra-
zén de la utilizacién de medio de transporte, y a los co-
checitos para nifio plegables y de tamaiio reducidos con los
més populares. Se trata de una consecuencia inevitablg de
los varios cambios en el estilo de vida y es una de las
necesidades de la época.

Es innegable que un punto importante en el desa-
rrollo de un. nuevo cochecito para nifo es la conveniencia
de realizar cochecitos para nifio que sirven como medio pa-
ra transportar los nifios, tal y como se ha descrito més
arriba. Sin embargo, parece necesario volver al punto ini-

cial y reflexionar sobre las caracteristicas de comstruc-

cidén que un cochecito para nifio debe presentar para no per
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judicar el crecimiento del nifio o reducir las propiedades

'del confort del cochecito para nifio, y sobre la construc—

cidén que conviene utilizar.

RESUMEN DE LA INVENCION

Un objeto de la presente invencidén consiste en
proporcionar una estructura de bastidor destinada a s
aplicada a una cuna de cochecito para nifio que no pe%ﬁﬂ@i—
ca el crecimiento del bebé ni deteriora el confort d;'ééte

cochecito, tal y como se ha descrito més arriba. De acuer-

‘s

do con la estructura de bastidor de la presente inﬁ;ﬁoién
la cuna de cochecito para nifio esta adaptada para trans-
formarse en una forma de asiento de utilizacién cémovias-
De acuerdo con la presente invencidn, la fhé@h
de una cuna de cochecito para nifio que consiste por 1?' 0
menos en una pared de fondo y una pared posterior sei%ﬁ?s-
ta desde el exterior con la adicién de una pluralidad de
paredes, obteniéndose finslmente una cuna o un asiento pa-
ra un cochecito para nifio del tipo "caja". Una parte de
fondo delantera que forma la parte frontal de la pared de
fondo de la cuna del cochecito para nifio puede plegarse
respecto a su parte de fondo posterior que forma la par-
te posterior de la pared de fondo. La estructura de bas-
tidor de acuerdo con la presente invencidén se splica a una
cuna de cochecito para nifioc de este tipo. Esto quiere de-
cir que la estructura de bastidor se adapta para contener
la cuna de cochecito para nifio a partir de ambos lados al
mismo tiempo que soporta la pared de fondo desde la parte
inferior, ¥y para hacer pasar la parte‘de fondo delantera
de una posicién horizontal a una posicidén orientada hacia

abajo, transformando asi la cuna de cochecito para nifio de
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una forma apropiada para ser utilizada como cuna a una
férma apropiada para ser utilizada como asiento.

M&s particularmente, la estructufa de bastidor
incluye un elemento de soporte delantero y un elemento
de soporte posterior para sostener la parte de fondo de-
lantera y la parte de fondo posterior de la pared de.fogf
do de la cuna de cochecito para nific desde la parte éﬁ?é}
rior, respectivamente. La estructura de bastidor inclé&%;

ademds un elemento izquierdo fijo y un elemento derecho

.
. ‘.

fijo situados de manera fija en ambos lados en: la partes”
posterior de la cuna del cochecito para nifio con el fin de
constituir unas superficies laterales izquierda y deiecha
que comunican con la parte de fondo posterior. El elamgi-
to de soporte delantero esti montado a través de los{éié-
mentos laterales izquierdo y derecho fijos. Ademés éé?;ﬂ
inclufdos un elemento deslizante izquierdo y un elemento
deslizante derecho dispuestos en ambos lados de la parte
delantera de la cuna de cochecito para nifio de modo que
estén montados de manera deslizante hacia adelante respec-
to a los elementos laterales izquierdo y derecho fijos
respectivamente, constituyendo asi unas superficies late-
rales izquierda y derecha que comunican con la parte de-
lantera cuando esta (ltima esté en posicidén horizontal.
El elemento de soporte delantero est& montado a través de
los elementos deslizantes laterales izquierdo y derecho.
En un modo de realizaciédn preferido de la presente inven-
cién, una pared delantera esti montada de manera girato-
ria en los extremos inferiores delanteros respectivos de
los elementos laterales deslizantes izquierdo y derecho.

Un dispositivo de fijacidn en posicidén vertical esté dis-
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puesto para sujetar la parte delantera en una posicién
orientada hacia arriba a lo largo de los bordes delanteros
respectivos de los elementos laterales deslizantes izquier-
do y derecho.

El dispositivo de fijacidn en posicidén vertical
est& asociado, durante su funcionamiento, con el mov%mégp-
to deslizante de los elementos laterales deslizantes'ig:{
quierdo y derecho de tal manera que la pared frontal se )
sitGe automdticamente en posicidén orientada hacia artibe
cuando los elementos laterales deslizantes izquierdopy.;e—
recho se deslizan hacia adelante, con lo cual la.parEe Qe-
lantera de la pared de fondo de la cuna del cochecitg‘ééfa~
nifio se sitlia en una pesicidén horizontal para presenaéf:

la forma de una cuna. e

Se ha previsto un dispositivo de aflojamieﬁts'ﬁe
la posicidén vertical para aflojar la f ijacién realizada
por el dispositivo de fijacién en posicién vertical res-
pecto a la pared frontal. En estas condiciones, se supri-
me selectivamente la posicién vertical de la pared fron-
tal por medio del dispositivo de aflojamiento de posicién
vertical seglin las necesidades.

De acuerdo con la presente invencién, una cuna
de cochecito para nifio ¥ su estructura de bastidor estén
asocladas para presentar una cuna o un asiento para co-
checito para nifio en forma de caja en su conjunto. De es-

te modo un bebé puede situarse confortablemente en la cu-

na del cochecito para niiflo, 1o que es preferible desde el

punto de vista del crecimiento y del confort del bebé. Ade-

mis, la ana del cochecito para nifio puede transformarse

ficilmente desde su forma bAsica de cuna en una forma de
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; ., o
' te hacia adelante los elementos laterales deslizantes iz%

asiento conservando sin embargo los elementos utilizados
originalmente relacionados con otros elementos, sin que sea
preciso afiadir elementos preparados por separado o retirar
0 separar elementos dispuestos originalmente para formar
parte de la cuna o del asiento.

Esto quiere decir que se hace deslizar simplemen-

quierdo y derecho, con lo cual los elementos que forman’ “lea
parte delarntera de la cuna se desplazan hacia adelante pa-
ra dar convenientemente al coche=zito para niifio la forgg;;e
una cuna, mientras que la parte de fondo delantera que for-
na la parte delantera de la pared de fondo de la cuna-del
cochecito para nific puede situarse hacia abajo haciendg A
deslizar hacia atrés los elementos deslizantes izquieﬁéé}y
derecho, con lo cual el cochecito para nifio toma la forima
de un asientq. De este modo no existe ningflm peligro de
pérdida de elementos separables como podria producirse en
la cuna de éochecito para nifio de tipo convencional. Ade-
més, en una construccidn preferida, puede preverse una pa-
red delsntera giratoria y un dispositivo de fijacién en
posicidn vertical para sujetar la pared delantera en una
posicidén orientada hacia arriba con el fin de cerrar la
parte delantera de la cuna del cochecito para nifio hacien-
do deslizar hacia adelante los elementos laterales desli-
zantes izquierdo y derecho, mientras que se abre la parte
frontal de la cuna del cochecito para nifio haciendo desli-
zar hacia atras los elementos laterales deslizantes izquier
do y derecho y situlindose hacia abajo la pared delantera.

En una construccibén m&s preferida, un dispositi-

vo de aflojamiento de la posicidn vertical puede preverse

e
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para hacer que la pared delantera a abandone su posicidn
orientada hacia arriba segln las necesidades cuando la cu-
na del cochecito para nifio tiene la forma de una cuna, pa-
ra abrir la parte delantera de la cuna del cochecito para
nino. Por tanto, particularmente durante el verano, la cu-
na del cochecito para nifio puede ser ventilada perfecta-
mente de modo que el bebé esté en las condiciones prefe-
ribles en este momento. Por otra parte, la totalidad de

la cuna puede ser alargada y emsanchada sustancialmengp .,
abriendo la parte delantera cuando el cochecito para:;ii
fio tiene la forma de una cuna, lo que facilita el cambixz
de los paiiales y el tratamiento del bebé, y permite ade-
més adaptar la cuna al crecimiento del bebé. En otraé.bai
labras, puesto que el bebé crece en el transcurso de los
dias, la cuna del cochecito para nific puede ser demasiadb

estrecha, por ejemplo en el caso de un bebé de un aiio‘-y.:

medio, si la parte delantera permanece cerrada. Por tgh=
to, cuando la parte delantera de la cuna del cochecifb}.;
para nifio se abre, el bebé puede estar tumbado més confor-
t ablemente en la cuna. Puesto que la seguridad de la cu~-
na del cochecito para nifio esté.asegurada por los elemen-~
tos dispuestos en sus lados derecho e izquierdo, no se
produciri ninguna perturbacidn al ser abierta la parte
frontal del cochecito para nifio cuando tiene la forma de
una cuna..

Los obgjetos, lés caracter{sticas, los aspectos
v las ventajas de la presente invencién, asi como otros,
podrén entenderse misclaramente leyendo la siguiente des-

cripcién detallada de la presente invencidén tomada conjun=-|

tamente con los dibujos adjuntos, en los cuales:
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BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

La figura 1 es una vista en alzado de la parte
lateral derecha de un cochecito para nifio, representéndo-
se una cuna 1 de cochecito para nifio en forma bisica de
cuna; |

La figura 2 es una ilustracidn similar a la fi-
gura 1, en la cual la cuna 1 del cochecito para niﬁo ha

sido transformada en asiento;
La figura % es una vista en pe:spectiva qée ﬁp-

presenta los componentes que han de ser montados en-ba-*

rras fijas izquierda y derecha 18 y 19 del cochecito para

nino que se.ilustra en la figura 1; ., .

La figura 4 es una ilustracién que representa la

conexidén mecénica entre una barra de traccidén izquierda 54

¥y una barra izquierda 51 de montaje de pared delantgqg.que

LK J

se representa en la figura 3; "o

La figura 5 es una ilustracifn similar a %g:?igg
ra 4, en la cual la barra de traccidén izquierda 54 &‘ié
barra deslizante izquierda 26 han sido desplazadas hacia
atrés a partir de las posiciones ilustradas en la figura .
s

La figura 6 es una vista en seccidn transversal,
tomada a lo largo de la linea X-X de la figura 4, que ilug
tra la construccidn de una leva excéntrica 84 dispuesta en
la extremidad delantera de la barra de traccién izquierda
o43

La figura 7 es una ilustracidén similar a la fi-

gura 4, en la cual se ha hecho girar la leva excéntrica 84

180° a partir de la posicidn representada en la figura 4.

DESCRIPCION DETALLADA DE LOS DIBUJOS




10

15

20

25

30

~10 -

La estructura de bastidor para cuna de cocheci-

to para niiio de acuerdo con la presente invencién esté
adaptada para modificar la forma de la cuna 1 del cocheci=-

to para nifio que se transforma de la manera indiéada nés
arriba, y ademés proporcionar paredes necesarias para la
cuna 1 del cochecito para nifio.

Las figuras 1 y 2 son vistas que representan un
lateral de la estructura de bastidor, que est4 formada por

una pared lateral izquierda fija 11, una pared latergl de-

recha fija y unas paredes laterales deslizantes izquie?@g
Yy derecha 13 y montadas en laé paredes laterales fijas ;é-
quierda 11 y derecha respectivamente de manera que pgpdqn
desliiérse hacia adelante. La figura 3 es una vista é;fc
perépectiva que representa.otra parte de la estructura de

bastidor, la cual est& formada por el elemento de soporte

delantero 15 y un par de .elementos de soporte posteriérés
: A

16 y 17. ' el
Como puede verse en las figuras 1 y 2, laé&éé%e-
des laterales izquierda y derecha fijas 11 estén situadas
en ambos lados de la parte posterior de la cuna 1.del co-
checito para nifio de manera fija respecto al cuerpo del
cochecito para nifio. Las paredes laterales izquierda y de-
recha fijas 11 estén anotadas para extenderse y definir
asi unas superficies laterales izquierda y derecha que co-
munican con la parte de fondo posterior de la pared de
fondo. Las partes delanteras respectivas de las paredes
laterales izquierda y derecha de la cuna 1 del cochecito
nara nifio estén sujetas en las paredes laterales fijas iz-

quierda y derecha 11 respectivamente. Las paredes latera-

les fijas izquierda y derecha 11 tienen ambas una seccidn
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en forma de C, definiendo asi unos espacios destinados a

reclblr las paredes laterales deslizantes izquierda y de-

recha 13 respectlvameﬁte, de modo que puedan deslizarse
hacia adelante y hacia atréds. Las paredes laterales des-
lizantes izquierda y derecha 13 estén provistas respecti-
vamente de ranuras 20 que se extienden a lo largo de las
direcciones frontal y posterior mientras que las paredeé
laterales fijas izquierda y derecha 1l estén dotadas res-
pectivamente de pared de pasadores 22 y 23, destlnados 8,
pasar a través de las ranuras 20. Las ranuras 20 y 1&$:§?-
sadores 22 y 2% se acoplan mtuamente para limitar la an:-'
plitud del movimiento de deslizamiento de las paredes.lar
terales deslizantes izquierda y derecha 13. . . o

Como puede verse en la figura 3, las barras fi-

jas izquierda y derecha 18 y 19 est&n constituidas ambas

por tubos huecos destinados a recibir las barras desltic"

zantes izquierda y derecha 26 y 27, respectivamente y-e
mantenerlas de manera que puedan deslizarse. El elemé&éa
de soporte frontal 15 estl montado a través de las barras
deslizantes izquierda y derecha 26 y 27 y est& formado
preferentemente por una'correa flexible. Un elemento de
soporte posterior 16 est& retenido por unas ménsulas 28 y
29 que estén montadas en las extremidades delanteras res-
pectivas de las varras fijas izquierda y derecha 18 y 19.
En otras palabras, ambas extremidades del elemento de so-
porte posterior 16 estén soportadas por unos pasadores 30

¥ 31 de manera giratoria respecto a las ménsulas 28 y 29.

El otro elemento de soporte posterior 17 esta retenido

' por unas ménsulas 32 y 33 que estin montadas en unas par-

tes situadas relativamente hacia atrfs respecto a las ba-
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rras fijas izquierda y derecha 18 y 19. Esto quiere decir

que ambas extremidades del elemento de soporte posterior

17 estan soportadas por pasadores %4 Y 35 de manera gira-
toria respecto a las ménsulas 32 y 33. Los elementos de
soporte posteriores 16 y 17 pueden plegérse respectiva=-
mente en sus partes centrales. Por tanto los elementos de
soporte posteriores 16 y 17 estén construlidos de manera
Plegable con el elemento de soporte frontal 15 formado por
la correa flexible respecto a la estructura plegable 991:
cochecito para nifio. Esto quiere decir que en la cuna;é;é
cochecito para nifio de acuerdo con la presente invenci6£;
la distancia entre las barras fijas izquierda y derqua..
18 y 19 cambia con la opéracidn de plegado, y el eleﬁékﬁa
de soporte frontal 15 esti4 formado de manera flexible y

los elementos de soporte posteriores 16 y 17 estén cons-

trufdos de manera que puedan ser plegados para permitim’

este cambio de la distancia en cuestién. Igualmente,'&éf
cuna 1 del cochecito para nifio estf hecha preferenteéghgé
en forma de estructura plegable con las lfneas de plegado
definidas en porciones revestidas con material de nficleo
duro para permitir esta operacién de plegado del cocheci=-
to para nifio.

Las barras fijas izquierda y derecha 18 y 19 es-
tén provistas de agujeros 36 y 37 respectivamente en sus
partes de extremidad posterior, que corresponden a un pa-
sador 38 que se representa en las figuras 1 y 2 que pene-~
tra en el aguiero 36. Igualmente, las ménsulas 28 y 29 es-
tn dotadas de agujeros 39 y 40 respectivamente en posi-

ciones gue corresponden a un pasador 41 que se representa

en las figuras 1 y 2, ¥y que penetra en el agujero 39,
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Unos botones de accionamiento 42 y 43 que sobre-

salen hacia abajo estin montados en las partes de extremi-

dad qelantera de las barras deslizantes izquierda y dere-
cha 26 y 27, respectivamente., Los botones de accionamien-
to 42 y 43 estln provistos en su superficie superior de
salientes en fbrma de tronco de pirémide 42 y 45.

Como se desprende claramente de la construccién
descrita mis arriba, las paredes laterales deslizantes
respectivas lf'y las barras deslizantes 26 y 27 conqptg—

[ o
das mecéinicamente de manera integral las unas con l1lds‘*6treg

pueden combinarse en elementos nicos para definir un’tle-
mento lateral deslizante izquierdo y un elemento lateral
deslizante derecho respectivemente. Por ejemplo, laénb;—
rras deslizantes izquierda y derecha 26 y 27 pueden ser
omitidas de modo que los elementos laterales deslizantas
izquierdo y derecho estén constitufdos exclusivamenﬁéﬁbor
las paredes laterales deslizantes izquierda ¥y dereché:g}.
Haciendo de nuevo referencia a la figura 3, se ve qﬁ%ﬁﬁna
barra izquierda 51 de montaje de pared delantera y éﬁa.
barra derecha 52 de montaje de pared delantera estém mon-
tadas de maneravgiraxoria en los botones de accionamiento
42 y 43, respectivamente, por unos pasadores 49 y 50 si-
tuados en los botones de accionamiento 42 y 4%, de tal ma-
nera que la pared frontal 53 esté definida entre las ba-
rras de montaje de pared delantera izquierda y derecha 51
¥ 52. La pared frontal 53 estd formada preferentemente por
un tejido flexible por un tejido flexible por um motivo
similar al motivo por el cual el elemento de soporte fron-

tal 15 esti4 formado por una corre flexible y los elementos

de soporte posteriores 16 y 17 estén construidos de mane-
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ra plegable. Puesto que los pasadores 49 y 50 que sopor-

tan de manera giratoria a la pared frontal 53 estép situa-
dos en lasApartes de extremidad delantera de léé barras
deslizantes 26 y 27, la pared delantera 53 esti montada
de manera giratoria en las extremidades delanteras infe-
riores respectivas de los elementos laterales deslizantes
izquierdo y derecho.

Al exterior de las barras deslizantes izquierda
y derecha 26 y 27 estén dispuestas respectivamente una ba- '

rra de traccidén izquierda 54 y una barra de traccién,gene—

cha 55 de modo que la barra de tracciés izquierda 54 esté
retenida por la ménsula 28 de modo que pueda desliza;ge_en
la misma direccidén que la barra deslizante izquierda:éaf Yy
la barra de traccidn derecha 53 esté& retenida por la mén-

sula 29 de modo que pueda deslizarse en la misma dirétccidn

que la barra deslizante derecha 27. Las barras de tradcién

54 y 55 estén dotadas respectivamente, en sus extremida~
des delanteras, de partes bifurcadas 56 y 57, proviSiééE
de los pasadores 58 y 59.

En las figuras 4 y 5 se representa detallada-
mente la construccién de la barra de traccién izquierda
S54. La barra de traccién izquierda 54 est& dotada en su
parte posterior de un elemento de tope 62, que entra en
contacto con la ménsula 28 para limitar la amplitud del
movimiento de deslizamiento hacia adelante en la barra de
traccidn izquierda 5S4, »

Se observaréd que la barra de traccién derecha
S5 est& construida de la misma manera que la barra de
traccidn izquierda 54 aunque mo se ilustra esta conétruc—

cidn.
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Haciendo de nuevo referencia a la figura 1, se

representa la cuna 1 del cochecito para nifio en la drma
bésica de cuna. L2 parte de fondo delantera 6 esti sopor-
tada desde abajo por el elemento de soporte fromntal 15 que
se extiende a través de las barras deslizantes izquierda y
derecha 26 y 27 que han sido desplazadas hacia adelante pa-
ra situarse en posicidén horizontal. Por otra parte, la mi-
tad posterior de la parte de fondo trasera estid retenida
por un elemento de soporte o4 de la parte posterior @?nég—
na de modo que se sitle en posicidn horizontal, mientras,
que el elemento de soporte 64 de la parte posterior de c;-
na esti retemido con una palanca principal 65 y por yna- pa-
lanca auxiliar 66. Un elemento de articulacidn 68 de‘aaﬁs—
te de inclinacibén esti& conectado entre la palancakprinci-
pal 65 y una empufiadura de empuje 67 del cochecito pz;:.:"a"
nifio para sujetar la posicién de la palanca prlnclpal 65,
fijando asi la posicibén del elemento de soporte 64 d__iq
parte posterior de cuna. En estas condiciones, el elémento
de soporte 64 de la parte posterior de cuna sostiene desde
la parte inferior la parte trasera de la parte del fondo

posterior para mantenerla en posicidén horizontal. El bor-

de superior de la pared trasera est& montado en la extremi
dad superior del elemento de soporte 64 de la parte poste-
rior de cuna, El1 elemento de soporte 64 de la parte poste-
rior de cuna puede estar provisto de una capota ©9.

Cuando la cuna 1 del cochecito para nifio tiene
la forma ilustrada en la figura 2, la pared de fondo esté
rodeada en tres direcciones por la pared posterior, las pa
redes laterales izquierda y derecha 4 mientras que su par-

te delantera esté abierta. Por tanto, las paredes latera-
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les deslizantes izquierda y derecha 13 desplazadas hacia
adelante y la pared frontal 53 se sitian para formar una
pared en la parte en cuestidén, dando asi a la cuna 1 del
cochecito para nifio la forma completa de una caja. Respec-
tc al emplazamiento dg la pared frontal 53, se encuentra
en el estado ilustrado ea la figura 2 cuando las barras
deslizantes izquierda y derecha 26 y 27 han sido desplaza-
das hacia adelante. Estc quiere decir que las barras des-
lizantes izquierda y derecha 26 y 27 se desplazan desmgge-
ra deslizante hacia adelante seguidas por las barras'dg:
traccibén izquierda y derecha 54 y 55 arrastradas por lo;
cables 60 y 61 de modo que sean extraidas hasta que su -c.ieg
plazamiento sea limitado por el elemento de tope 62;'£{en-
tras que las barras deslizantes izquierda y derecha 6y
27 se deslizan hacia adelante todavia més para sitﬁéé:i;s
barras izquierda y derecha 51 y 52 del montéje de p;;gi
delantera, es decir la pared delantera 53 en la pos£§i§§
orientada hacia arriba mediante la tensién deﬁlos_cébié%
60 y 6l. En estas condiciones, las barras izquierda Yy de-
recha 51 y 52 de montaje de pared delantera estén respec-
tivamente en contacto con los bordes delanteros de las pa-
redes lateralés deslizantes izquierda y derecha 13 y 14
lo que impide su rotacidén suplementaria, con lo cual la
pared frontal 53 que estl sujeta en la posicidn orientada
hacia arriba.

Para hacer pasar la cuna 1 del cochecito para
nifio de la forma ilustrada en la figura 1 a la forma de
asiento que se representa en la figura 2, por ejemplo, se

acciona manualmente los botones de accionamiento 42 y 43

para desplazar hacia atrés las barras deslizantes izquier-




10

15

20

25

30

-17 —-

da y derecha 26 y 27, con lo cual las barras deslizantes

26 y 27 se sithan en las posiciones ilustradas en la fi-
gura 5. La tensidn de los cables 60 y 61 se afloja, con

lo cual las barras izquierda y derecha 51 y 52 de montaje
de pared delantera se desplazan hacia abajo acompafiadas
por el movimiento descendente de la pared delantera 53,
nientras que, simultineamente, las barras de traccidén iz-
quierda y derecha 54 y 55 se desplazan hacia atréds. Pues-

to que el elemento de soporte delantero 15 se desplaza -,

también hacia atrés, la parte de fondo delantera 6 deja .de

estar soportada y se desplaza hacia abajo como se repre—

senta en la figura 2.

. -
%, *
LI

Se observari que, en la figura 5, se ha hetcho
girar la barra izquierda 51 de montaje de pared delante-

ra todavia mis en la direccién antihoraria a partir de "su

posicidn vertical, para ilustrar el hecho de que la ons

gitud del cable 60 se determina teniendo en cuenta este’
espcio. Por ejemplo, cuando el cochecito para nifio é%%%i
plegado (no ilustrado), la barra de traccién izquierda S4
estf& inclinada hacia arriba en la direccidn orientada ha-
cia la izquierda de la figura 5. Haciendo girar la barra
izquierda 51 de montaje de pared delantera para que for-
me el &ngulo ilustrado en la figura 5, puede ser absorbi-
da de manera satisfactoria en el volumen del cochecito pa-
ra nifio que esté plegado.

En la figura 2, la parte posterior de 1la cuna 1
del cochecito para nifio estd elevada verticalmente para
definir un respaldo en la cuna 1 en forma de asiento.

Aunque esta construccidn no es necesaria, la mitad poste-

rior de la parte de fondo trasera se sitia preferentemen-
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te en posicidn eievada para definir el respaldo con la
pared posterior cuando la parte del fondo delantero 6 es-
t4 situada de modo que se extienda hacia abaao como se re-
presenta en la figura 2 para presentar una forma apropiada
utilizable como asiénto. Para mentener la cuna del cochecl
to para nifio con esta forma, el elemento de articulacién
68 de ajuste de inclinacidén se dobla para fijar el &ngulo
de la cuna 1 del cochecito para nifio, con lo cual la pa-
lanca principal 65 se fija en posicidén vertical. De estg
modo el elemento de soporte 64 de la parte posterlor de
cuna se desplaza hacia arriba y su posicidn se controi;..
por medio de la palanca auxiliar 66 para elevar 1a.3§r§d
posterior mientras que la mitad posterior de 1a.paré;3dé
fondo trasera esté& soportada por la parte posterior. En
este momento las paredes laterales izquierda y derecha“se

doblan de manera apropiada en sus mitades posteriorés,,.

Para definir el respaldo mencionado més atriba,
seglin se representa por medio de lineas de trazo m:.ib;;' :en
la figura 1, un elemento de pared 70 que forma parte de la
pared de fondo puede situarse de modo que se eleve hacia
arriba, estando soportado en posicién vertical por un ele-
mento de soporte apropiado 71.

Como se¢ representa en los dibujos, una leva ex-
6éntrica 84 est& montada de manera giratoria en una parte
bifurcada 56 por medio de un eje 83, estando dispuesta di-
cha leva excéntrica 84 de modo que esté en contacto a pre-
sién con el cable 60. La figura 6 es una vista en seccién
transversal tomada a lo largo de la linea X-X de la figu-

ra 4, en la cual el eje 84 que atraviesa la leva excéntri-

ca 84 incluye una regidn izquierda 83%a, una regidn inter-
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media 83b y una regidn derecha 830. La regién izquierda
83a tiene una seccidn circular y esté soportada de manera
giratoria por una pared izquierdé 56a de la parte bifurca-
da 56. La regidn intermedia Baﬁitiene una seccién de forma
cuadrada y esté acdplada con un agﬁjero pasante 85 de for-
ma cuadrada formando enxia leva excéntrica 84. Por tanto,
durante la rotacidn del eje 83, la leva excéntrica 84 gira
conjuntamente con éste. La regidén derecha 83c del eje 83
tiene una seccidn circular y estd soportada de maneré%é?—
ratoria por una pared derecha 56b de la parte bifurcédq&56.
Ademés, la regidén derecha 83c esté& doblada en forma de U,
de modo que su eitreﬁidad»delantera.penetre en una dbaygs
dos concavidades de acoplamiento 86 y 87 formadas eﬂ'lg
pared derecha 56b de la parte bifurcada 56. Las concavida-

des de acoplamiento 86 y 87 estén dispuestas simétricamen-

te respecto al eje de rotacidén del eje 83. Ademds, la.lon-
gitud de la regién intermedia 83b del eje 83 esz:é debermi-
nada de modo que sea m&s corta que la del agujero paSante

85 de la leva excéntrica 84, lo que hace que el eje 83 pue-
da deslizarse hacia la izquierda y hacia la derecha. Una
empufiadura 88 esté sujeta en una extremidad de la regidn
izquierda 8%e del eje 83, mientras que un muelle 89 esté
dispuesto entre la empufiadura 88 y la pared izquierda 56a
de la parte bifurcada 56. Por tanto, el eje 83 es empuja-
do por el muelle 89 de tal manera que su regién derecha 83c
penetre en la concavidad de acoplamiento 86 u 87 de la par-
te bifurcada 56. Se suprime este acoplamiento empujando la
empuiladura 88 hacia la derecha, es decir en la direccién
representada en posicién izquierda en la figura 6.

En las figuras 1 y 4, la cuna de cochecito para nifio
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1l se representa en su forma basica de cuna. En estas con-
diciones, los cables 60 y 61 facilitan al ser tensados, el
desplazamiento de las barras izquierda y derecha de monta-
Jje de pared delantera 51 y 52, es decir de la pared delan-
tera 53, & la posicidn vertical. La leva excéntrica 84 mon-
tada en las partes bifurcadas 56 y 57 de las barras de trac
cién izquierda y derecha 54 y 55 estd sujeta en una posi-
cidn tal que una parte de gran dilémetro de la misma esté en
contacto bajo presidén con los cables 60 y 61. En est?.é§ta-
do, las bérras izquierda y derecha 51 y 52 de montaja:ég ra
red delantera estén respectivamente en contacto con 1os.bqg
des delanteros de las paredes deslizantes 1aterales:%gqpiqg
da y derecha 13 y 14, lo que impide su rotacidn supieﬁghta-
ria, con lo cual la pared delantera 53 queda sujeta en po-

L ]
®s e,

sicibén vertical.

Para hacer pasar la cune 1 del cochecito ﬁ&fh

nifio de la forma ilustrada em la figura 1 a la fornf;-.';.:'e—
presentada en la figura 2, por ejemplo, se accionan.sahual -
mente los botones 42 y 43 para desplazar hacia atrfés las
barras deslizantes izquierda y derecha 26 y 27, con lo cual
la cuna 1 del cochecito para nifio toma la forma ilustrada
en la figura 5. La tensidn de los cables 60 y 61 se aflo-
ja ¥y las barras izquierda y derecha 51 y 52 del montaje de
la pared delantera se desplazan hacia abajo, y este movi-
miento es seguido por el desplazamiento hacia abajo de la
pared frontal 53, mientras que, simultineamente, las ba-
rras de traccién izquierda y derecha 54 y 55 se desplazan
hacia atrés. Puesto que, ademéds, un elemento de soporte

frontal 15 se desplaza también hacia atrés, la parte de

fondo delantera © pierde su suporte y se extiende hacia
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abajo como se representa en la figura 2.

En la figura 1, la cuna 1 de cochecito para ni-
fio se representa en forma de cuna y las barras.izquierda
¥ derecha del montaje de pared delantera 51 y 52 es decir
la pared delantera 53 quedan sujetas en posicién vertical.
La empufiadura 88 montada en las barras de traccidén izquiez|
da y derecha 54 y 55 se hace girar para que la pared de-
lantera 53 ab;ndone la posicidn vertical manteniendo lé
cuna 1 del cochecito para nifio en forma de cuna. En é:é&-
to, como puede verse en la figura 6, la empufiadura Béosé
empuja en contra de la fuerza del muelle 89, y a conti-
nuacién se hace girar 180° de tal manera que la parﬁexq§-
recha 83c del eje 83 se acople con la concavidad de aco-
plamiento 87, con lo cual la cuna 1 de cochecito para gi-

LA X W'Y

no pasa de la forma ilustrada en la figura 4 a la qupa

representada en la figura 7. En el estado ilustrado en.la

figura 7, una parte de pequefio didmetro de la leva Xo&n—

trica 84 estl en contacto bajo presidn con el cable.GO.
Cuando se hace girar la empufiadura 88 a partir de la posi-
cién ilustrada en la figura 4, la leva excéntrica 84 gira
igualmente al mismo tiempo que ella. Después de la rota-
cibén de la leva excéntrica 84, s:fafloja la tensidn del
cable 60, y la barra izquierda 51 de qontaje de la pared
delantera, es decir la pared delantere 53 gira en la di-
reccién antihorario seghn se ve en la figura 4. Por tanto,
en las condiciones ilustradas en la figura 24, la parte
delantera de la cuna 1 del cochecito para nifio est4 abier-
ta. Como se ve claramente en la descripcién que antecede,

la leva excéntrica 84 girve para liberar la pared frontal

5% de la posicidn vertical fija mediante el sflojamiento
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de la tensidn del cable E0.

El dispositivo de aflojamiento de la posicifn
vertical que se representa en la figura 4, esté~adaptado
para actuar directamente sobre el cable 60 con el fin de
controlar su tensidén. Sin embargo, la tensidn del alambre
60 puede ser aflojada sin que se ejerza una accidn direc-

ta cualquiera en el mismo.

Se entendera que la descripcibén y la ilustracidn

“

detallada de la presente invencidén tienen un caréc'l:e'r.';ie-—
ramente ilustrativo y de ejemplo y no presenta ningt’lh.éa-
récter limitativo puesto que el alcance y el espiritu de

la invencidn estén limitados solamente por los términds

de las reivindicaciones adjuntas.
En resumen, el Modelo de-Utilidad que se solici-

ta, recaerid sobre las siguientes: ° %
L
%o

. e 0
se%s
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- REIVINDICACIONES -

l,- Estructura de bastidor mejorada péra cuna
de cochecito para nino, que incluye por lo menos una pa-
red de fondo y una pared posterior, pudiendo doblarse
una parte de fondo delantera que forma la parte frontal
de dicha pared de fondo respecto a una parte posterior de
fondo gue forma la parte posterior de dicha pared de fon-
do conteniendo dicha estructura de bastidor dicha cuna de

cochecito de nifio a partir de sus dos lados para soportar-

1la desde un puesto situado debajo de dicha pared de.fordo,

pudiendo ser cambiada la posicidén de la parte frontal de
fondo desde una posicidn horizontal hasta una posie@én;
que se extiende hacia abajo para transformar dicha 'c.'uﬁ.a
de cochecito para nifioc de una forma apropiada para ser

utilizada como cuna a una forma apropiada para ser utili-

zada como asiento, incluyendo dicha estructura de ﬁﬁsﬁi—

Segs
* o e

dor: ' :-.'-

un elemento de soporte frontal y unos el%méétos
de soporte posteriores para soportar dicha parte frontal
de fondo y dicha parte posterior de fondo de dicha pared
de fondo de dicha cuna de cochecito para nifo desde la
parte inferior de la misma respectivamente;

un elemento lateral izquierdo fijo y un elemen-
to lateral derecho fijo dispuestos de manera fija en ambos
lados de la parte posterior de dicha cuna del cochecito pa
ra nifio para constituir superficies laterales izquierda y
derecha que comunican con dicha perte posterior de fondo,
estando montados dichos elementos de soport; posteriores

a través de dicho elemento lateral izquierdo fijo y de

dicho elemento lateral derecho fijoj
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un elemento lateral izquierdo deslizante y un
elemento lateral derecho deslizante dispuestos en amﬁos
lados de la parte frontal de dicha cuna del cochecito para
nifio de modo que puedan montarse de manera deslizante en
la parte delantera respecto a dicho elemento lateral iz-
quierdo fijo y a dicho elemento lateral derecho fijo res-
pectivamente, para constituir superficies laterales iz-
quierda y derecha que comunican con dicha parte frontal
de fondo cuando dicha parte frontal de fondo esté enﬁqu

.

sicién horizontal, estando montado dicho elemento frép%él
de soporte a través de dicho elemento lateral izquier&gz
deslizante y dicho elemento lateral derecho deslizante;

' una pared frontal montada de manera girato::;.n‘.a: en
los respectivos extremos frortal inferior de dicho elemen-
to lateral izquierdo deslizante y de dicho elemento “1ate-
ral derecho deslizantej y .'-':::

un dispositivo de fijacién en posicién oriéi%a—
da hacia arriba que incluye unas varillas de tracciéﬂgﬁes—
lizantes orientadas hacia adelante y hacia atrés un ele-
mento de retencidn para limitar el movimiento deslizante
hacia adelante de dichas barras de traccidén y unos alam-
bres conectados entre dichas varillas de tracciédn y dicha
pared frontal de tal manera que dicho elemento lateral
izquierdo deslizante y dicho elemento lateral derecho dég
lizante se deslicen hacia adelante, con lo cual dichas va-
rillas de traccidén son desplazadas por dichos alambres pa=-
ra ser extraldas hasta que su movimiento sea limitado por
dicho elemento de retencién, deslizlndose ademés hacia

adelante dicho elemento lateral izquierdo deslizante y di-

cho elemento lateral derecho deslizante para situar dicha
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pared frontal en una posicidn orientada hacia arriba por
medio de la tensibén de dichos alambres.

2.- Estructura de bastidor mejorada para cuna de
cochecito para nifio segln la reivindicacidén 1, caracteri-
zada porque:

dicho dispositivo de liberacién de la posicidn
orientada hacia arriba es una leva excéntrica dispuesta
para que esté en contacto a presién con dichos alambres.

3.~ Se reivindica por Gltimo como objeto spbae

.
s L.at

el que ha de recaer el Modelo de Utilidad que se solicita:
"ESTRUCTURA DE BASTIDOR MEJORADA PARA CUNA DE COCHECITS
PARA NIftO".

Todo conforme queda descrito y reivindicado ‘en

la presente Memoria descriptiva que consta de veinticin-

. 2]
R B XY

co piginas mecanografiadas y dibujos adjuntos.
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